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Mojliga effekter vid en minskad medfinansiering

Norrtag har annu inte tagit del av Trafikverkets forslag till hantering av Samverkans-
avtalet for 2025, 2026 och 2027. | denna analys har de utgéatt fran att Trafikverkets
anslag uppgar till 2024 ars niva for den trafik som de bestallt, dvs ca 95-98 MSEK.

2025 ars budget byggde pa ett anslag pa 138 MSEK. Norrtag har i en forsta
bedémning raknat med 43 MSEK i minskat anslag for 2025.

2026 ars budget beslutas i februari 2025 och faststalls efter inlamnad trafik-
bestallning i april 2025. De tidigare siffror som Norrtag presenterat fér 2026—-2032 har
baserats pa nuvarande kostnadsférdelningsmodell och ar fortsatt preliminara till dess
att budgetramar faststalls i februari och kostnadsférdelningsmodellen ar beslutad/pa
vag till beslut.

2025 och 2026 ar tva nagot speciella ar eftersom det ar sista aret med nuvarande
operatdr och uppstartsar foér den nya operatdren. Det gor att det finns uppstarts-
kostnader framfor allt 2026 som paverkar kostnadsbilden. En effekt som avtar till
2027 dar kostnaden for trafiken berdknas minska. | bade nuvarande och kommande
trafikavtal finns en begransad mojlighet att paverka trafikbestallningen. Norrtag har i
avtalet fran 2026 10 procent i frivolym, ca 600 000 km. Om Norrtag forandrar trafiken
i stdrre omfattning ar det dock inte helt klart att kostnaderna kan minska lika mycket
2026 eftersom det ar ett uppstartsar. Kostnadsminskningen som kan uppnas kan
aven variera lite beroende pa hur exempelvis personal kan planeras om pa andra
linjer. Darfor ar eventuella besparingar vid trafikminskningar i nulaget teoretiska
mojliga justeringar som kan paverkas av utfall av férhandling med operatéren.

Scenario 0 — Trafikverket bibehaller den lagre nivan dven fér 2026 och dgare
och finansiarer kan ej tillskjuta medel motsvarande samma niva

Norrtag uppdras att till 2026 minska kostnadsramen med 40 MSEK, motsvarande
Trafikverkets minskade finansiering.

For att uppna en kostnadsminskning i den nivan behdver en stérre férandring av
trafiken ske, dar kostnader kan minskas utan att intédkterna paverkas i samma
utstrackning.

Alternativ 0.1: Védnnés Vindeln-trafiken ldggs ner. Trafiken betjanar framst arbets- och
studiependling och har darfér lagre intakter per resenar. Trafiken betjanas dessutom
av en fordonstyp dar tva av tre fordon néar sin tekniska livslangd under 2026. | detta
alternativ erséatts inte dessa fordon och de tillkommande Regina-fordonen anvands i
stallet pa 6vriga linjer for att 6ka robustheten och tidigare kunna starta trafik enligt
plan. Beraknas kunna reducera kostnaden for Norrtag med ca 30 - 40 MSEK,
beroende pa om personal och kostnader kan planeras om. Trafiken kan ej startas
upp igen forrén nya fordon tillférs Norrtag, dvs T31 eller T32.

Ca 176 000 resenarer forflyttas till dvrig kollektivtrafik, andra transportmedel eller
minskar resandet.

Alternativ 0.2: Haparanda-trafiken ldggs ner. Trafiken har idag ett lagt resande och
lag kostnadstackningsgrad och paverkar darfér Norrtags resande och resultat i
mindre utstrackning, initialt. Berdknas kunna ge 20 - 30 MSEK i minskade kostnader
om fordon och personal kan planeras om. Fordonen anvands da for att 6ka
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robustheten, ersatta aldre fordon och tidigarelagga utékning av trafik pa andra
strackor. Trafiken kan darefter ej starta upp igen forran nya fordon tillférs Norrtag, dvs
T31 eller T32.

Strackan omfattas dock av statlig medfinansiering, vilket kan innebara att
Trafikverkets anslag minskar med 25 - 50 MSEK om trafiken inte uppratthalls. VR
planerar samtidigt for trafik Helsingfors till Haparanda med 2 dubbelturer, i form av
Nattag i bada riktningarna, med start T26 eller T27. Detta under férutsattning att det
finns moétande trafik pa svensk sida.

Ca 25 000 resenarer forflyttas till 6vrig kollektivtrafik, andra transportmedel eller
minskar resandet. Forsvarar majligheten att na tagvisionen 2040 och den planerade
resandeutvecklingen fram till dess.

Scenario 1 — Trafikverket bibehaller en ldgre nivan och agare och finansiarer
tillskjuter saknade medel.

Norrtag bibehaller trafikbestallningen for T26. Kollektivtrafikmyndigheterna och
Norrtag arbetar vidare for att under férsta kvartalet 2025 fa klart ett Samverkansavtal
med Trafikverket dar medel tillférs 2026 eller 2027 pa den nya justerade nivan, da
Trafikverkets kostnader for 6vriga trafikavtal till Gotland och Nattag vantas minska
kraftigt senast 2027. Effekten pa den regionala medfinansieringen blir darigenom
begransad i tid for 2025 alternativt 2025 och 2026.

Mojliggor ett fortsatt arbete i enlighet med tagvisionen 2040, inklusive beraknad
resandeutveckling fram till dess.

Scenario 2 - Trafikverkets medfinansiering enligt scenario 1 och med ett
uppdrag till kollektivtrafikmyndigheter och Norrtag att se 6ver
trafikbestéllningen fér 2026 - 2028

Norrtag far i uppdrag att tillsammans med kollektivtrafikmyndigheterna se 6ver
trafikbestaliningen for att inom ramen fér den nuvarande produktionsvolymen planera
om trafiken med 6kat fokus pa linjer med hogre resande och hdgre
kostnadstackningsgrad. Innebar ofdrandrad kostnad for produktionen men kan
minska den regionala medfinansieringen.

Effekter pa den regionala medfinansieringen 2025 och 2026

2026 innefattar uppstartskostnader for det nya avtalet och har darfér en nagot hégre
totalkostnad jamfort med 2025. En del av kostnadstkningen hanteras av 6kade
biljettintakter till foljd av dkat resande. 2026 berdknas samtidigt pa den féreslagna
kostnadsfordelningsmodellen dar dven hela trafikbestalliningen ingér i berakningen,
dvs att Haparanda-trafiken och tillkommande trafik pa Sundsvall-Umea raknas in i
den samlade kostnaden. Den nya finansieringsmodellen bygger pa samma modell
som tidigare med undantaget att personkilometer som tillfaller regionen varderas
olika utifran snittpriset enkelbiljetter kontra biljetter for arbets- och studiependling.
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