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Inledning

Kollektivtrafiken knyter platser och manniskor i Vasterbotten till varandra. Det gor den bast i samspel med andra
satt att forflytta sig. Varje dag skapas hundratals mojligheter att resa till arbete, utbildning, service och
fritidsintressen. Kollektivtrafiken &r vardeskapande for saval lanets invanare som de som besdker lanet.
Kollektivtrafiken ar en av grundstenarna for ett hallbart resande. Den skapar tillganglighet och innebar positiva
effekter for saval jamstalldhet som jamlikhet. Kollektivtrafiken &ar en viktig del i den regionala utvecklingen och
det attraktiva samhallsbyggandet.

En forutsattning for ett hallbart samhalle ar en effektiv och attraktiv kollektivtrafik. Kollektivtrafiken bidrar till
och ar en forutsattning for fungerande stader och landsbygder och till att vidga arbetsmarknadsregioner och att
minska klimatutslappen. Kollektivtrafiken tar inte bara manniskor fran en punkt till en annan, den ar ett verktyg
for att skapa ett Vasterbotten med livskraft och naringslivsutveckling i hela lanet.

Organisation och finansiering av kollektivtrafiken i Vasterbotten sker med grund i Vasterbottensmodellen, vilket
ger kommunerna ett stort inflytande 6ver kollektivtrafiken inom kommunen. Modellen bygger dven pa en hog
grad av samrad och samverkan mellan lanets kommuner och Region Vasterbotten. Kollektivtrafikfragorna ar
hogt pa agendan i lanet, vilket skapar goda férutsattningar for en gemensam stravan att utveckla
kollektivtrafiken.

Malen i trafikférsérjningsprogrammet anger en 6vergripande utvecklingsnivd med en hég ambitionsniva.
Programmets mal utgar fran dagens utgangslage och identifierade utmaningar och mojligheter. Maluppfyllelse
och ett utvecklat resenarsperspektiv forutsatter samverkan inom lanet, regionalt och nationellt. Erfarenhet visar
att samverkan mellan aktoérer och funktioner som ansvarar for olika delar, ar ett effektivt satt att planera och
genomfdra forandringar. Region Vasterbotten kommer att ta initiativ till att leda ett sammanhallet arbete i
regionen for att uppna programmets mal.

Bland utmaningarna kan kompetensforsorjning inom saval den sarskilda som den allménna kollektivtrafiken,
ekonomiska utmaningarna hos lanets kommuner och Region Vasterbotten, stora behov av satsningar pa
underhall av befintlig och investeringar i ny infrastruktur och den demografiska utmaningen i lanet namnas.
Bland majligheter kan den regionalpolitiskt viktiga bussgodsverksamheten, den gréna omstallningen och
samhallsomvandlingen i norra Sverige samt den val utvecklade samverkansstrukturen i lanet lyftas fram.

Ett stort tack till alla som bidragit till framtagandet av programmet. | Vasterbotten gor vi det tillsammans!

Rickard Carstedt

Ordférande Regionala utvecklingsnamnden



1. Kollektivtrafikens betydelse i samhallet

En effektiv och attraktiv kollektivtrafik ar en forutsattning for ett hallbart samhiélle. Kollektivtrafiken
bidrar till och ar en forutsattning for fungerande stdder och landsbygder. Kollektivtrafiken gor
samhallet tillgangligt genom att det finns mojlighet fér manniskor att resa hallbart till och fran arbete
och studier, pa fritiden, i tjansten och for att na vikta servicefunktioner i samhallet. Kollektivtrafiken
bidrar till att vidga arbetsmarknadsregioner och att minska klimatutslappen. Kollektivtrafiken tar inte
bara méanniskor fran en punkt till en annan, den ar ett verktyg for att skapa ett Vasterbotten med
livskraft och naringslivsutveckling i hela lanet.

Kollektivtrafiken knyter platser och manniskor i Vasterbotten till varandra. Det gor den bast i samspel
med andra satt att forflytta sig. Varje dag skapas hundratals maojligheter att resa till arbete, utbildning,
service och fritidsintressen. Kollektivtrafiken dr viardeskapande for saval lanets invanare som de som
besoker lanet. Kollektivtrafiken ar en av grundstenarna for ett hallbart resande. Den skapar
tillganglighet och innebar positiva effekter for saval jamstalldhet som jamlikhet. Kollektivtrafiken &r
en viktig del i den regionala utvecklingen och det attraktiva samhallsbyggandet.

1.1.Kollektivtrafik for regional utveckling

Den regionala utvecklingsstrategin ar ett uppdrag fran regeringen och tas fram for att visa vagen for
en Onskvard utveckling i Vasterbotten till ar 2030. Strategin, som beslutas av regionfullmaktige, visar
lanets gemensamma ambitioner och ar tankt att vara vagledande for aktérer inom alla sektorer.

Strategins Overgripande syfte ar att, utifran Vasterbottens sarskilda forutsattningar, identifiera mal
och prioriteringar for den regional utvecklingspolitiken. Ett delsyfte ar att samla mal for alla de
sakomraden dar insatser kan och behdver genomféras pa en regional niva, vilket gér den mer
omfattande och komplex an strategier inom ett mer avgransade politikomraden. Darmed &r den
regionala utvecklingsstrategin dven vagledande for andra regionala planer och strategier som tas fram
for mer avgransade sakomraden.

Strategin syftar dven till att samla aktorer pa en gemensam regional arena for sektorsévergripande
samverkan, dar man tillsammans bidrar till att Vasterbotten blir den region som den har potential att
vara ar 2030.

Regionala utvecklingsinsatser syftar till att starka formagan till foréandring i regionen. Det ska sedan
resultera i de 6nskvarda samhallsférandringar som finns formulerade i 6vergripande mal, inriktningar
och prioriteringar.

Malen for en hallbar utveckling i Vasterbotten omfattar tre inriktningar och sex prioriteringar. De tre
inriktningarna beskriver de perspektiv som behdver genomsyra arbetet for att olikheter ska skapa
utvecklingskraft och forverkliga malsattningarna i den regionala utvecklingsstrategin.

1.1.1.En sammanhallen region

Vasterbotten &r en sammanhallen region, med utvecklade samverkansstrukturer inom olika
samhaéllsomraden. Trots de langa avstanden finns en stor erfarenhet av att komplettera varandra och
skapa narhet. Utmaningarna med den geografiska placeringen, de langa inomregionala avstanden och
de olika forutsattningarna i stader, lands- och glesbygder vands till en férdel genom att ta avstamp i
de lokala forutsattningarna for integrering och sammankoppling mellan olika delar av regionen och
vidare ut i varlden.



“Regionala utvecklingsinsatser bidrar till en platsbaserad, utdtriktad och integrerad utveckling av
stdder, landsbygder och glesbygder inom och utanfér ldnet, fér att Visterbotten ska vara en
sammanhdllen region.”

1.1.2.)Jamlik och jamstalld inkludering

Alla méanniskor ska ha samma mojligheter, rattigheter och skyldigheter inom alla omraden i livet.
Vasterbotten arbetar for att en jamstalld och jamlik inkludering dar manniskor ges likvardiga
mojligheter — oavsett kon, kdnsoverskridande identitet eller uttryck, etnisk tillhorighet, religion eller
annan trosuppfattning, funktionsnedsattning, sexuell laggning och alder. Medinflytande, ekonomiska
mojligheter och allas maojligheter att ta del av samhallet ska genomsyra regionens arbete.

“Regionala utvecklingsinsatser bidrar till att Iéinet sdkerstdller att skillnader mellan grupper utjéimnas
for en jamstdlld och inkluderande utveckling.”

1.1.3.Féregangare i omstallningen

Vasterbottens tillgangar ger en mojlighet att vara foregangare i omstallningen till en minskad
paverkan pa klimat och miljo. | regionen finns resurser som ger Vasterbottens en fordel i att utveckla
beredskap for klimatférandringarna samt salla om till ett cirkulart samhille med minskade
klimatutslapp och bevarande av biologisk mangfald.

“Regionala utvecklingsinsatser bidrar till att Idnet blir en féregdngare i omstdllningen till ett cirkuléirt
samhdlle med beredskap for klimat- och miljéférédndringar.”
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Vasterbotten — en attraktiv region dar olikheter skapar utvecklingskraft

Vasterbotten ar ett 1an som ar rikt pa resurser, men regionens viktigaste resurs dr manniskorna. Med
framvaxten av kunskapssamhallet, dar den viktigaste drivkraften for tillvaxt ar kreativitet och
kompetens, blir manniskans roll central for regional utveckling.

Goda mojligheter till studie- och arbetspendling ar en viktig grundsten for regional utveckling.
Kollektivtrafiken ar tillsammans med andra viktiga aspekter av samhallsbyggandet sasom
infrastruktur-utveckling, bostadsbyggande och hur olika verksamheter lokaliseras, faktorer som



skapar forutsattningar for manniskor att leva och utvecklas och verksamheter att etableras och vaxa i
Vasterbotten.

1.2.Vasterbottensmodellen

Organisation och finansiering av kollektivtrafiken i Vasterbotten sker med grund i
Vasterbottensmodellen. Region Vasterbotten sasom regional kollektivtrafikmyndighet har det
overgripande ansvaret for kollektivtrafiken i enlighet med Lag (2010:1065) om kollektivtrafik.

| samband med regionbildningen sa utreddes pa vilket satt organiseringen och finansieringen av
kollektivtrafiken skulle ske i lanet. Efter utredning sa genomfordes en delskattevaxling av de sa kallade
gemensamma kostnaderna, IT, administration och marknadsféring genomfordes fran kommunerna till
Region Vasterbotten. Oférandrat sa kvarstod finansieringsansvaret for trafiken enligt tidigare modell
genom att kommunerna finansierar trafiken inom kommunen medan Region Vasterbotten finansierar
stomlinjetrafiken med buss mellan kommuncentra, 6ver kommun och lansgranser, samt tagtrafiken
inom ramen for Norrtag AB.

Vasterbottensmodellen ger kommunerna att stort inflytande 6ver kollektivtrafiken inom kommunen.
Modellen bygger dven pa en hog grad av samrad och samverkan mellan lanets kommuner och Region
Vasterbotten. Kollektivtrafikfragorna ar hogt pa agendan i lanet, vilket skapar goda férutsattningar for
en gemensam strdvan att utveckla kollektivtrafiken. | en stor del av kommunerna sa utgors
resendrsbasen i kollektivtrafiken av skolelever, vilket ocksa paverkar utformningen av kollektivtrafiken.
En potential till utveckling av kollektivtrafiken ar att framover arbeta aktivt med den anropsstyrda
kollektivtrafikens utformning.

Vasterbottensmodellen faststalldes av de beslutande férsamlingarna i lanets kommuner och darefter
av regionfullmaktige i juni 2021 efter genomlysning av modellen. Detta skapar en stabil gemensam
vag framat i lanet.
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2. Mal for kollektivtrafiken i Vasterbotten

Malen i trafikférsérjningsprogrammet anger en 6vergripande utvecklingsniva med en hog
ambitionsniva. Programmets mal utgar fran dagens utgangslage och identifierade utmaningar och
mojligheter. Utgadngspunkten ar évergripande strategier samt mal fran foregaende
trafikforsorjningsprogram. Tidsatta delmal ar for att kunna mata maluppfyllelse under
programperioden medan mal med langre tidshorisont anvands for att fanga de mer langsiktiga
ambitionerna och férvantade storre forandringar i Vasterbotten med betydelse for utvecklingen av
kollektivtrafiken. Indikatorer anvands for att kunna folja utvecklingen mer kontinuerligt.

Malen ar Region Vasterbottens samlade politiska bedémning utifran kollektivtrafikens betydelse idag
och for lanets framtida utveckling. Grundlaggande ar att det finns en fortsatt vilja till utveckling av
kollektivtrafiken for att mojliggéra en hallbar mobilitet i ett sammanhallet l1an dar forutsattningarna
skiftar utifran geografi, befolkning och infrastrukturella olikheter.

Malen ar utformade for att vara sinsemellan stodjande, det vill sdga att de tillsammans skapar en
gemensam framatsyftande kraft. Kollektivtrafiken bidar till ett attraktivare Ian med mindre
miljopaverkan, forbattrad trafiksdkerhet och folkhalsa, minskad trangsel och férbattrade tillgdnglighet
till viktiga samhallsfunktioner. En satsning pa kollektivtrafiken skapar forutsattningar for god
tillganglighet i syfte att vidga arbetsmarknader och manniskors méjlighet att delta i samhallet.

2.1.Kollektivtrafiken ska valjas fore andra motoriserade transporter i
Vasterbotten
Kollektivtrafiken bidrar till samhallsnytta pa flera olika satt. Kollektivtrafiken skapar en hallbar

mobilitet genom att resor sker tillsammans och genom att kollektivtrafiken bedrivs med férnybara
drivmedel. En resa med kollektivtrafiken innebar generellt dven en hogre grad av fysisk aktivitet,

vilket paverkar folkhalsan i positiv bemarkelse. Genom kollektivtrafiken skapas dven en tillgdnglighet
for fler grupper i samhillet, vilket &r viktigt for att skapa ett samhalle som bygger pa delaktighet och
mojlighet till inflytande.

M@l 1: Kollektivtrafikens marknadsandel av det motoriserade resandet ér
25 % Gr 2035. Delmdl fér 2031 dr 20 %

Kollektivtrafikens marknadsandel sjonk i samband med pandemins start 2020. Effekter for resandet
kan fortsatt ses da forandringar skett i samhallet dar en 6kad digitalisering paverkar behov av att
genomfdra resor. Marknadsandelen for 2023 ar 14 procent vilket ar 4 procent lagre dn 2019.

| Trafikanalys arliga resvaneundersdkning fér 2023 sa konstateras att farre resor genomfors dn innan
Coronapandemin, ndrmare bestamt 12 procent farre resor jamfért med 2019. Framfor allt har resor
till eller fran arbetsplats, skola eller i tjansten minskat. Dessa resor har minskat med 18 procent, vilket
ar en statistiskt sikerstalld forandring. Aven om kollektivtrafiken under 2023 hade en storre
aterhamtning an bil, gang och cykel sa &r nivan pa resandet lagre an fére pandemin.

Insatser for att 6ka forflyttningar med saval gang som cykel i stéllet for med bil har en positiv inverkan
for kollektivtrafikens marknadsandel av det motoriserade resandet. Eftersom gang och cykel dven kan
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ses som komplement till en kollektivtrafikresa eller som erséattning for en bilresa sa ar insatser for att
stimulera dessa fardmedel dven positiva ur ett kollektivtrafikperspektiv. Forutsattningarna att bidra
till maluppfyllelsen skiftar 6ver lanet. Alla bidrag till 6kad marknadsandel &r vardefulla dven om
utmaningarna ar storre i mer glest befolkade delar av lanet.

2.2.Kollektivtrafikens klimatpaverkan ska minska

Kollektivtrafik i sig ar ett hallbart satt att resa. For att ytterligare 6ka kollektivtrafikens klimatnytta sa
behover kollektivtrafikens drivmedel vara fornyelsebara. For att peka ut vilka drivmedel som ska
anvanda inom kollektivtrafiken pa vag sa har en Drivmedelsstrategi for kollektivtrafiken pa vag i
Vasterbotten tagits fram. Utredningen ska anvdandas som ett verktyg for att Region Vasterbotten,
Lanstrafiken i Vasterbotten samt lanets kommuner gemensamt pa ett tydligt och effektivt satt ska
kunna arbeta for att uppna uppsatta miljomal. Fér att kunna uppna miljomal behéver det finnas
tillgang till fordon och en infrastruktur fér de drivmedel som kollektivtrafiken ska drivas med.

&

Mal 2: Andelen fordonskilometer som sker med férnybart drivmedel i den
allmédnna kollektivtrafiken uppgar till 100 % dr 2030

Uppf6ljning av de drivmedel som anvands i kollektivtrafiken i Vasterbotten sker genom milj6- och
fordonsdatabasen FRIDA. | databasen lagras, sammanstalls och foljs information rérande de fordon
som anvdnds inom den allmanna och sarskilda kollektivtrafiken. Genom databasen kan data enkelt
tas fram som visar pa hur kollektivtrafikens maluppfyllelse ser ut inom bland annat miljdomradet.
2023 utfordes 88 procent av den allmanna kollektivtrafikens fordonskilometer med fornybara
drivmedel.

2.3.Den geografiska tillgangligheten med kollektivtrafik ska utvecklas
Vasterbotten ar ett vidstrackt 1an dar flertalet invanare bor i de mer kustndra omradena och i strak
efter dlvarna i 6st-vastlig riktning. Forutsattningarna till kollektivtrafik skiljer sig éver lanet, men
behov av kollektivtrafik ar minst lika viktig oavsett geografi.

Vasterbottens kollektivtrafik finansieras av bade lanets kommuner och Region Vasterbotten.
Tagtrafiken och stomlinjerna med buss, som finansieras av Region Vasterbotten binder ihop lanets
olika delar och lanet med omvarlden. Lanets kommuner finansierar kollektivtrafiken inom respektive
kommun. For att lanets kollektivtrafik ska utvecklas behover samtliga delar utvecklas utifran sina olika
forutsattningar.

Madl 3: Minst 80 % av invanarna i Vésterbotten ska 2035 kunna nd minst ett
kommuncentrum inom 60 minuter med ett utbud om minst 10 res-
mdjligheter per vardag. Delmdl fér 2031 ¢ér 77 % av invdnarna.

‘ Minst 92 % av invdnarna i Viisterbotten ska 2035 kunna nd minst ett
kommuncentrum inom 120 minuter med ett utbud om minst 3 res-
mdjligheter per vardag. Delmdl fér 2031 ¢ér 89 % av invdnarna.

Genom att utveckla den geografiska tillgangligheten med kollektivtrafik i Vasterbottens alla delar sa
skapas majlighet for lanets olika delar att vaxa och utvecklas utifran sina olika forutsattningar och
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mojligheter. Skélet till att det finns tva malnivaer ar for att ta hansyn till de langa avstanden i lanet. Ett
led for att kunna uppna nivan om tio resmojligheter i mer glest befolkade delar av Vasterbotten,
innebar ett behov av att samhallsresurser inom trafikformer som kraver tillstand i stallet styrs till
kollektivtrafik som maojliggor resmajligheter for alla.

Till foljd av den starka befolkningskoncentrationen efter kusten sa har drygt 73 procent av lanets
befolkning tillgang till tio eller fler turer per vardag inom 60 minuter till minst ett kommuncentrum.
Det ar invanare i kommunerna Nordmaling, Robertsfors, Skellefted, Umead, Vindeln och Vannas som
har tillgdng ett sadant utbud inom restiden.

Néstan 86 procent av lanets befolkning har tillgang till tre eller fler turer inom tva timmar till ett
kommuncentrum. Det ar generellt ett lagre turutbud i inlandet och i kombination med de Ianga
avstanden sa innebar det att inlandets invanare har en lagre grad av tillgang till kollektivtrafik.

Det ar framst i stadstrafiken och i de starka straken som kollektivtrafiken pa ett tydligt satt knyter ihop
olika kommuncentrum. | straken har kollektivtrafiken forutsattningar att vara konkurrenskraftig
gentemot bilen och en viktig framgangsfaktor ar att utveckla och maojliggéra for invanarna att
invanarna kan ansluta till kollektivtrafikens strak. Detta kan ske genom bebyggelseutveckling i de
omraden déar detta ar mojligt och i de omraden dar sa inte ar mojligt genom exempelvis
pendlarparkeringar och utveckling av on demand trafik som anslutning mot den linjelagda
kollektivtrafiken.

2.4.Kollektivtrafikens tillganglighet ska 6ka for personer med funktions-

variationer
Kollektivtrafiken ska vara tillganglig for personer med funktionsnedséattningar. Arbetet med att
tillganglighetsanpassa kollektivtrafiken har systematiskt pagatt, men det finns fortfarande mycket
arbete kvar att gora. Insatser som skapar en kollektivtrafik som ar tillganglig for personer med olika
funktionsnedsattningar forbattrar dven tillgdngligheten for ovriga resenarer.

I lag (1979:558) om handikappanpassad kollektivtrafik star att kollektivtrafiken ska anpassas med
hansyn till resenarer med funktionsnedsattningar. Detta innebar att funktionsnedsattas sarskilda
behov ska beaktas vid planering och utférande av kollektivtrafiken. De fardmedel som anvands ska sa
langt det &r moijligt vara lampade for resendrer med funktionsnedséattningar. | forordning (1980:398)
om handikappanpassad kollektivtrafik anges att anpassningen ska ske i den takt och i den omfattning
som bedoms skadlig med hansyn till syftet och de tekniska och ekonomiska forutsattningarna hos de
som utdvar trafiken.

™

A

Mal 4: Den regionala kollektivtrafiken dr tillgénglig fér personer med
funktionsnedsdttningar

| vilken utstrackning den allmanna kollektivtrafiken kan anvdandas av personer med
funktionsnedsattningar beror pa flera olika saker. For att kollektivtrafiken ska vara anvandbar behover
atgarder for att komma till ratta med fysiska hinder genomféras, kontinuerligt arbete med
bemotande, samt utveckling av att tillgangliggéra information. Flera av de atgarder som behovs ar
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exempelvis forbattringar av kollektivtrafikens infrastruktur, vilket kommer att ta tid i ett vidstrackt lan
som Vasterbotten.

Det finns en mangd olika funktionsnedsattningar och kopplat till exempelvis infrastruktur sa finns en
standard for nar nagot ar tillgangligt i den hallplatshandbok som Lanstrafiken tagit fram. Fragan om
tillganglighet ar dock mer komplex. Avseende exempelvis en hallplats sa kan sjélva hallplatsen vara
tillganglig medan vagen till/fran hallplatsen har brister eller att exempelvis brister i snérdjning gor att
hallplatsen inte ar tillgdnglig under delar av aret. | arbetet med indikatorer kopplade till malet
behdver dessa skarningspunkter och behov av fortydliganden att utvecklas.

Arbetet med att gora kollektivtrafiken tillgdnglig for personer med funktionsnedsattning inriktas i
forsta hand pa resendrer med nedsatt rorelseférmaga, nedsatt syn och nedsatt horsel. Anpassning ska
dven efterstravas sa att specifika behov tillgodoses for personer med andra typer av funktions-
nedsattningar.

2.5.Det ska vara attraktivt att resa med kollektivtrafiken i Vasterbotten
Det ar viktigt att starka bilden av kollektivtrafiken, géra den attraktiv och darmed ett naturligt
fardmedelsval. Att forbattra kundndjdhet kraver bade fokus och uthallighet.

Mal 5: Andelen resendrer som anser att det dr attraktivt att Gka med
kollektivtrafiken i Véisterbotten ska 6ka till 69 % Gr 2035. Delmdl 67 % ér
2031.

Den faktur som paverkar kundndjdheteten i storst utstrackning ar den upplevda punktligheten, dvs.
att man kan lita pa att man kommer fram i den tid som anges i tidtabellen. Kollektivtrafikens
undersokningsverktyg Kollektivtrafikbarometern anvands for att kontinuerligt méata olika faktorer
inom kollektivtrafiken. Undersokningen inkluderar saval de som reser ofta som de som reser mer
sallan eller aldrig.

Kollektivtrafiken behover bade upplevas som attraktiv och vara utformad med en medvetenhet om
den stora variationen av behov och férutsattningar som finns hos Vasterbottens invanare och
besokare. Kollektivtrafiken omfattar inte enbart sjalva resan utan allt som sker infér och efter resan.
Moijligheterna till att fa information genom olika kanaler, kopa biljetter, ta sig till och fran hallplatsen
eller stationen, stod/hjalp vid férseningar eller andra oférutsedda handelser, ar exempel pa
ytterligare faktorer som paverkar upplevelsen av kollektivtrafiken. Insatser inom dessa omraden samt
utbudet av kollektivtrafik samspelar for att skapa en attraktiv kollektivtrafik som ar ett sjalvklart val
for mobilitet.

2.6.Vagen mot malen

Vagen mot malen kommer att krdva maojlighet att mata framstegen Over tid. For att askadliggora inom
vilka omraden som forflyttningar sker i enlighet med plan och i vilken utstrackning som 6kade
anstrangningar behovs for att uppna uppsatta mal, sa kommer en kortfattad arlig uppfoljningsrapport
att tas fram.

Det kommer att kravas insatser fran manga olika hall for att kunna na malen. | vissa fall kan vagen
framat vara tydlig och enkel, men i manga fall krdvs insatser som bygger pa ett gemensamt arbete
infér och under en process. Aven om framtagandet av trafikférsérjningsprogrammet bygger péa dialog,
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samverkan och samsyn sa finns behov av att detta dven genomsyrar forverkligandet av programmet
och att det finns ett stort matt av samarbete och samhandling. Ambitionen ar att processen som
anvandes vid framtagande av Regional utvecklingsstrategi 2020 — 2030 dven ska genomsyra det

SAMHANDLING
Gemensamma
processer

SAMARBETE

Utvecklingsarbete
SAMSYN

Gemensamma mal,
inriktningar och

SAMTAL prioriteringar

Identifiera behov
och |6sningar

Kalla: Regional utvecklingsstrategi 2020 — 2030, sida 7.

regionala trafikférsorjningsprogrammet.

Vasterbottensmodellen, vilken ar grunden fér Region Vasterbotten och kommunernas férdelning av
finansiering av kollektivtrafiken i lanet, innebér att det finns ett delat ansvar for att uppna malen i
trafikforsérjningsprogrammet. Det ar inte en part som kan forverkliga maluppfyllelsen, vilket framgar
av avsnitt 3.3 Roller och ansvar.

2.6.1.Indikatorer

For att nda malen i trafikférsorjningsprogrammets har ett antal indikatorer identifierats som skapar en
maétbarhet och inom vilka omraden som det ar av betydelse att aktiviteter genomfors for att
forflyttning mot malen ska ske.

Vissa indikatorer kopplar mot/bedéms vara relevanta for fler 4n ett mal och darmed sa kopplas
indikatorerna inte direkt mot ett enskilt mal dven om en indikator kan ha en hogre betydelse for
maluppfyllelsen for de olika malen.

Begreppsforklaring:

Sallanresendrer: de som aker bil eller kollektivt som mest 1 - 3 dagar per manad.
Kollektivtrafikresendrer: de som reser kollektivt minst 1 - 3 dagar per manad och som inte aker bil 1 -
3 dagar per manad eller oftare.

Kunder: De som reser med kollektivtrafiken minst 1 - 3 dagar per manad.

Icke kunder: De som reser med kollektivtrafiken nagon gang per kvartal, mer sallan eller aldrig.
Allmanhet: Samtliga respondenter i Vasterbotten, kunder och icke kunder.

NKI: N6jdkundindex. Andelen kunder som gett betyg 4 och 5 i fragan "Hur n6jd ar du
sammanfattningsvis med bolaget?”

Indikator 1 — Andelen kunder 6kar (kopplar till mal 1)
Andelen kunder i kollektivtrafiken ska 6ka. Utgangsvarde 2023 &r 56,6 %. Matning sker genom
Kollektivtrafikbarometern.

Indikator 2 — Allménheten som upplever fordelar med kollektivtrafiken 6kar (kopplar till mal 1)
Andelen bland allmanheten som upplever att det finns férdelar med att dka med kollektivtrafiken
jamfort med att dka med bil ska 6ka. Utgangsvarde 2023 dr 59 %. Matning sker genom
Kollektivtrafikbarometern.
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Indikator 3 — Tillgdng till ledsagning (kopplar till mal 4)

Tillgang till ledsagning ska finnas vid minst en bytespunkt per kommun 2035. Indikator 2031 &r att de
prioriterade bytespunkterna i det prioriterade natet for personer med funktionsnedsattning ska ha
tillgang till ledsagning. Inriktning ar att arligen addera en bytespunkt med ledsagning. Ledsagning
skedde 2023 vid tio bytespunkter (i fem kommuner) dar tag och/eller buss angor i Vasterbotten.

Indikator 4 — Tillgdngliga bytespunkter (kopplar till mal 4)
30 utpekade bytespunkterna i Vasterbotten ska vara tillgangliga for personer med funktions-
nedsattning senast 2030 till 2035 ska ytterligare 5 bytespunkter vara tillgangliga.

Indikator 5 — Tillgdingliga héllplatser i stadstrafiken (kopplar till mdl 4)
Samtliga hallplatser som trafikeras av stadstrafiken i Skellefted och Umea ska vara tillgangliga for
personer med funktionsnedsattning 2035. Delmal 2031 &r 90 %.

Indikator 6 — Tillgdngliga fordon (kopplar till madl 4)

Trafiken i det prioriterade natet for personer med funktionsnedsattning ska utféras med fordon som
mojliggor att pastigning, fastspanning, resa samt avstigning kan genomféras med rullstolar upp till 70
cm breda och 120 cm lang, totalvikt 300 kg. Test genomfordes varen 2024. Resultaten fran testet
anvands for att utveckla kravstallan for nya fordon. Indikator ar att resultaten fran genomférda test
medfor utvecklade upphandlingsdokument och andra atgarder som identifieras i samband med test.
Test genomfors 2027 samt 2031.

Indikator 7 — Néjda kunder (kopplar till mal 5)
Andelen kunder i kollektivtrafiken som ar néjda med kollektivtrafiken ska vara minst 68% och hogre
an rikssnittet for kollektivtrafiken. Matning sker genom Kollektivtrafikbarometern.

Indikator 8 — Kollektivtrafiken dr trygg (kopplar till mél 5)
Andelen bland allmanheten som anser att det ar tryggt att resa med kollektivtrafiken bibehalls eller
okar jamfort med 2023. Utgangsvarde 2023 ar 78 %. Matning sker genom Kollektivtrafikbarometern.

Indikator 9 — Det dr enkelt att resa med kollektivtrafiken (kopplar till mal 5)
Upplevelsen hos allmdnheten, att det ar enkelt att resa med kollektivtrafiken, ska 6ka. Utgangsviarde
2023 ar 59 %. Matning sker genom Kollektivtrafikbarometern.

Foto: Lanstrafiken i Vasterbotten AB
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3. Strategisk inriktning, malgrupper samt roller och ansvar for
genomfdrande

Arbetet for att na malen i trafikférsérjningsprogrammet tar sin utgangspunkt i kostnadseffektivitet
och maluppfyllelse. | stor utstrackning arbetar kollektivtrafikens aktérer sedan lange utifran vad som
ar bast for kollektivtrafikens anvandare — for resenarerna. Samverkan, samsyn och samarbete och
samhandling ar avgorande byggstenar for att gemensamt kunna goéra forflyttningar inom
kollektivtrafiken i dnskad riktning.

Behov finns att ytterligare utveckla och tydliggora strategiska inriktningar for pa vilket satt
kollektivtrafikens roll som framtidens mobilitetsskapare ska kunna starkas.

3.1.Strategisk inriktning

Vasterbotten har genom Vasterbottensmodellen som innebar att kommunerna i lanet paverkar
omfattningen avinomkommunal kollektivtrafik medan Region Vasterbotten paverkar omfattningen av
kollektivtrafik mellan kommunerna och till och fran lanet. Detta innebar att kommunerna och Region
Vasterbotten tillsammans behover arbeta med den strategiska inriktningen for kollektivtrafiken. Mot
bakgrund av omstallning av fordonsflottan till fossilfrihet, den samhallsomvandling som sker i norra
Sverige, samt 6kat behov av utveckling inom omradena krigsberedskap och civilt forsvar, sa dkar
behovet av att gemensamt och koordinerat arbeta med strategiska fragor.

3.1.1. Overgripande strategier och planer

Det finns ett antal 6vergripande strategi- och planeringsdokument som skapar forutsattningar for
arbetet och utvecklingen av kollektivtrafiken i Vasterbotten och i norra Sverige. Dessa finns inom saval
kommunerna som Region Vasterbotten och traffar antingen den egna organisationens arbete med
kollektivtrafiken eller &r pa en regional niva och paverkar hela lanets utveckling. Bland dessa kan
nagra namnas:

- Regional utvecklingsstrategi 2020 — 2030

- Norrtag 2040 — en tagvision

- Drivmedelsstrategi for kollektivtrafik pa vag i Vasterbotten

- Regionplan

- Lanstransportplan 2022 — 2033

- Nationell plan for transportsystemet 2022 - 2033

- Kommunala 6versiktsplaner

- Kommunala planer for landsbygdsutveckling

- Kommunerna och Region Vasterbottens kollektivtrafikplaner

Behov finns av att utveckla och sammanstélla vilka strategi- och planeringsdokument som paverkar
kollektivtrafikens utveckling och vilka som skulle beh6éva utformas och beslutas for att skapa kraft i
utvecklingsarbetet. Utifran Vasterbottensmodellen och dess paverkan pa omfattning och utbud av
inomkommunal kollektivtrafik sa finns behov av att saval Region Vasterbotten som lanets kommuner
faststélla vilka nivaer av kollektivtrafik som ska finnas i olika strdk och omraden dar man finansierar
trafik.

3.1.2.Genomfdérande — sa uppnar vi malen

Maluppfyllelse och ett utvecklat resenarsperspektiv forutsatter samverkan inom lanet, regionalt och
nationellt. Erfarenhet visar att samverkan mellan aktorer och funktioner som ansvarar for olika delar,
ar ett effektivt satt att planera och genomféra forandringar. Samverkan tar mycket tid och behover
prioriteras och planeras val. Nar trafikférsorjningsprogrammet ar antaget kommer Region
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Vasterbotten att ta initiativ till att leda ett sammanhallet arbete i regionen for att uppna
programmets mal.

For att skapa god kdnnedom om trafikforsorjningsprogrammet och dess mal sa kommer en kortfattad
arlig rapport att tas fram. Rapporten ska spegla maluppfyllelse, pagaende och genomfort arbete for
utveckling av kollektivtrafiken. Rapporten blir ett verktyg for kunskapsuppbyggnad och inom vilka
omraden och hur fortsatt utveckling kan och bor ske.

Utveckling av och deltagande i natverk inom relevanta strategiska omraden i lanet, regionalt och
nationellt ar viktigt for att tillvara ta redan uppnadda effekter, men aven for att fortsatt utveckling
inom olika omraden. Bland annat identifieras behov av att utveckla kinnedomen om hur besoks-
naringens behov ser ut och vilka forutsattningar som finns att moéta dess behov da besoéksnaringens
verksamheter ofta bygger pa glesare, mer perifera platsers attraktivitet och tillganglighet.

Det ar viktigt att skapa en gemensam bild av behov, mojligheter och utmaningar i lanets olika delar
och i lanet som helhet. Utvecklingen i Vasterbottens olika delar ser olika ut. Mdéjlighet till kollektivt
resande innebar inte att kollektivtrafiken ar likadant utformad i hela lanet, utan snarare att den har
olika utformning till foljd av olika forutsattningar. Resurser till en bibehallen eller utvecklad
kollektivtrafik ar ett viktigt omrade inom vilket samverkan behovs for att se pa vilket satt nuvarande
och framtida resurser kan anvandas for storsta mojliga effekt.

3.1.3.Fokusomraden for starkt framdrift

Mot bakgrund av de férutsattningar som finns i Vasterbotten idag och de majligheter och utmaningar
som kan ses i framtiden sa kan ett antal olika fokusomraden skdnjas. Vasterbotten ar ett vidstrackt lan
med demografiska utmaningar. En stor andel av befolkningen finns langs kusten. Befolknings-
prognoserna ger ingen indikation att denna struktur kommer att férandras. Inlandets kommuner med
en aldrande och minskande befolkning har behov av mobilitet liksom i de delar av lanet déar
befolkningstillvaxt sker. Detta skapar behov av att tillgodose behoven av mobilitet pa olika satt.

Nedan presenteras ett antal méjliga fokusomraden inom vilka insatser skulle kunna skapa majlighet
till 6kat kollektivt resande. Arbete inom de olika fokusomraden kommer att involvera insatser och
finansiering fran saval Region Vasterbotten som ldnets kommuner da finansiering av kollektivtrafiken i
Vasterbotten sker i enlighet med Vasterbottensmodellen. Under avsnitt 3.3. Roller och ansvar finns
ytterligare information om hur samverkan ska ske i lanet.

Utveckla trafik i starka strak och omraden dar det finns potential till 6kat resande. For att kunna
gobra detta behover det finns strategier som bygger pa underlag kring dagens pendlingsstrémmar och
prognoser for hur dessa kan komma att andras.

Utveckla den anropsstyrda trafiken for att starka mobiliteten i hela lanet. Dagens anropsstyrda
trafik har inte forandrats i nagon storre utstrackning de senaste artiondena. | dag finns systemstéd
som kan innebaéra att utveckling kan ske. Ett 6kat nyttjande av trafiken kommer dock att innebara
Okade kostnader for de som finansierar trafiken. Mdojligheterna till mobilitet i hela lanet ar dock en
viktig regionalpolitisk fraga. Utveckling av hur anropsstyrd trafik upphandlas kommer att vara en
viktig utvecklingsfraga.

Utoka andelen allman kollektivtrafik som tacker de behov som idag tillgodoses av trafik som kraver
tillstand for att kunna anvandas. Exempel pa sadan trafik ar fardtjanst, skolskjutsar samt sjukresor.
Om de medel som finansierar dessa persontransporter skulle anvandas for att utveckla den allmanna
kollektivtrafiken sa finns potential att 6ka antalet resor. En gemensam behovsanalys skulle kunna
lagga grunden for ett kollektivtrafiksystem som motsvarar flera gruppers behov av mobilitet. Utokat
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utbud skapar incitament till ett 6kat kollektivtrafikresande. Arbete inom detta omrade kommer att
kréva utokad samverkan over verksamhetsgranser och behov av 6kad flexibilitet.

Arbeta for att starka samspelet mellan exempelvis bebyggelseutveckling, infrastruktur och
kollektivtrafik for att ge en tydlig inriktning fér samhallsplaneringen. Genom den gréna
samhaéllsomvandlingen och bland annat byggandet av Norrbotniabanan sa har behovet av samspel for
att kunna fa ut mesta effekt och starka det hallbara resandet 6kat.

Verka for forskning och utveckling inom kollektivtrafikomradet. Arbete inom projekt och genom att
anvanda olika styrmedel som driver beteendeférandringar mot ett hallbart resande, insatser som
starker upplevelsen av kollektivtrafiken som enkel, trygg och tillgdnglig och darmed det sjalvklara
valet vid forflyttningar.

3.1.4.Krisberedskap och civilt forsvar

Sambhallets krisberedskap kan beskrivas som férmagan att forebygga, motsta och hantera
krissituationer. Syftet med svensk krisberedskap ar att varna befolkningens liv och héalsa, samhallets
funktionalitet och formagan att uppratthalla vara grundlaggande varden som demokrati,
rattssakerhet och manskliga fri- och rattigheter.

Civilt forsvar, och arbetet med detta, tar sin utgangspunkt i samhallets krisberedskap och syftar till att
infor och under hojd beredskap samt under krig varna befolkningen, sdkerstélla de viktigaste
samhallsfunktionerna samt bidra till Forsvarsmaktens formaga att mota ett vapnat angrepp.

Lansstyrelsen har en roll att verka for samordning och gemensam inriktning av de atgarder som
behover vidtas vid en krissituation och ska stodja de aktérer som &r ansvariga for krisberedskapen i
lanet avseende planering, risk- och sarbarhetsanalyser samt utbildning och 6vning. Lansstyrelsen éar,
forutom Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap, en viktig part for kollektivtrafik-
myndighetens beredskapsplanering.

Civil beredskap ar ett samlingsnamn for krisberedskap och civilt férsvar. Det civila forsvaret och
krisberedskapen ska forstarka varandra i gemensamma processer for samordning, planering och
forberedelser. Den yttersta krisen, det vill sdga ett vdpnat angrepp, dr dimensionerande fér den civila
beredskapen.
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Ytterst syftar den civila beredskapen till att forbereda oss pa alla slags samhallsstorningar som riskerar
att skada oss. Det som ska varnas ar samhallets grundlaggande skyddsvarden:

- manniskors liv och halsa,

- sambhallets funktionalitet,

- demokrati, rattssdakerhet och manskliga fri- och rattigheter,
- miljo och ekonomiska varden,

- nationell suveranitet.

Civilt forsvar och krisberedskap regleras i lagar och férordningar. Fordelningen av ansvar och roller
bygger dven pa grundldggande principer. Vissa myndigheter har mer ansvar dn andra, men alla har ett
ansvar att minska sarbarheter och varna samhallets grundlaggande skyddsvarden utifran sitt
verksamhetsansvar.

Nar en samhallsstorning intraffar finns det inte en sarskild krisorganisation som tar 6ver hanteringen,
daremot kan verksamheten behova ga upp i stab eller aktivera en sarskild krisledning. Alla som berors
av handelsen bidrar utifran sitt ansvarsomrade. Detta forvantas dven av foretag och privatpersoner.
Det ar grunden for den civila beredskapen. Vasterbotten ingar i Norra civilomradet som ar
samordningsansvarig for hogre regional niva. Sektorsmyndighet for omradet transporter ar
Trafikverket.

Flera parter, bland annat Sveriges Kommuner och Regioner, Svensk kollektivtrafik och
kollektivtrafikmyndigheterna, arbetar férebyggande genom kunskapsuppbyggnad, planering och
samverkan for att uppratthalla gemensam, samhallsviktig transportverksamhet. Samhallets behov av
transporter ska tillgodoses vid kris, hojd beredskap eller ytterst krig.

Den Regionala kollektivtrafikmyndigheten i Vasterbotten antog 2016 en krisberedskapsplan inklusive
praktiska rutiner for hur myndigheten ska prioritera kollektivtrafiken i handelse av kris i lanet. De
buss- och taglinjer som i forsta hand ska prioriteras vid drivmedels- eller férarbrist &r de som ingar i
”Prioriterat nat for personer med funktionsnedsattning”. Behov finns av fortsatt arbete inom omradet
for att ytterligare starka formagan att forbygga, motsta och hantera krissituationer.

Den Regionala kollektivtrafikmyndigheten har pabdérjat arbete med en revidering av
krisberedskapsplan for kollektivtrafiken utifran de forandrade forutsattningar och behov som finns
nu. Arbetet kommer att ske i samverkan med lanets kommuner.

Utifran det férandrade geopolitiska laget sa finns behov av att forstarka och férdjupa arbetet med
krisberedskap och civilt forsvar.
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3.2.Malgrupper

Den regionala kollektivtrafikmyndigheten har till uppgift att verka fér att den regionala
kollektivtrafiken ska vara tillgdnglig for alla resenarsgrupper. | samrad under framtagande av det
regionala trafikforsorjningsprogrammet har fragan om vilka de olika intressenterna ser som
malgrupper for kollektivtrafiken.

Utifran samraden, innehall i tidigare trafikforsorjningsprogram samt analys av vilka som anvander
kollektivtrafiken samt vilka som kan méta utmaningar i anvandningen av kollektivtrafiken sa har
féljande framkommit.
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Vid utformningen av kollektivtrafiken ar det viktigt att ta hansyn till bade mans och kvinnors behov
och preferenser, liksom barn och dldre, samt personer med olika funktionsnedsattningar. Hansyn
behover dven tas till saval invanare som besdkande, personer med annan spraklig bakgrund, samt
personer med olika ekonomiska forutsattningar. Skiftande behov och utmaningar i stader, tatorter
och pa landsbygd och i glesbygd behover dven beaktas.

Om grundantagandet ar att det finns tillgang till kollektivtrafik, s kan konstateras att det finns ett
antal grupper som kan antas ha stérre utmaningar/behov av anpassningar/stod for att kunna ta del av
kollektivtrafiken pa samma satt som andra grupper. Dessa grupper har i Vasterbotten identifierats
vara;

- Barn

- Aldre

- Personer med funktionsnedsattningar

- Personer med annan spraklig bakgrund

Insatser for att mota dessa gruppers behov kommer dven positivt att bidra till 6vriga resenarers
nojdhet med kollektivtrafiken.

Foto: Norrtag AB/Brightnes

3.3.Roller och ansvar

Region Vasterbotten ar regional kollektivtrafikmyndighet i Vasterbotten. Trafikférsorjnings-
programmet utgor det viktigaste maldokumentet. Programmets period har fran och med 2025 forsokt
att anpassas for att battre motsvara samma period som den regionala utvecklingsstrategin.

| Vasterbotten sa sker finansieringen av kollektivtrafiken genom Vasterbottensmodellen. Det innebar
att lanets kommuner finansierar den allmanna kollektivtrafiken inom respektive kommun, medan
Region Vasterbotten finansierar den allmanna kollektivtrafiken pa vag och jarnvag mellan
kommuncentra och 6ver lansgréans. Region Vasterbotten finansierar dven de sa kallade gemensamma
kostnaderna hos Lanstrafiken i Vasterbotten AB. Det innebar att Region Vasterbotten och lanets
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kommuner tillsammans behover arbeta for att utveckla kollektivtrafiken i Ianet kopplat till malen i det
regionala kollektivtrafikprogrammet och med hansyn till vilken trafik olika parter finansierar.

Lanstrafiken i Vasterbotten AB dgs till 100 % av Region Vasterbotten. Bolaget ansvarar for att
operativt omsatta kommunerna och Region Vasterbottens trafikbestallningar till kollektivtrafik.
Bolaget ansvarar for IT, marknadsforing, kundtjanst och administration. (Inom dessa fyra omraden
ryms en mangd olika delmangder som syftar till att félja upp, utveckla och sakerstalla att trafiken
utfors i enlighet med vad som ar bestéllt). Lanstrafiken har fatt delegerad befogenhet att inga avtal for
den allmanna kollektivtrafiken. Skellefted kommun har fatt delegerad befogenhet att inga avtal for
Skelleftea tatortstrafik samt utgaende trafik till Skelleftehamn.

Norrtag AB ar ett gemensamt &gt bolag tillsammans med de regionala kollektivtrafikmyndigheterna i
Jamtland Harjedalen, Norrbotten och Vasternorrland. Norrtag ansvarar for att omsatta lanens
bestallningar av trafik i tagtrafik inom Norrtagsystemet.

Kommunerna ansvarar for fysisk planering och bebyggelseutveckling, vilket ar en grund fér
kollektivtrafikens forutsattningar. Kommunernas ansvar och inflytande 6ver parkeringsnormer och
avgifter, vilket i hog utstrackning kan paverka utvecklingen for andelen hallbara resor. Det behdver
finnas en langsiktighet och kontinuitet i arbetet med kollektivtrafiken. For att kollektivtrafiken ska
kunna utvecklas behover dess framkomlighet forbattras och kollektivtrafiken behover ses i ett storre
sammanhang med samplanering mellan kollektivtrafiken och bebyggelseutveckling

Trafikverket och lanets kommuner ansvarar som vaghallare for stora delar av kollektivtrafikens
infrastruktur. Hallplatser, resecentrum, stationer och framkomlighet i vagsystemet ar viktiga
forutsattningar for att skapa en attraktiv kollektivtrafik.

Region Vasterbotten sasom kollektivtrafikmyndighet i Vasterbotten har det 6vergripande ansvaret for
lanets kollektivtrafik enligt kollektivtrafiklagen. Myndigheten kommer darfor att aktivt verka for att
befintliga ndtverk och samverkansytor bibehalls och utvecklas utifran behov, samtidigt som nya forum
och néatverk for dialog etableras dar sddana bedoms saknas. Region Vasterbotten kommer att leda det
sammanhallna arbetet i lanet for att uppna programmets mal.

Foto: Lanstrafiken i Vasterbotten AB
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3.4.Lagar och forordningar

Det finns en mangd olika lagar och férordningar som styr arbetet med kollektivtrafiken. Det &r av stor
vikt att kollektivtrafikens aktorer har god kunskap om och féljer vid var tid gallande lagar och
forordningar. Pa den regionala kollektivtrafikmyndighetens hemsida finns en sammanstéllning av
lagar och forordningar inom kollektivtrafikomradet.

Regional kollektivtrafik regleras i kollektivtrafiklagen som utgar fran EU:s kollektivtrafikférordning
1370/2007 om kollektivtrafik pa jarnvag och vag. Lag (1065:2010) om kollektivtrafik omfattar
bestammelser om ansvar for regional kollektivtrafik och organisering av regionala kollektivtrafik-
myndigheter. | lagen beskrivs dven ndarmare om innehallet i regionala trafikforsérjningsprogram och
att det ar den regionala kollektivtrafikmyndigheten som ansvarar for att regelbundet i ett
trafikforsorjningsprogram faststalla mal for den regionala kollektivtrafiken. Vid upprattandet av det
regionala trafikforsorjningsprogrammet ska samrad ske med motsvarande myndigheter i angréansande
lan, ovriga berérda myndigheter, organisationer, kollektivtrafikforetag samt foretradare for naringsliv
och resenarer, samt kommunerna i lanet i det fall en region ensam ar regional
kollektivtrafikmyndighet.

EU:s busspassagerarférordning 181/2011 om passagerares rattigheter vid busstransport och
tagpassagerarforordningen 782/2021 om rattigheter och skyldigheter for tagresenarer tillvaratar
resenarers rattigheter och reglerar transportorers skyldigheter. Bland annat regleras ratt till ersattning
och information vid trafikstérningar och krav pa atgarder for att underlatta resandet for personer
med funktionsnedsattning eller nedsatt rorlighet.

Nedan beré6rs nagra lagar och férordningar som har koppling till mal i programmet och/eller de
malgrupper som identifierats ha storre utmaningar/behov av anpassningar/stod for att kunna ta del
av kollektivtrafiken pa samma satt som andra grupper.

Lagen (1979:558) om handikappanpassad kollektivtrafik anger att kollektivtrafiken ska anpassas med
hansyn till resenarer med funktionshinder. Detta innebar att funktionshindrades sarskilda behov ska
beaktas vid planering och utforande av kollektivtrafiken. De fairdmedel som anvands ska sa langt det
ar mojligt vara lampade for resendrer med funktionshinder. | férordning (1980:398) om
handikappanpassad kollektivtrafik anges att anpassningen ska ske i den takt och i den omfattning som
beddms skalig med hansyn till syftet och de tekniska och ekonomiska forutsattningarna hos de som
utovar trafiken.

Barnkonventionen ar sedan 2020-01-01 svensk lag. Genom att i arbetet med utformning av
kollektivtrafiken beakta de behov som barn har kommer kollektivtrafikens attraktivitet att 6ka. Det ar
viktigt att inte bara beakta de behov som barn har i samband med resor till och fran utbildning utan
att dven forsta och utveckla en kollektivtrafik som moter dven andra behov av mobilitet.

Diskrimineringslagen (2008:567) har till &andamal att motverka diskriminering och pa andra satt
framja lika rattigheter och mojligheter oavsett kon, kénsdverskridande identitet eller uttryck, etnisk
tillhorighet, religion eller annan trosuppfattning, funktionsnedsattning, sexuell laggning eller alder.
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4. Nulagesbeskrivning — maéjligheter och utmaningar
4.1.Fran kust till fjall

Vasterbottens lan tillhor en av EU:s mest glesbefolkade regioner. Lanet praglas av langa avstand och
en relativt liten befolkning. Fran kust till fjall ar Ianet ca 40 mil. Lanets befolkning ar strakt
koncentrerad, med ca 85 procent av lanets befolkning bosatta inom 75 kilometer fran kusten. | Umea
och Skellefted kommuner bor ca 75 procent av befolkningen. Aven om befolkningen ar starkt
koncentrerad till kuststraket finns det dven befolkningskoncentrationer i inlandet, med Lycksele som
storsta kommun med knappt 5 procent av lanets befolkning. | inlandet ar befolkningen till stor del
bosatt efter dlvstraken.

Folkmangdens forandring under 25 ar, 1997-2022

Viésterbottens ldn

-26,7
214 Procent
28,2
-22,8
-1,4
-30,9
Kalla: SCB © Pantzare Information AB
Folkmangdens fordndring 2021-2022
Visterbottens ldn
-1,0
11 Procent
1.4
14 I
0,2
19
Sh:
Kdlla: 5CB @ Pantzare Information AB

Inlandet praglas av manga mindre tatorter och glesbygder till stor del beroende pa den stora
industriella tonvikten med industrier beroende av naturresurser. Farre an 30 tatorter i Vasterbottens
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inland har fler an 1 000 invanare. Lycksele ar den storsta med drygt 8 500 invanare. Glesheten och de
langa avstanden ar en utmaning for lanets kollektivtrafikforsérjning.

Orter med sma och ensidiga arbetsmarknader har lagre forvarvsfrekvens och storre utflyttning,
medan orter med bredare utbud av arbetstillfallen och hégre utbildning har mer stabil
befolkningsutveckling. Lénets tre stader, Ume3d, Skellefted och Lycksele tillh6r de sistnamnda. Under
de senaste aren har ungefar en tredjedel av lanets kommuner fatt en 6kad befolkning medan flertalet
kommuner upplevt en minskad eller oférandrad befolkningsutveckling.

Vasterbotten har en stor demografisk utmaning. Befolkningen blir allt dldre och utvecklingen
framover kommer att uppvisa samma trend som den senaste 10-arsperioden. Andelen yngre minskar
och andelen dldre okar.

Prognoserna for befolkningen fram till 2036 visar pa att olika aldersgrupper 6kar och minskar over tid,
men att den sammanfattande trenden ar att andelen yngre (under 25 ar) minskar och att andelen
dldre och 6ver 65 ar i lanet okar fran 21 % ar 2015 till 26 % ar 2036.

Folkméngd 2022-12-31 efter alder och kon
Vésterbottens lIan

4,0
3,5
3,0
2,5
2,0
1,5
1,0
0,5
0,0

lanet Kvinnor riket == Man riket

Kalla: Statistiska centralbyran © Pantzare Information AB

| samband med den kraftiga expansionen i Skelleftea sa kommer dessa férandringar att inte enbart
paverka Skellefted kommun utan dven angransande kommuner och hela lanet i olika utstrackning.
Expansionen staller Vasterbotten infor en befolkningsutmaning dar antalet invanare kommer att
behova oka.

4.2.Den grona omstallningen

Vasterbotten ar en del av den grona omstallningen. En stark befolkningsutveckling om drygt 12
procent forvantas ske fram till 2040 enligt Trafikverkets tillaggsprognos. Det ar dock inte hela lanet
som star infor en befolkningstillvaxt. Det ar framfor allt kommunerna Skelleftea och Umea som far en
kraftigt 6kad befolkning. Kranskommunerna till Umea och Skellefted prognostiseras dven fa en 6kad
befolkning, dven om denna oOkning ar betydligt blygsammare. Drygt héalften av lanets kommuner
enligt prognosen att fa en minskad befolkning dven om minskningen enligt tilldggsprognosen ar lagre
an enligt basprognosen.
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Tabell 3. Befolkningsmangd per kommun enligt statistik fér ar 2019, enligt Basprognos 2020 och
Tillaggsprognos for ar 2040. | kolumnen Utveckling Basprognos 2020 redovisas absolut utveckling
mellan ar 2019 och ar 2040 enligt Basprognos 2020/2023 och i kolumnen Utveckling Tilldggsprognos
redovisas absolut utveckling mellan ar 2019 och ar 2040 och Tillaggsprognosen.

2040 enl. 2040 enl. Utveckling Utveckling
s 2019 onl. statistik o cprognos 2020 Tinaggsprognos Basprognos 2020 Tilliggsprognos
Nordmaling 7143 5744 7069 - 1399 - 74
Bjurholm 2408 1963 2477 |- | 445 69
Vindeln 5423 4244 5490 - [ 1179 67
Robertsiors 6747 5747 6897 - | 1000 150
Norso 3986 2903 3554 - [ 1083 - 432
Mal4 3088 2224 2642 - | 844 |- 426
Storuman 5852 4012 5395 - | 1840 - 457
Sorsele 2489 1463 2205 - | 1026 |- 284
Dorotea 25851 1484 2099 - [ 1067 |- 452
VAnnis 8872 8 868 9574 - 4 702
Vilhelmina 6 668 4878 5463 - [ 1792 |- B
Asele 2794 1361 253 - | 1433 |-
Umeé 128 901 147 464 151137 | 8 18563
Lycksele 12 245 10 341 11648 1904 |-
Skellefted 72 589 67 980 89527 | 4609 | B 16938
VASTERBOTTEN 271736 270674 307713 - 1062 35977

Kalla: Tillaggsprognos for de stora industriinvesteringarna i Norrbottens och Vasterbottens lan, Trafikverket Region Nord 2023-09-15

Néringslivet i norra Sverige star infor betydande utmaningar vad galler rekrytering och
kompetensforsorjning. De mest framtradande behoven for nya anstallningar aterfinns inom industri
och tillverkning, bygg och anldggning och transport. Genom att skapa attraktiva miljoer sa kan
mojligheten till positiva flyttbeslut starkas, vilket darigenom okar tillgangen till arbetskraft.

Foto: Lanstrafiken i Vasterbotten AB

4.3.Kompetensforsorjning

Saval den allménna som den sarskilda kollektivtrafiken utmanas av kompetensbrist. Bristen pa forare
ar inte bara en lokal och regional utan dven nationell och internationell utmaning. Den allmanna
kollektivtrafiken med buss har paverkats genom instéllda avgangar under vissa anstrangda perioder
med hoga sjuktal och i samband med semesterperioder.

Region Vasterbotten har bildat ett branschrad dar Lanstrafiken i Vasterbotten, Transportféretagen,
Arbetsférmedlingen, ett flertal trafikforetag samt Liljaskolan deltar. Radet har bidragit till
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gemensamma insatser, kunskap- och erfarenhetsutbyte, samt 6kad synlighet vilket sammantaget
skapar forbattrade utsikter till att na langre tillsammans an var och en for sig for att mota behoven av
kompetens till branschen.

En stor utmaning for branschen &r alderskraven for att fa kora buss och taxi. Alderskravet for
taxiforare kommer att sénkas fran dagens 21 ar till 20 ar fran och med den 1 januari 2025. Kravet pa
att inneha B-korkort i minst tva ar fore kvarstar dock. Det kommer dven fortsattningsvis att vara sa att
de som ar intresserade av ett arbete inom transportsektorn hinner borja arbeta inom andra yrken
innan de uppfyller kraven for taxiférarlegitimation. Motsvarande alderskrav finns namligen inte for
lastbilsforare.

For att bli bussforare sa finns ocksa alderskrav. Den som ar 21 ar far endast kora buss i linjetrafik, dar
linjens langd inte 6verstiger 50 kilometer. Detta krav géller fram till 24 ars alder. Kravet begransar
starkt mojligheterna for unga manniskor att kunna utbilda sig till och arbeta som bussférare, vilket
kraftigt begransar branschens mojlighet till kompetensférsorjning.

Foto: Lanstrafiken i Vasterbotten AB

4.4.Infrastruktur

Behovet av investeringar i infrastruktur for vdag och jarnvag i Vasterbottens lan ar stort.
Infrastruktursatsningarna ar av avgérande betydelse for hela lanets utveckling och for att fa ut
maximal effekt av de industrisatsningar som gors i norra Sverige.

Byggandet av Norrbotniabanan spelar en viktig roll i utvecklingen av hallbara transporter. Restiderna
med tag mellan Skelleftea och Umea kommer att innebéra att pendling mellan dessa orter och pa
delstrackor mellan orterna kommer att kunna utvecklas. Den fortsatta utbyggnaden mot Luled ar
viktig for att binda samman hela norrlandskustens befolkningsomraden och viktiga naringsliv.
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Inom jarnvagssystemet finns dven behov av ett dubbelspar mellan Umed Central och Ume3 Ostra for
att detta inte ska bli en flaskhals. Elektrifiering av Tvarbanan fran Hallnds mot i forsta hand Lycksele,
men dven vidare mot Storuman skapar forutsattningar for framtida majlig utveckling av tagtrafiken.

Nasvik (0)

Befolkning

Norrlands kustland har
samma befolkningstathet
som flera andra regioner:

Region Inv/km2

o g .

Stockholms 304 Regionférstoring. Med Norrbotniabanar 5

E"";‘"“ 1o och andra satsningar langs jarnvag 2 3

V Gotaland 65 i marknader samman ti T

65 Eemi regioner med starkare utvecklingskraft 180 000
Oulyl 230 000
Storuman
e
Tpesasia 230 000 43000
150 000 nya bostader
Vinde Robertsfors
larias s Umes 102 000
B 96000
Are o
/ P Ostersund 230 000
=g O Befolkningsmingd
b Stasistiska contralbyran, 2020 150 0O0
\ﬁim k] 62 000
‘0"\?5. 35000 nya bostader
2000
— -

Tiget forbinder Norrlands stider. De norrlandska jarnvagsstriken bestar av stader och samhal

en som ett parlband langs taglinjerna. Karta: AFRY
Kalla: Norrtag 2040 — en tagvision — underlagsrapport.

Inlandsbanan, som ags av staten men forvaltas av Inlandsbanan AB, har betydelse fér godstransporter
av framst skogsravara och lankar samman till det 6vriga jarnvagssystemet via tvdarbanorna. Under
sommartid pagar ocksa en relativt omfattande turisttrafik som har stor betydelse fér besoksnéaringen i
Vasterbottens inland.

Forutom behov av ny och utvecklad infrastruktur behdver dven underhallsinsatser for att bibehalla
och forbattra existerande infrastruktur. Detta galler saval vag- som jarnvagsinfrastrukturen.
Banarbeten och kvalitetsstorningar paverkar tagtrafiken kraftigt och insatser maste géras for att
forbattra tillgangligheten. Alla strackor som trafikeras av Norrtag har sina egna specifika problem,
eftersatt underhall, konkurrens med godstrafik, 6kad andel sparspring, olyckor och tillbud kopplat till
obehoriga i spar i de urbana miljéerna. Vid genomlysning av orsakerna till merforseningar utgor den
storsta andelen av merforseningar till de faktorer som Trafikverket ansvarar foér. Den vanligaste
forseningsorsaken vintertid ar kopplat till sparvaxelfel. Isklumpar faller av tagen och kilar vaxlarna
vintertid. Utdver detta marks en del materialutmattning och trasiga komponenter bade sommar- och
vintertid. Vaxlar och spar visar en brant 6kning av merforseningar och ett tecken pa att banorna,
framst i norr, ar gamla och underhallsbehovet 6kar och andelen hastighetsnedséattningar 6kar for att
sakerstalla sakerheten for trafiken. Behov finns av en forbattrad snérojning, tradsakring och fler
viltstangsel for att uppna en battre punktlighet, men dven minskade installda avgangar.

Klimatférandringarna far redan idag konsekvenser for infrastrukturen. Stora nederbérdsméangder 6kar
risken for erosion, 6versvamningar, ras och skred. Efter snérika vintrar foljer varflod och en risk fér
oversvamning, eroderade banvallar och stenras fran klippvaggar. Under perioder av banarbeten
sommartid 6kar forseningar eftersom tagersattningsbussar och anslutningar till tag bidrar till en
tidsforskjutning for tagtrafiken. Konkurrensen om bankapacitet ar central. Ett attraktivt
regionaltagsupplagg kan slas sonder om kapaciteten pa enkelspar inte forbattras nar annan trafik

byggs ut.
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Satsningar for att fortsatta utveckla hallplatser och Resecentrum i lanet behdvs dven. Det finns behov
av att tillskapa nya hallplatser och forbattra befintliga.

Region Vasterbotten har tillsammans med Lanstrafiken prioriterat dem i en bristlista. Bristlistan
fungerar som underlag i den samverkan som sker med Trafikverket avseende hallplatsatgarder.
Bristlistan utgor ett gemensamt verktyg for att kunna genomfora atgarder snabbare och till i vissa fall
lagre kostnader. Genom att aktuellt material finns sa kan atgdrder genomforas i samband med
beldaggningsarbeten, vilket innebar lagre kostnader an om atgarden skulle utforts enskilt. Ett
kontinuerligt arbete sker med att sakerstalla att informationen i bristlistan ar aktuellt. |
Lanstransportplanen finns ett 6kat fokus pa att medel for finansiering av hallplatser sker inom pott i
stallet for som namngivna objekt.

Det prioriterade natet for personer med funktionsnedsattning utgors av nedanstaende linjer. Natet ar
kopplat till atgarder avseende hallplatser, resecentrum och stationer

Linje Stricka Linje Stricka

11 Nordmaling - Ume& 44 Dorotea —A?ele

12 Skellefted — Umea 45 Gallivare — Ostersund

14 Vilhelmina — Umea 46 Dorotea — Vilhelmina

15 Bjurholm — Vinnas — Ume3 T-":lahv 47 I?orotea - Hotir?g

16 Vindeln — Ume3 Sa;sele 48 Afeleﬂ— Vllllelmlna _

17 Robertsfors — Umed - 55 Vannas—Sorfor:s— Umed
20 Haparanda — Umea S"’""':a" (I 63 Dorotea = Ume’i _

21 Skellefted — Burtrask — Umed . . 71 NordﬂmalmgtVannas

22 Norsjo — Skellefted Vllhelm.ina Eoracie [ 100 Luled — Umea

23 Mald — Skellefted L 118 Sévar —Umea i
26 Arjeplog — Skelleftea % Vmgm L 123-125 O?bola - HoImsuE\d —Umea
27 Mal3 — Skellefted Dorotea As:le ) ;(ng ;-I-?rnefgrsr; Umesak o
28 Mala — Lycksele Bimhg]m @ Vannis ?FF:— oliden =t ellefted i
29 Sorsele — Skellefted .Umeé 207 Lovanger — Bured — Skellefted
31 Hemavan — Ume3 Nordmaling® 210 Byske — Skellefted

32 Lycksele — Skellefted 212 J6rn — Sandfors — Skellefted
34 Asele — Lycksele 218 Medle — Skellefted

36 Sorsele — Mal — Lycksele 220 Orviken — Skellefted

37 Sorsele — Storuman 225 - 226 Burtrask — Skelleftea

43 Vilhelmina — Lycksele 436 Borgafjall - Dorotea
4.5.Ekonomi

Trafikforsorjningsprogrammet syftar till en utvecklad kollektivtrafik med en 6kad marknadsandel. Fér
att detta ska vara mojligt behover det finnas en vilja och mojlighet till finansiering. Sedan pandemin
2020 har resandet inom kollektivtrafiken paverkats negativt genom férandrade resmonster med en

okad andel distansarbete.

De senaste aren har kostnaderna for trafiken 6kat kraftigt, vilket sammantaget med ett minskat
resande inverkat negativt pa kostnadstackningen inom kollektivtrafiken. For 2024 har dock
kostnadsokningarna dampats, vilket inverkar positivt pa kostnadstackningsgraden.

Den finansieringsmodell som finns i Vasterbotten innebar att det ar bade Region Vasterbotten och
lanets 15 kommuner som utgor finansiarer av kollektivtrafiken. Darmed kommer saval kommunernas
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som Region Vasterbottens finansieringsmojligheter att paverka maluppfyllelsen i trafik-
forsorjningsprogrammet.

En mojlighet till finansiering skulle kunna vara om de medel som idag finansierar trafik som endast ar
tillganglig for vissa grupper (skolskjutsar, sjukresor, fardtjanst) skulle kunna laggas pa en allméan
kollektivtrafik som bade tillgodoser dessa resenarsgruppers behov och behoven hos 6vriga
potentiella resendrer exempelvis besdkare och aterkommande besdkare sasom fritidshusnyttjare.

En gemensam behovsanalys skulle kunna lagga grunden for ett kollektivtrafiksystem som motsvarar
fler gruppers behov av mobilitet. Utokat utbud skapar incitament till ett 6kat kollektivtrafikresande
och 6kade intdkter. Arbete inom detta omrade kommer att krdva 6kad samverkan éver
verksamhetsgranser och behov av 6kad flexibilitet. En utvecklad samverkan skulle exempelvis kunna
ske med destinationsorganisationer. Storst effekter skulle troligen ses i de omraden dar den allménna
kollektivtrafiken idag har ett begransat eller ej befintligt utbud.

Kollektivtrafikens prissattning paverkar kollektivtrafikens intdkter. Samband finns mellan prissattning
och resande. Det &r viktigt att hitta en balans mellan produktutbud och prissattning for att bade
stimulera resande men samtidigt inte urholka kostnadstackningsgraden pa ett sadant satt att de
ekonomiska utmaningarna for finansiarerna gor att det sker en negativ paverkan pa utbudet av
kollektivtrafik. Det som i storst utstrackning driver resandet ar att det finns tillrackligt utbud och att
utbudet tidsmassigt dverensstammer med behoven.

4.6.Resande

Den regionala kollektivtrafiken ar betydelsefull fér lanets funktion och utveckling. Kollektivtrafikens
marknadsandel har for Vasterbottens lan haft en uppatgaende trend sedan 2010, da den lag pa 12 %.
Det har varit en viss fluktuation mellan olika ar. Den hogsta andelen var 2018 da marknadsandelen
var 18 %. For 2019 sjonk marknadsandelen till 17 %. Sedan 2022 ligger marknadsandelen pa 14 % for
Vasterbotten, som har fortsatt hogst marknadsandel av alla norrlandslanen.
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Figur 6, Kollektivtrafikens marknadsandel bland allm3nheten per samtliga regioner 3r 2023

Kalla: Kollektivtrafikbarometern — arsrapport 2023, Svensk Kollektivtrafik
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Pandemin innebar effekter for resandet. | Vasterbotten har en god aterhamtning kunnat ses for
kortare resor och i tatortstrafiken i bade Umea och Skellefted sa ar resandet hégre an innan
pandemin. Det &r de mer langvaga resorna som inte har aterhamtat sig.

Region Blekinge HOIIESENIEN 17 80-1km
Region Dalarna OSSN 18 B11-5km
Region Gotland HOINIENNENESY 16 WEENNEE 5s:- 10k
Region Gavleborg ESHINESENIGN 15 10,1 - 20 km
Region Halland TSHIEEEIEZY 18 IEDNEEE W 20,1 - 50,0 km
Region Jamtland Harjedalen NI 130 14 B 50,1 km eller mer
Region Jonkopings lan [E0NINEGGEEGEGE 17 17
Region Kalmar lan OIS 15" 16
Region Kronoberg NG T 18
Region Norrbotten FZNINNENEGEEN 140 12
Region Skane ISV NEE 157 i8
Region Stockholm INEGEGEEEE 22 21
Region Uppsala 1SIIIIEEEENESE 15
Region Varmland I 1E8N 14
Region Vasterbotten 2NN 3N 15
Region Vasternorriand IEENIINIENGEENTZN 16
Region Vastmanland ISIIEE 170 15
Region Orebro lan HOINEEEISY 17 AN
Region Ostergotiand IGNIEEEERISY 17 SR
Vastra Gotalandsregionen NS 15 17
0% 25% 50% 75% 100%

Figur 17, Resldngd for resor under senaste rasdagen per samtliga regioner &r 2023
Kalla: Kollektivtrafikbarometern — arsrapport 2023, Svensk Kollektivtrafik

Forandringarna i distansarbete och 6kade antal digitala moten paverkar resandet. Pa nationell niva ar
det 37 procent som arbetar pa distans minst nagon dag per vecka och ytterligare 21 procent uppger
att de arbetar pa distans nagon eller nagra dagar per vecka. Det &r ca 42 procent som uppger att de
inte arbetar hemifran eller att de inte kan arbeta hemifran for att arbetsplatsen inte tillater det eller
att de inte vdljer att gora det trots mojlighet.

Andelen som arbetar pa distans minst en dag per vecka har minskat nagot under det senaste aret.
Andelen som arbetar pa distans nagon eller nagra dagar i manaden eller mindre frekvent har
ddremot 6kat nagot.

Man samt de som bor pa landsbygd med bestéksnaring arbetar i storre utstrackning pa distans mellan
5 — 7 dagar per vecka jamfort med Ovriga, Kvinnor samt personer upp till 29 ar uppger i hogre grad att
de inte kan utfora sitt arbete hemifran.

De branscher dar flest anger att de inte kan arbeta hemifran ar hotell- och restaurangverksamhet och
vard och omsorg.
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Hur ofta arbetar du pa distans?
5-7 dagar per vecka M7 B 2023 (n=57 964)

9 | 2022 (n=57 051)
2-4 dagar per vecka

1 dag per vecka
1-3 dagar per manad = .
N3gon dag per kvartal

6
Mer sallan l

Min arbetsplats tillater inte det trots att jag | 2
skulle kunna utfora mitt arbete hemifrdn | 2

) : & 37
Jag kan inte utféra mitt arbete hemifran —

Jag kan och far arbeta hemifr@n men valjer l 3
att inte gora det | 3

|

1

Vet g)/vill e) svara

0% 50% 100%
Figur 23, Frekvens av distansarbete, 8r 2022 och 2023

Kalla: Kollektivtrafikbarometern — arsrapport 2023, Svensk Kollektivtrafik

De effekter som ses kopplat till minskat resande paverkar marknadsandelen. Det som kan komma att
behova overvagas ar pa vilket satt kollektivtrafiken kan utvecklas for att attrahera nya grupper.
Exempelvis kan ndmnas att Norrtags resenarer till 50 procent utgors av sallanresendrer som reser
med enkelbiljett, medan de utgor 85 procent av resenarsintdkterna. Férandrade vanor och trender
som paverkar resandet kommer att finnas. Kollektivtrafiken behdver mota de forandringar som skett
och sker for att vara ett relevant alternativ.

Bilister W Vaxlare Kollektivtrafikresenarer Sallanresenarer

100%

Bilister reser minst en gang | manaden med bil och reser ndgon géng per

75% -6'2 52 o o5 o o5 = 59 & e 62 5 | o kvartal eller mer sallan med kollektivtrafiken.
5 e 79..

=0 6 Vixlare reser minst en gang i manaden med séval bil som kollektivtrafik.
Kollektivtrafikresenirer reser minst en gdng | manaden med
25% kollektivtrafik, och reser ndgon gdng per kvartal eller mer sallan med bil.
27 6 l .
17 1 16 |11 9 & Sillanresenirer reser ndgon gang per kvartal eller mer séllan med saval bil
0% som kollektivtrafik.
v o ] T = o
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Figur 9, Resendrstyper per samtliga regioner r 2023
Kalla: Kollektivtrafikbarometern — arsrapport 2023, Svensk Kollektivtrafik

Den regionala tagtrafikens intrdde i Vasterbotten innebar férandringar i busstrafikens omfattning. |
samband med upphandlingar pa strackor dar tag trafikerar har anpassningar av busstrafiken
genomforts. Busstrafiken fungera som komplement till eller ersattning for tagtrafik i olika tidslagen
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och som erséttning efter delstrackor som ej trafikeras med tag. Tagtrafiken har medfért ett 6kat
kollektivt resande, men har pa vissa relationer dven inneburit en viss déverflyttning fran buss till tag.

Busstrafiken i Vasterbotten bygger pa ett stomlinjenat med busstrafik mellan ldnets kommuncentra.
Stomlinjenatet stracker sig dven in i angransande lan genom trafik till/fran ldnet eller genom lanet.

Linje Stracka

20 Haparanda - Ume3d
25 Sorsele - Arvidsjaur
26 Arjeplog — Skellefted
45 Gallivare — Ostersund
47 Dorotea - Hoting

100 Luled —Umea

Matarlinjenatet utgors av trafik inom respektive kommun och i vissa fall linjer som stracker sig in i
annan kommun da resbehoven dr kommungranséverskridande. Matarlinjerna har i lanets inland en
stor andel resendrer som reser till och fran studier. Ringbil som dr bendmningen pa den anropsstyrda
kollektivtrafiken utgors till stor del av trafik under tider da 6vrig trafik inte finns att tillga till foljd av
att resandet varierar eller da underlaget ar lagt.

Norrtag har utarbetat ”"Norrtag 2040 — en tagvision” som efter ett remissforfarande nu ar antagen hos
samtliga dgare och regioner inom Norrtagssystemet. Tagvisionen pekar ut riktningen for utvecklingen
av tagtrafik.

Dagens Norrtagstrafik, bedrivs pa Norrlandskusten och de tre stora tvarstraken. Hogst prioriterat for
Norrtagstrafiken ar att utveckla basutbudet med fler turer pa ett ekonomiskt balanserat satt utifran
de tekniska, finansiella och marknadsmassiga forutsattningarna som ges. Frekvens i ett trafikutbud ar
det som mest paverkar resandet och malet ar att bygga en robust, snabb och frekvent trafik. Dagens
basutbud i de primara straken bor utformas som timmestrafik i takt for att effektivt utnyttja
kapaciteten pa banan och att erbjuda ett tydligt och robust utbud fér resendren. Malbilden &r
knutpunktstrafik med timmestrafik i takt (Ostersund—Sundsvall, Luled —Sundsvall, Vindeln— Vannas—
Umead), varannan timme i takt (Haparanda—LuIeg, Kiruna—Luled, Duved—Ostersund) samt var fjirde
timme i takt (Trondheim— Duved).

Foto: Norrtag AB/Patrik Tragardh
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4.7.Bussgods

Bussgods ar en viktig del av kollektivtrafiken i Vasterbotten. Genom bussgodsverksamheten skapas
forutsattningar for hallbara godstransporter som nar ut i hela Vasterbottens ldan. Bussgods finns dar
det finns allméan kollektivtrafik. Bland fordelarna for kunderna ar att kunna fa gods pa tidtabell och att
godset levereras hallbart utan negativa miljoeffekter da det transporteras med de bussar som redan
gar.

Bussgods skapar forutsattning for bemannade busstationer i hela Vasterbotten och inte enbart i vissa
stadsmiljoer. Bussgodsverksamheten sker genom Bussgods i Norr AB, som &r ett bolag som ags till 1/3
av vardera Lanstrafiken i Vasterbotten, Lanstrafiken i Norrbotten och Kommunalférbundet regionala
kollektivtrafikmyndigheten i Vasternorrland.

Bussgods i Norr AB omsatter ca 115 mkr (2024) och hanterar ca 2,7 miljoner forsandelser varje ar.
Bussgods ar i stora delar ett komplement till de kommersiella logistikbolagen for att befolkningen i
glesbygd skall fa daglig service av varor. Bussgods utfor dven tjanster at 4garna sasom transporter av
vardrelaterat gods till vardinrattningar samt biljettférsaljning och reseinformation pa busstationer.

Foto: Bussgods i Norr AB

Bussgods har ett antal egna fordon for att kunna erbjuda dorr till dorrlésningar i alla lanets
kommuner, vilka anvands enbart for lokal distribution i kommunerna. Samtliga
kommunoverskridande transporter |6ser Bussgods i befintligt kollektivtrafiknat i Vasterbotten.

Bussgods jobbar aktivt med att profilera sig som ett miljdalternativ da man nyttjar befintlig
kollektivtrafik for godstransporter och uttrycket kombinerad mobilitet ar verklighet. Bussgods har ett
mal om att vara 100 % fossilfria ar 2030.

| Vasterbotten finns ett starkt politiskt stod for fortsatt verksamhet da bussgodsverksamheten ar en
viktig regionalpolitisk fraga som bidrar till att foretag kan verka dven i hela Vasterbotten och att hela
Ianet kan leva.
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Foto: Lanstrafiken i Vasterbotten AB

4.8.Sarskild kollektivtrafik

Enligt lag (2010:1065) om kollektivtrafik ska det regionala trafikforsorjningsprogrammet innehalla en
redovisning av omfattningen av trafik enligt lagen (1997:736) om fardtjanst och lagen (1997:735) om
riksfardtjanst och grunderna for prissattningen for resor med sadan trafik, i den man uppgifter enligt
dessa lagar har overlatits till den regionala kollektivtrafikmyndigheten. | Vasterbotten har ingen
kommun 6verlatit dessa uppgifter.

Region Vasterbottens bestéllningscentral dvergick genom verksamhetsévergang fran och med
2021-01-01 till att vara en del av Lanstrafiken i Vasterbotten. Bestéllningscentralen for Serviceresor
omfattar Region Vasterbottens sjukresor, fardtjanst, kommunala resor inom Lycksele, Mal3,
Nordmaling, Norsjo, Sorsele, Storuman, Vilhelmina och Asele kommun, samt samtliga ringbilar
(allman anropsstyrd kollektivtrafik) i Vasterbotten.

Under hésten 2021 och varen 2022 genomforde kollektivtrafikmyndigheten tillsammans med lénets
kommuner en 6versyn av regelverk och riktlinjer for fardtjansten. Oversynen resulterade i en rapport i
vilken rekommendation om att etablera ett gemensamt 6vergripande regelverk i Vasterbotten.

Sedan den gemensamma bestéllningscentralen lokaliserades hos Lanstrafiken har barometern for
anropsstyrd (ANBARO) bérjat anvandas. Anbaro méter resendrernas upplevda kvalitet pa den senaste
fardtjanst- eller sjukresan och ar en I6pande kvalitetsundersokning. Intervjuer genomfors dagligen
aret runt per telefon, dagen efter genomford resa. Totalt tacker undersékningen 95 procent av
landets kommuner och 20 av Sveriges 21 lan ar representerade i undersokningen. Vasterbotten anslot
sig till ANBARO under slutet av 2021. Fran och med 2022 s3 intervjuas en fardtjanst- och tva
sjukreseresendrer per dag om sin senaste resa. Deltagandet i ANBARO &r ett viktigt verktyg for att
folja upp hur kvalitén i Vasterbotten ar och vad som kan goras for att hoja den ytterligare.

| samband med nya trafikavtal for serviceresor sa kommer redovisningen av fordon i
fordonsdatabasen FRIDA att medfdra forbattrade mojligheter till uppféljning av de fordon som utfér
trafiken och miljéredovisningen.
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Foto: Lanstrafiken i Vasterbotten AB
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4.9.Kommersiell kollektivtrafik

Trafikforetag har enligt kollektivtrafikplagen ratt att bedriva linjelagd kollektivtrafik pa kommersiell
grund. Trafikforetag har ocksa ratt till konkurrensneutralt tilltrade till terminaler, knutpunkter,
hallplatser och informationssystem pa konkurrensneutrala och icke diskriminerande villkor.

Den som har trafiktillstand far bedriva yrkesmassig trafik. Transportstyrelsen ar tillstandsmyndighet
och prévar om den sokande ar lamplig att fa ett trafiktillstand och driva ett trafikféretag. Den som har
trafiktillstand for yrkesmaéssig trafik kan bedriva kommersiell kollektivtrafik.

Ett kollektivtrafikforetag som har for avsikt att pa kommersiell grund bedriva kollektivtrafik ska
anmala detta till berord regional kollektivtrafikmyndighet. Pa samma sétt ska trafikféretaget anmala
nar det avser att upphora med att bedriva trafiken. Om anmalan beror trafik i fler an fler an ett lan,
ska den mottagande myndigheten informera 6vriga berérda myndigheter. Anmalan ska se senast 21
dagar innan trafiken paborjas och pa samma satt 21 dagar innan trafiken upphor.

| Vasterbotten ar det endast Y-buss som bedriver kommersiell kollektivtrafik pa strackan Umea —
Stockholm.

| samband med att samhallet avser att upphandla allman kollektivtrafik sa sker férannonsering och
trafikforetagen bjuds in till samrad infor upphandling (SIU). Vid samradet undersoks intresset for att
bedriva trafiken pa kommersiell basis. | det fall ingen visar intresse for att bedriva trafiken pa
kommersiell basis sa fortsatter upphandlingsprocessen. Innan tilldelningsbeslut fattar regionala
utvecklingsnamnden beslut om allman trafikplikt. Beslutet om allman trafikplikt ska kunna harledas
ut trafikforsorjningsprogrammet.

Den regionala kollektivtrafikmyndigheten ska enligt lag om kollektivtrafik verka for en tillfredstallande
taxiforsorjning i lanet. Genom det heldgda bolaget Lanstrafiken i Vasterbotten finns avtal for
anropsstyrd allman kollektivtrafik och sjukresor i hela lanet och fardtjanst i atta av femton av lanets
kommuner. Dessa avtal och uppdrag utgor en god bas for taxiforsérjningen i lanet. Upphandlingarna
sker i primdromraden (motsvarar en kommun och i vissa fall del av kommun) med krav pa lokal
stationering for att sakerstalla att det finns tillgang till taxi i lanets samtliga kommuner.

5. Process vid framtagande av trafikforsorjningsprogrammet

Framtagande av trafikforsérjningsprogram for perioden 2025 — 2031 inleddes under hésten 2023.
Under arbetet har en grupp bestaende av representanter fran Umearegionen, R10 och
Skelleftearegionen, samt Norrtag och Lanstrafiken deltagit for att ge stdd vid olika avvdganden under
arbetet.

En styrgrupp bestdende av verksamhetschef Naringsliv och samhéllsbyggnad vid regionala
utvecklingsforvaltningen samt VD for Lanstrafiken har fatt Idpande rapporter av arbetet.

Efter remisstiden kommer inkomna remissvar att bearbetas och slutligt forslag till regionalt
trafikforsorjningsprogram for Vasterbottens [an kommer att fardigstallas.

Regionfullmaktige kommer under forsta delen av 2025 att faststélla det regionala trafikférsorjnings-
programmet.

5.1.Samverkan

Ett antal digitala dialogmoten har genomforts inom omradena tillgdnglighet, milj6 och trafik. Inbjudan
till dialogmotena var bred for att mojliggora ett deltagande fran sa manga olika intressenter som
mojligt. Mojlighet till skriftliga inspel i stallet fér och som komplement till deltagande vid de digitala
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dialogmotena har dven funnits. Deltagande vid Lanstrafikens entreprendrtraffar for den allmanna
respektive sarskilda kollektivtrafiken mojliggjorde samverkan och dialog med lanets entreprendrer.

Information och dialog om trafikférsérjningsprogrammet genomfordes dven vid samhalls-
planeringsdagarna i mars 2024.

Arbetet med trafikforsorjningsprogrammet har dven tagits upp vid sammantraden for lanets
kommunchefer, primdrkommunala delegationen, samt samrad for samverkan inom regional
utveckling.

Remissversion av trafikforsorjningsprogrammet tas fram och beslut om att sdnda ut
tjanstepersonsforslaget till trafikforsorjningsprogram pa remiss fattas av regionala
utvecklingsnamnden.

Remisskonferenser kommer att genomféras under remisstiden och samverkan med
kollektivtrafikmyndigheterna i angransande lan kommer att genomfdras under remisstiden.

Foto: Lanstrafiken i Vasterbotten AB
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