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Inriktning for arbetet med framtagande av kommande liinstransportplan
for Vasterbottens lin perioden 2026-2037.

Ny planeringsomgéing for infrastruktur

Region Visterbotten har regeringens uppdrag att planera for den regionala
transportinfrastrukturen. I Region Visterbottens uppdrag som lansplaneupprittare ingar att ta
fram en regional plan for transportinfrastruktur som anger den gemensamma strategiska
inriktningen for hur linets transportinfrastruktur ska utvecklas under den kommande
tolvarsperioden. Planen ska bidra till en langsiktigt hallbar utveckling av lanets
transportinfrastruktur.

Linstransportplanen revideras normalt sett var fjérde ar for att kunna mota nya och fordndrade
behov utifran utvecklingen av samhéllsstrukturer samt fardigstidllande av objekt.
Linstransportplanen tas fram tillsammans med framst kommunerna och statliga myndigheter
samt 1 samrad med intresseorganisationer genom en remiss av planarbetet. Planen kommer
definiera och prioritera de atgérder som bor utvecklas inom Visterbotten de ndrmaste 12 aren
vilket dr en pusselbit for att skapa en hallbar regional utveckling.

Efter regeringens beslut 1 juni 2023 om en ny planeringsomgéng har arbetet paborjats med att
ta fram en ny lénstransportplan for perioden 2026-2037. Mélet ir att regionala
utvecklingsndmnden ska faststilla lanstransportplanen fore sommaren 2025. Trafikverket
uppdras sedan att utfora de prioriteringar som politiken beslutat om.

Regionala utvecklingsforvaltningen onskar ett inriktningsbeslut som kan ge uttryck for
regionens inriktning pé arbetet och ddrmed utgora ett underlag 1 det fortsitta arbetet med
revidering av lidnstransportplanen.

Nuvarande Linstransportplan 2022-2033

Den nuvarande linstransportplanen for Viasterbotten antogs 2022 och géller under dren 2022
2033. Planen bygger pa en ekonomisk ram pa totalt 1 054 miljoner kronor att fordela under
planperiodens tolv ar. Detta innebédr 1 genomsnitt cirka 88 miljoner kronor per ar.

Léanstransportplanen beskriver fordelningen av investeringsmedel och har sin utgangspunkt
den regionala systemanalys som tidigare arbetades fram i samverkan med Region Norrbotten,
den Regionala utvecklingsstrategin for Viasterbottens ldn samt en rad andra rapporter och
kunskapsunderlag.

Léanstranportplanen lyfter fram fyra prioriterade funktioner som dr centrala for jamstalld,
ekonomisk, miljo- och klimatmassig hallbarhet samt for att 14net skall sta sig stark och
vixande in 1 2030-talet:
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e En samspelande region

o Ett samverkande transportsystem

o Tillgénglighet till Sverige och vérlden
o Kapacitetsstark och robust jarnvig

Dessa funktioner har sedan omsatts i de mdjligheter lanstransportplanen har att bidra till
utvecklingen genom en prioritering mot féljande fyra huvudsakliga omraden:

Jarnvigsrelaterade atgédrder

Vigatgiarder med inriktning pa trafiksdkerhet och hastighetshojande atgarder
Atgirder i syfte att stiirka det dst-vistliga samverkansstriket

Gang- och cykelétgirder

I den nu géllande ldnsplanen har allokeringen av medel per atgirdskategori fordelat sig
enligt tabellen nedan:

Argardskategori 2022-2025 2022-2025 2026-2029  |2026-2029 2030-2033 2030-2033 2022-2033
mkr procentuell mkr procentuell mkr procentuall Totalt mkr
férdelning férdelning tardelning
Vagatgarder 161 32,6% 250 62% 52,8 34% 463,8
GAng- och cykelvag 235,56 A7% 24 6% 15 10% 274,0
Miljd- och trafiksdkerhetsdtgarder 34,4 7% 48 12% 23 15% 1054
Kollektivtrafikitgarder 40,3 B% 54,3 14% 42,4 27% 137,0
Medfinansiering enskilda vagar 7.1 1% 7 M6 7 A% 11
Driftstod flyg 17,6 4% 17,6 4% 17,1 11% 52,7
Férdelning mellan parioder (Anget i Mir) 495,8 100% 400,9 100% 157,3 100% 1054,00

Figur 1: Tabellen visar fordelningen mellan respektive dtgdrdskategori i ldnstransportplanen perioden 2022-2033.

Kommande liinstransportplan 2026-2037

Behovet av dtgdrder pa ldnets statliga regionala vagar har 1 stort inte fordndrats. Noteras kan
att en 6versyn av Trafikverkets kriterier for regionala hastighetsanpassningar (RHA) dér ett av
kriterierna dr arsmedeldygntrafik (ADT) varit en parameter som tidigare medfort sénkt
hastighet pa ett flertal av ldnets viktiga pendlingsstrak. De genomforda
hastighetssdnkningarna har fatt massiv kritik dé de riskerat att minska ldnets tillgédnglighet och
ddrmed konkurrenskraften. Mgjligheterna att inom lanstransportplanens ramar atgirda alla de
lansvégar som fétt eller riskerat att {4 séankt hastighet till 80 kilometer i timmen &r starkt
begrdnsade. Forhoppningen ér att Gversynen landar i en dndring av dessa kriterier. I annat fall
ar det nodviandigt att regeringen 1 sitt direktiv skjuter till finansiering for att bygga
mittrickesseparering, vilket skulle mdjliggora en prioritering av ndgot stradk i kommande plan.

Gang- och cykelatgirder dr hogt prioriterade av lénets invdnare och detta har ocksa uttryckts i
dialoger med ldnets kommuner. Gdng- och cykelvigar dr ofta kostsamma att bygga dérfor var
det mycket glddjande att regeringen under forra planomgéngen beslutade om en pott i
nationell plan for att medfinansiera cykelatgérder i regionala planerna. Region Visterbotten
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har under innevarande period erhallit 80 mnkr i medfinansiering fran nationell plan for gang-
och cykelvégar.

Under innevarande planperiod har 1 vissa fall skulle kostnaden kunna héllas nere genom en
samplanering nir Trafikverket genomfor exempelvis bérighetsatgarder. Genom att ha firre
namngivna objekt i planen och 1 stéllet ha en storre ’pott” med avsatta medel kopplad till en
lista med beslutade investeringsobjekt for gang- och cykelatgéarder skulle man troligen kunna
utnyttja investeringsmedlen mer effektivt och dirmed f4 mer géng- och cykelvig for
pengarna. Detsamma géller kollektivtrafikatgarder. Regionala kollektivtrafikmyndigheten har
tillsammans med Lénstrafiken genomfort en inventering av lénets hallplatser som visar pé ett
stort behov av dtgirder kopplade till hallplatser. Listan mojliggér en samsynkning med
Trafikverkets dtgérder och bidrar till en kostnadseffektivitet i genomforande skedet.

Infér kommande planarbete behdvs ett indikativt inriktningsbeslut hur den procentuella
fordelningen av investeringsmedel bor fordelas mellan respektive atgardskategori avseende
foljande dtgirdskategorier:

e Vig/Milj6 och trafiksékerhetsatgarder
e Gang- och cykelvig
e Kollektivtrafikatgarder

Procentsatsen for foljande atgérdskategorier ligger fast:

e Medfinansiering enskilda vigar
e Overgripande produktionsstd

D4 Riksdagen véntas fatta beslut om de direktiv som ligger grund for kommande
planeringsomgang forst i slutet av 2024 eller i borjan av 2025 vet vi dagsléget inte hur stor
tilldelning av investeringsmedel som kommer att tilldelas Region Vésterbotten {for
investeringar i infrastrukturen. Det har inte heller kommit nigra indikationer huruvida det
kommer négra riktade satsningar infor att Regeringen uppdrar till Region Vésterbotten i att ta
fram en lansplan for kommande period. Detta innebér att det kan finnas en viss osdkerhet i hur
uppdraget ser ut. Men med storsta sannolikhet kommer det att finnas ett fokus pa att planen
ska bidra till ett hallbart och milj6- och klimatanpassat transportsystem.

Trafikverkets prognos dr att ramarna for lansplanerna utdkas med investeringsmedel
motsvarande den 6kning som aviserats for nationell plan, dvs att ramen réknas upp med 25
procent.
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Forslag till inriktning for framtagande av linsplan perioden 2022-2033

D4 behoven i transportinfrastrukturen inte skiljer sig nimnvért fran hur det sag ut infor
foregdende planomgéng 2022-2033 &r forslaget att 14ta den procentuella fordelningen ligga
nistintill oférdndrad. Genom att 1ata procentsatsen ligga fast kan nu beslutad plan fortsétta att
genomforas s som den ligger planerad samtidigt som det skapar ett bra planeringsutrymme
infor revideringen av planen och mojliggor att planera for exempelvis négot
mittsepareringsobjekt och att méta behovet av gdng-och cykelvigar i lanet. Den storsta
skillnaden blir en fordubbling av anslaget till kollektivtrafikatgirder dir en stor del av
investeringsmedlen viks for medfinansiering i de tillkommande resecentrumen ldngs
Norrbotniabanan. Se tabell 2 nedan:

Atgardskategori Andel, %

Vig/Milj6- och trafiksékerhetsdtgirder 48%
Gang- och cykelvig 25%
Kollektivtrafikétgirder 24%
Medfinansiering enskilda vigar 2%
Overgripande produktionsstod 1%
Totalt 100%

Figur 2: Tabellen visar ett forslag till mojlig fordelningen mellan respektive atgdrdskategori i ldnstransportplanen perioden
2022-2033.

Nuvarande ldnsplan for transportinfrastruktur for aren 2022-2033 finns att himta via denna
lank: Lanstransportplan Visterbotten 2022-2033_webb.pdf
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