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Tillagg till kollektivtrafikplan till Regionala
kollektivtrafikmyndigheten (RKM) 2025-2026

Kommunstyrelsens beslut

Kommunledningskontorets tjansteskrivelse samt tidigare beslutad kollektivtrafikplan
Overlamnas till Regionala kollektivtrafikmyndigheten.

Sammanfattning

Den Regionala kollektivtrafikmyndigheten (RKM) begér arligen in en
kollektivtrafikplan samt eventuella tillagg frdn lanets kommuner. Planen ska lédmnas
in senast den sista mars. Kommunledningskontoret har upprattat ett forslag till
tillagg avseende dret 2025-2026 till den befintliga kollektivtrafikplanen 2019-2023
for kommunen. Tillagget avser den féljande ettdrsperioden och redogor for stérre
forandringar i det planerade eller beslutade trafikutbudet vilka kan pédverka de olika
trafikavtalen. Tillagget baseras pa de senast fattade politiska besluten.

Tillagget bestar av:
Inga storre férandringar i linjer eller tidtabeller ar planerade for perioden.

Kommunfullmaktige beslutade redan 2019 att genomfora en féréndring av den s
kallade ringbilstrafiken med syfte att 6verga till ett zonindelat nartrafiksystem.
Denna typ av trafik bestdlls genom Lénstrafikens bestallningscentral som
samordnar resandet och har avtal med taxi etcetera. Lanstrafiken har under 2024
tagit fram ett forslag kallat omr&destrafik dér resendren utifrdn en karta pé
hemsidan ska kunna se och boka resor till- och frdn det samhdlle som ligger inom
den zon déar hen bor utifrdn den tidtabell som &r lagd for just den zonen. Datum &r
annu inte satt for inforande eftersom det finns ett antal administrativa frdgor som
Lanstrafiken och Region Vasterbotten méste reda ut innan omrddestrafiken kan
inforas i praktiken. Taxan ar en av dessa fragor. Skellefted kommun har precis som
foregdende &r som mal att genomfora denna typ av kompletteringstrafik s snart
det ar tekniskt mojligt.

Skellefted kommun har av Trafikverket fatt ombyggnation av utemiljon pd Boliden
busstation beviljad fér perioden 2025-2026. Ombyggnationen delfinansieras genom
medel fran Lanstransportplanen och den totala budgeten berdknas till 5 miljoner
kronor.

Skellefted kommuns &rende till Region Vasterbotten géllande forandrad delegation
for kollektivtrafiken pa Skellefted kommuns yta dterremitterades av Region
Vasterbotten den 25 februari 2025. Den framtida organisationen av kollektivtrafik i
Skellefted kommun kommer att organiseras utifrdn det beslut som Region
Vésterbotten fattar.

En ny kollektivtrafikplan for Skellefted kommun ar under framtagande.

Att byggstartsbeslut kom fér Norrbotniabanan innebar att kommunen kommer att
arbeta annu mer aktivt med kollektivtrafikfrdgor som aven innefattar tagtrafik.

Beslutsunderlag

Protokollsutdrag, kommunstyrelsens arbetsutskott 2025-03-18 § 100
Tjansteskrivelse, kommunledningskontoret 2025-03-04
Kollektivtrafikplan for Skellefted kommun 2019-2023

Elektronisk signatur
VISMA_SIGN_01_ATTRIBUTE_SAML_TransactionId



SKELLEFTEA KOMMUN PROTOKOLL
Kommunstyrelsen 2025-04-01

Beslutet sands till:
Regionala kollektivtrafikmyndigheten

Elektronisk signatur
VISMA_SIGN_01_ATTRIBUTE_SAML_TransactionId



Skelleftea TJANSTESKRIVELSE
kommun

Kommunledningskontoret 2025-03-04 Diarienummer

Handlaggare KS-2025-000177 014
Petra Bassioukas Hanseklint

Kommunstyrelsen

Trafikbestallning till Regionala
kollektivtrafikmyndigheten (RKM) 2025-2026

Forslag till beslut

1. Kommunstyrelsen antar Kollektivtrafikplan RKM 2025 - 2026 som bilaga till
Kollektivtrafikplan for Skellefted kommun 2019 — 2023.

Sammanfattning

Den Regionala kollektivtrafikmyndigheten (RKM) begaér arligen in en
kollektivtrafikplan samt eventuella tillagg frén lanets kommuner. Planen ska lamnas
in senast den sista mars. Denna tjansteskrivelse utgér ett komplement avseende
aret 2025—-2026 till den befintliga kollektivtrafikplanen 2019-2023 fér kommunen.
Tillagget avser den foljande ettarsperioden och redogor for storre foérandringar i det
planerade eller beslutade trafikutbudet vilka kan paverka de olika trafikavtalen.
Tillagget baseras pa de senast fattade politiska besluten.

Trafikbestallningen bestar av:
Inga storre forandringar i linjer eller tidtabeller ar planerade for perioden.

Kommunfullméaktige beslutade redan 2019 att genomfora en forandring av den sa
kallade ringbilstrafiken med syfte att 6verga till ett zonindelat nartrafiksystem.
Denna typ av trafik bestalls genom Lanstrafikens bestallningscentral som
samordnar resandet och har avtal med taxi etcetera. Lanstrafiken har under 2024
tagit fram ett forslag kallat omradestrafik dar resenaren utifrdn en karta pa
hemsidan ska kunna se och boka resor till- och fran det samhalle som ligger inom
den zon dar hen bor utifrdn den tidtabell som ar lagd for just den zonen. Datum &r
annu inte satt for inforande eftersom det finns ett antal administrativa fragor som
Lanstrafiken och Region Vasterbotten maste reda ut innan omradestrafiken kan
inforas i praktiken. Taxan ar en av dessa fragor. Skellefted kommun har precis som
foregadende ar som mal att genomféra denna typ av kompletteringstrafik sa snart
det ar tekniskt mojligt.

Skellefted kommun har av Trafikverket fatt ombyggnation av utemiljon pa Boliden
busstation beviljad for perioden 2025-2026. Ombyggnationen delfinansieras genom
medel fr&n Lanstransportplanen och den totala budgeten beréknas till 5 miljoner
kronor.

Skellefted kommuns &rende till Region Vasterbotten gallande forandrad delegation
for kollektivtrafiken pa Skellefted kommuns yta aterremitterades av Region
Vasterbotten den 25 februari 2025. Den framtida organisationen av kollektivtrafik i
Skellefted kommun kommer att organiseras utifran det beslut som Region
Vasterbotten fattar.

En ny kollektivtrafikplan for Skellefted kommun ar under framtagande.

Att byggstartsbeslut kom fér Norrbotniabanan innebar att kommunen kommer att
arbeta annu mer aktivt med kollektivtrafikfragor som aven innefattar tagtrafik.

Skellefted kommun Postadress: E-postadress: www.skelleftea.se
Kommunledningskontoret 931 85 Skellefted kundtjanst@skelleftea.se
Telefon: 0910-73 50 00 Organisationsnummer: 212000-2643
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SKELLEFTEA KOMMUN: KOLLEKTIVTRAFIKPLAN 2019-2023

1. Inledning

Kollektivtrafikplanen ska fungera som ett verktyg for kommunens politiker och tjanste-
personer. Genom att den féljs nar kommunen de nationella, regionala och kommunala ma-
len for kollektivtrafik.

Ett av kommunens uttalade mal &r att fokusera p& gang-, cykel- och kollektivtrafik for att
skapa valkomnande och héllbara livsmiljder. Med en 6kad andel kollektivt resande far vi
minskade utsldpp och en béttre framkomlighet pa gator och végar.

Hosten 2019 kommer ett helt nytt linjesystem for de inomkommunala bussarna att tas i
bruk. Genom att maximera nyttan av kommunens resurser far vi en attraktiv allmén kollek-
tivtrafik samtidigt som skolans behov tillgodoses. Malet &r att kommunen genom att foku-
sera pa arbetspendlarna i den allmé&nna kollektivtrafiken ska 6ka antalet resor.

1.1 Syfte

Syftet ar att i ett samlat dokument beskriva de féréandringar av kollektivtrafiken som Skell-
efted kommun avser genomféra samt hur dessa ska foljas upp. Planen pekar pd de kon-
kreta féorandringar som maste ske for att resorna med kollektivtrafik ska dka och nd for-
dubblingsmalet till ar 2030. Kollektivtrafikplanen innehaller &ven anvéndbara instrument for
uppféljning och utvadrdering av maluppfyllandet.
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2. Nulage

Kollektivtrafiken har historiskt sett inte varit ett prioriterat trafikslag i Skellefted kommun
utan bilen har kommit forst. Ett resultat av detta &r bristande kvalitet pa hallplatser och
busstationer. Det &r relativt fa som reser med kollektivtrafik i kommunen i jamférelse med
andra kommuner i samma storlek. Detta beror till stor del pa att linjenétet och tidtabellen
har anpassats for skolans behov snarare &n méjliggjort resor till och fr@n arbete och kultur-
och fritidsaktiviteter.

For att binda ihop kommunens olika delar och for att skapa en attraktiv stad med hég fram-
komlighet och ren Iuft ar det viktigt att kollektivtrafiken ar ett naturligt val fér kommunens
invanare. Aren 2016-2018 pagick darfér pa uppdrag av kommunfullmaktige ett kollektivtra-
fikprojekt med syfte att férbattra den inomkommunala busstrafiken samt att effektivisera
organisationen inom Skellefted kommunkoncern géllande kollektivtrafik. Kollektivtrafikpla-
nen ar ett deluppdrag i kollektivtrafikprojektet.

Rambodll, ett tekniskt konsultféretag inom infrastruktur och samhallsbyggnad, anlitades av
kollektivtrafikprojektet for att ta fram en plan for kollektivtrafiken kopplad till utvecklings-
strategin Skellefted 2030. Resultatet blev Skellefte§ kollektivtrafikutredning 2017-06-27
(bilaga 2). Kollektivtrafikprojektet och Skellefted Buss AB arbetade utifr@n Rambdlls utred-
ning fram ett konkret forslag till hur kollektivtrafiksystemet borde struktureras. Férslag till
nytt kollektivtrafiksystem i Skellefte§ kommun (bilaga 3) utgér alltsd en bearbetad version
av Rambélls utredning gallande linjestruktur och tidtabeller. Forslaget godkandes av kom-
munfullmaktige 2018-05-29. Det nya kollektivtrafiksystemet som kommer att inforas vid
skolstart hésten 2019 innebdr en omfattande omstrukturering av linjenat och tidtabeller och
att en plan foér succesiv upprustning av den bussrelaterade infrastrukturen tagits fram.

Under 2018 gjordes 1 794 987 resor med kollektivtrafik i Skellefted kommun (region- och
stadstrafik) vilket ar en ékning fran tidigare ar. Ansvaret for trafikbestallningen av den in-
omkommunala kollektivtrafiken ligger hos kommunen som via Lanstrafiken i Vasterbotten
AB upphandlar en operatér for att utféra uppdraget. Skellefted buss har vunnit alla géllande
upphandlingar. For stadstrafiken finns ett sarskilt beslut fran Regionala kollektivtrafikmyn-
digheten om att ge Skellefted kommun befogenheter att ingd avtal om allman trafik i stads-
trafiken. Kommunen prioriterar biogas framfér andra fordonsbranslen vilket gér att bussar-
na rullar p@ en mycket hdg procentandel férnybara branslen. I stadstrafiken ska sex elbus-
sar borja trafikera linje 1.

Stomlinjebussarna som ar kommundverskridande, d v s linjerna 12, 20, 21, 22, 26, 27, 29,
32, 98 och 100, ansvarar Region Vasterbotten for.

Férutom busstrafiken har Skellefted kommun tagtrafik i J6rn som kopplar till t3gtrafiken pa
Stambanan. Harifrdn gar SJ:s nattdg norr- och séderut samt Norrtdg till Umed och Luled.
Inriktningen &r att Norrbotniabanan kommer att bérja byggas senast ar 2024. Den kommer
att halvera restiden for kollektivtrafikresenédrer som reser pa striackan Umed-Skellefted. I
forlangningen kommer dven restiden Skellefted-Luled att halveras da banan fardigstalls
norrut.
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Flygtrafik ankommer och avgar fran den kommunala flygplatsen Skellefted Airport. Flygplat-
sen trafikeras av SAS och har ocksa viss chartertrafik. Stockholm &r ett av de stérsta pend-
larmalen i kommunen.

Sarskild kollektivtrafik, dvs. skolskjutsar, fardtjanst och sjukresor bedrivs av Skellefted buss
(framst skolskjutsar) samt Skellefted taxi pa uppdrag av kommunen och Region Vésterbot-
ten.

Kommersiell busstrafik (dvs. kollektivtrafik som bedrivs p& marknadsmassiga villkor) bed-
rivs framst av Skellefted buss i form av flygbussarna och hockeybussen dar 39 502 respek-
tive 10 248 resor gjordes under ar 2018.

2.1 Vision

Utvecklingsstrategin Skellefte§ 2030 formulerar visionen for ett Skellefted dar “fler ska
kunna 8ka buss till och frdn skola, arbetsplatser, fritidsaktiviteter, evenemang och beséks-
mél. Bussresorna ska vara trygga och sékra for alla, och drivas helt av miljévénliga drivme-
del vilket ger viktiga bidrag inte minst till en god luftmiljé. Bussresorna ska ha tydliga kopp-
lingar till 6vriga transportslag och bli till béttre val, med avseende b&de pd tid, méjligheter
till spontant resande och digitala tjénster”.

Visionen &r att resorna med kollektivtrafik har férdubblats &r 2030. Orsaken till den starka
utvecklingen ar en valfungerande attraktiv kollektivtrafik som binder samman viktiga knut-
punkter i kommunen och ger invdnarna méjlighet att pd ett smidigt och komfortabelt satt
forflytta sig fran A till B inom en rimlig tid till ett rimligt pris pa@ ett miljévanligt och tryggt
satt. Turutbudet ar stort nog for att bussen ska bli ett férstahandsval. Luftkvaliteten i cent-
rum ar betydligt battre an 2018 eftersom det goérs farre korta bilresor inom staden. Den
genomgaende trafiken har darfor ett battre flode med tidsvinster och mindre utslédpp som
foljd.
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3. Utgangspunkter for kollektivtrafiken

3.1 Nationella mal

Skellefted kommun férhaller sig till en méngd styrdokument géllande kollektivtrafik. Framst
utgar kommunen frén de nationella transportpolitiska malen som ska séakerstélla en sam-
hallsekonomiskt effektiv och 18ngsiktigt hallbar transportférsérjning féor medborgarna och
naringslivet i hela landet. De transportpolitiska malen &r uppdelade p& funktionsmal, han-
synsmal och miljékvalitetsmal.

Funktionsmal - Tillgdnglighet

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklings-
kraft i hela landet. Transportsystemet ska vidare vara jamstallt, det vill saga likvardigt
svara mot kvinnors respektive méns transportbehov. Funktionsmalet har &ven preciserats
och dar &r en av punkterna att férutsattningarna for att valja kollektivtrafik, gdng och cykel
ska forbattras.

Hansynsmal - Sdkerhet, miljo och hdlsa

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas s& att ingen dédas
eller skadas allvarligt i trafiken. Det ska ocksa bidra till att miljokvalitetsmalen och dkad
halsa uppnas.

Miljokvalitetsmal

Det 6vergripande malet for miljopolitiken &r att till ndsta generation ldmna 6ver ett sam-
hélle d&r de stora miljoproblemen i Sverige &r Idsta. I april 1999 antog Sveriges riksdag mal
for miljokvaliteten inom femton omrdden. I november 2005 lades ett miljomal om biologisk
mangfald till (proposition 2004/05:150). Darmed fick vi de sexton miljokvalitetsmal som vi
har i dag. Miljékvalitetsmalen har senast utvecklats i regeringens «Svenska miljomal - ett
gemensamt uppdrag».

Fordubbling — x2

Som en f6ljd av den statliga utredningen Koll Framét enades kollektivtrafikbranschen i en
gemensam ambition om att férdubbla kollektivtrafikens marknadsandel genom malet For-
dubbling - x2. Det 6vergripande malet &r att kollektivtrafikens marknadsandel ska férdubb-
las pd sikt. Som ett mal pa vagen dit ska antalet resor med kollektivtrafik féordubblas till r
2020. De nationella branschorganisationerna som star bakom férdubblingsprojektet &r
Svensk Kollektivtrafik, Svenska Bussbranschens Riksférbund, Svenska Taxiférbundet,
Branschféreningen T%goperatbrerna, Sveriges Kommuner och Landsting samt Trafikverket.
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3.2 Regionala mal

Den regionala kollektivtrafikmyndigheten (RKM) utgér plattformen fér arbetet med att ut-
veckla kollektivtrafiken i regionen. Fyra évergripande mal sammanfattar det regionala Tra-
fikforsérjningsprogrammet for Vasterbotten 2016-2019:

1.

w

Kollektivtrafikens marknadsandel av motoriserade resor 6kar fran 11,9 procent ar
2010 till 18 procent ar 2020 och 24 procent pa sikt.

Som ett steg pd vagen 6kar antalet regionala kollektivtrafikresor fran cirka 11 miljo-
ner ar 2011 till cirka 16 miljoner resor 2020, en 4 procentig arlig ékning

Den geografiska tillgangligheten forbattras.

Oka andelen fordonskilometer i kollektivtrafiken som drivs med férnybara drivmedel
fran cirka 7,1 procent till &r 2013 till 25 procent &r 2020.

3.3 Kommunala mal

I utvecklingsstrategin Skellefte§ 2030 finns de 6évergripande mélen for Skellefted kommuns
kollektivtrafik.

1.

En férdubbling av kollektivtrafikresorna fram till 8r 2030. Basaret 2015 hade kom-

munen

1 360 960 resor (exklusive skolresor).

Tillgdnglig busstrafik: Fler ska kunna 8ka buss till och fran skola, arbetsplatser, fri-
tidsaktiviteter, evenemang och beséksmal. Bussresorna ska vara trygga och sakra

for alla.

Miljovanlig busstrafik: Bussarna ska drivas helt av miljévanliga drivmedel vilket ger
viktiga bidrag inte minst till en god luftmiljo.

Bussresorna ska ha tydliga kopplingar till évriga transportslag och bli till battre val,
med avseende bdde pa tid, mojligheter till spontant resande och digitala tjanster.

Kollektivtrafiken &r integrerad i samhéllsplaneringen och berdrs, forutom i Skellefted 2030, i
en mangd styrdokument (Riktlinjer fér parkering, Cykelplanen, férdjupade dversiktsplaner
m.fl.). Figuren nedan visar pa kollektivtrafikplanens plats i den évergripande planeringen.
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Figur 1: Kollektivtrafikplanens tillhérighet i den 6vergripande planeringen
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3.4 Inomkommunalt bestallnings- och samordningsansvar

En vélfungerande kollektivtrafik staller krav pa organisationen inom kommunkoncernen.
Bestéllarfunktionen ska ligga p& Kommunledningskontoret som utgér den bestéllande och
resultatuppfoljande funktionen medan samordningsfunktionen ska ligga p& Samhéllsbygg-
nad som &r den genomférande och utredande delen av de tva.

Lépande kontakter med operatérer, Lanstrafiken i Vasterbotten AB, Regionala kollektivtra-
fikmyndigheten m.fl. skéts av samordningsfunktionen. Den ansvararar ocksa for att arligen
rapportera hur kollektivtrafikens utveckling sett ut till bestallarfunktionen samt att ta fram
det underlag som behovs for att bestalla trafiken. Samordningsfunktionen ansvarar aven fér
att se till s3 att aktuella lagar och regler efterfoljs. Storre trafikforandringar hanteras arligen
inom ramen for kollektivtrafikplanen. Mindre justeringar hanteras av samordningsfunktion-
en.
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3.5 Ansvarsfordelning for trafikering och infrastruktur

Den Regionala kollektivtrafikmyndigheten (RKM) ingdr i Region Vésterbotten och har det
overgripande ansvaret dver kollektivtrafiken i lanet. I trafikférsérjningsprogrammet fattas
beslut om trafikplikt. Region Vasterbotten ansvarar helt fér planering och upphandling av de
kommunéverskridande linjerna i lanet (exempelvis Norrlandskustbussarna). Aven sjukresor
hanteras av Region Vdsterbotten.

Det finns ett sarskilt beslut fran Regionala kollektivtrafikmyndigheten om att ge Skellefted
kommun befogenheter att ingd avtal om allman trafik i stadstrafiken. Kommunen planerar
och upphandlar den dvriga inomkommunala trafiken via Lanstrafiken i Vasterbotten AB (ett
bolag agt av Region Vasterbotten). Lanstrafiken ser bl.a. till att avtalen féljs och ansvarar
ocksa for den plattform som mojliggér biljettkdép och information. For skolskjutsar och fard-
tjanst inom kommunen ansvarar Skellefted kommunkoncern.

Trafikverket ansvarar for hallplatsinfrastrukturen upp till marknivd/platta pa de statliga
vagarna medan kommunen ansvarar for all hallplatsinfrastruktur ovanfér den. Pa de stréack-
or dar Region Vésterbotten trafikerar delfinansierar de vaderskydd och hallplatsskyltar. P&
de kommunala vagarna och gatorna har foljaktligen kommunen det fulla ansvaret for all
infrastruktur.

Samverkan mellan Skellefted kommun och de externa aktérerna sker pd kommunrundor,
kontaktpersondagar, str&kmoten, atgérdsvalsstudier, i samverkansprojekt m.fl.

3.6 Gallande upphandlingar

Skellefted kommun &r idag uppdelad i tre huvudsakliga upphandlingsomraden. Foér det
forsta omradet, 359, finns ett avtal med Skellefted buss AB med slutdatum 2027-12-31. I
avtalet ingar linjerna 204, 205, 207, 218, 220, 221och 222. Fér det andra omradet, 277,
har avtal tecknats med Skellefted buss AB med slutdatum 2029-12-31. I avtalet ingar lin-
jerna 225, 226, 229 samt 260. For det tredje omradet, 288, finns ett avtal med Skellefted
buss AB med slutdatum 2020-12-31. I avtalet ingdr linjerna 210, 212, 213, 214, 215, 216,
217, 224. Nytt avtal avses upphandlas i samarbete med Lanstrafiken under 2019. Ytterli-
gare ett omrade, 300, finns tecknat med Busspoolen Vésterbotten AB med slutdatum 2020-
12-31. Detta avser linje 201 och kommer inte att fornyas.

Aven ringbilstrafiken &r upphandlad via Lanstrafiken.

3.7 Sarskild kollektivtrafik

Kollektivtrafiken delas in i en sarskild och en allman del. Den allmanna delen ar den trafik
som alla har méjlighet att ta del av medan den sérskilda inriktar sig pa olika kategorier uti-
fran behov.
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Skolskjutsar

De regionbusslinjer som idag i praktiken ar skolskjutstrafik blir vid trafikomlaggningen vid

skolstarten hdsten 2019 rena skolskjutsar (bestallningstrafik). Fordelarna med detta ar en

flexiblare linjedragning, tider som helt anpassas efter skolans behov, att fordonens storlek

och egenskaper anpassas efter skolans behov, att bussarna gar endast under skolans lasar
och att skolan i 6kad utstrackning beslutar om behov och regelverk utan de krav som linje-
lagd trafik staller.

Fardtjanstresor

Fardtjansten skoéts av socialkontoret och &r i Skellefted kommun separerad fran 6vrig kol-
lektivtrafik. Skellefted kommuns socialtjdnst genomfor ett projekt dar fardtjanstberattigade
personer som ibland kan aka kollektivt far ett kostnadsfritt busskort sa att de kan de aka
med allman kollektivtrafik.

Sjukresor

Sjukresorna hanteras av Region Vasterbotten.

3.8 Avgransningar och strategiska val

Aven om kollektivtrafiken enligt EU:s kollektivtrafikférordning definieras som persontrans-
porttjanster av allmant ekonomiskt intresse som erbjuds allmdnheten fortldpande och utan
diskriminering ar det inte mdjligt att ur ett samhallsekonomiskt perspektiv férsvara ett geo-
grafiskt kommuntdckande kollektivtrafiksystem. Ramboll skriver: “for att kunna ta klivet in i
en attraktiv struktur som skapar enkelhet dr det avgérande att inrikta sig p8 att utveckla
trafiken dér det finns m8nga som har nytta av kollektivtrafiken” (Skellefted kollektivtrafikut-
redning 2017-06-27).

Figur 2: Befolkningstéthet i Skellefted kommun
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Kalla: Skellefted kommun
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De delar av kommunen som gynnas av omstruktureringen ligger efter utpekade strak dar
kollektivtrafiken ndr ett stort antal manniskor och dér resandeutvecklingen &r positiv. Malet
efter omstruktureringen av linjer och tidtabeller &r att nd en kostnadstéckning pa minst 50
procent, vilket ar en acceptabel siffra i kollektivtrafiksammanhang.

De i detta sammanhang lagre prioriterade delarna av kommunen &r omradden som under
manga ar har haft mycket 1dga resandetal. Dessa linjer kan i vissa fall inbringa sa lite in-
komster att subventionerna narmar sig 100 procent. Detta ar inte samhallsekonomiskt rim-
ligt. M&nga av de linjer som inbringat véaldigt |3ga intédkter &r linjer som i praktiken &r skol-
skjutsar. De kommer vid inférandet av det nya kollektivtrafiksystemet att bli rena skolskjut-
sar och ligga under skolans ansvarsomrade.

Flyg- och tagtrafiken samt sarskild kollektivtrafik kommer héarefter inte att namnas i kollek-
tivtrafikplanen utan fokus ligger pa den allménna linjelagda kollektivtrafiken i form av buss-
trafik.

3.9 Skelleftebornas rorelsemonster

Som kommunhuvudort utgér Skellefted tatort den mest tatbefolkade orten i Skellefted
kommun med 36 414 personer av de totalt 72 723. Befolkningen ar i 6vrigt ganska utspridd
over kommunen. Den tataste bebyggelsen finns ldngs Skelleftedlven med koncentrationen
kring Skellefted centrum och ut mot Skelleftehamn i 6st. Andra tatorter i kommunen &r
Jérn, Byske, K&ge, Boliden, Bured, Burtrdsk och Lévanger. En jamforelse mellan natt- och
dagbefolkningen visar tydligt att kommunens invanare i huvudsak pendlar in till centrala
Skellefted under dagen. Dér férdubblas titheten pa sina hall.

Figur 3: Nattbefolkningstathet i Skellefted kommun (rott = tat, gront = glest)
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Figur 4: Dagbefolkningstathet i Skellefted kommun (rott = tit, gront = glest)
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Kalla: Skellefted kommun

3.10 Stora infrastrukturella férandringar

Norrbotniabanan, som beraknas vara fardigstalld upp till Skellefted &r 2030, kommer att
lanka samman kuststdderna fran Ume3 i soder till Luled i norr. Norrbotniabanan &r en viktig
del i det europeiska stamnatet eftersom den utgér en av de sista lankarna.

Planering for ett helt nytt resecentrum pagar med ambitionen att det ska vara klart &r 2023.
Skellefted resecentrum kommer att bli knutpunkten for tdg och den regionala busstrafiken i
kommunen. Aven Bured kommer att f& en station och blir alltsd en viktig nod i systemet.

Stadsbussarna kommer att trafikera centrumhaliplatsen som far en helt ny gestaltning i och
med ombyggnaden av Kanalgatan. I Férdjupad 6versiktsplan Centrala Stan star det att
"héllplatsen blir ocksd en viktig symbol i stadsrummet som signalerar kollektivtrafikens sta-
tus for att kunna utveckla ett hllbart samhélle”.

Byggandet av den nya centrumbron till vaster om de befintliga centrala broarna méjliggor
alternativa linjedragningar fér busstrafiken och ett battre flyt i centrumtrafiken vilket under-
l[attar framkomligheten fér bussarna.

De stérre industrietableringar som planeras (bl.a. Northvolt) kommer ocksa att paverka
kollektivtrafiksystemet med madjliga utbuds- och/eller linjeférandringar som féljd.
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4. Skelleftea kommuns planeringsprinciper

En férdubbling av antalet kollektivtrafikresor till ar 2030 férutsatter att kommunen erbjuder
en attraktiv och tillgénglig kollektivtrafik. Férdubblingsmalet ska darfér ses som det dvergri-
pande malet. De dvriga tre kommunala malen pekar pa konkreta fokusomraden (tillgédnglig
busstrafik, miljévanlig busstrafik och méjliggérande busstrafik) vilka ar grundbultarna i ett
attraktivt och tillgangligt kollektivtrafiksystem. De fysiska planeringsprinciperna utgér grun-
den i kommunens hela planering av kollektivtrafik. Principerna ska genomsyra samtliga pri-
oriteringar inom omradet.

4.1 Fysiska planeringsprinciper

De fysiska planeringsprinciper som det nya kollektivtrafiksystemet i Skellefted kommun ut-
gar ifran ar:

‘ Tydliga linjenat i bade region- och stadstrafiken
. Raka linjer utan korvagsavvikelser ger forkortad restid
‘ Knutpunkter dar smidiga byten mojliggors
‘ Taktfasta avgangar som ar latta att memorera

‘ Hela-resan perspektiv

. Fokus pa arbetspendlarnas behov

‘ Val avvagd tackningsgrad

Prioritering av buss

Buss ska alltid ga fore bil. Enbart g@ng och cykel ska ha hégre prioritet. Vid byggnationer
ska kollektivtrafikens framkomlighet alltid garanteras.

4.2 Tillganglig busstrafik

Malgrupper och utbud

Skellefted kommun kommer med det nya kollektivtrafiksystemet att nd ut till fler malgrup-
per &n tidigare. Det &r ett av malen i utvecklingsstrategin Skellefted 2030.

Arbetspendling
Arbetspendling Tider anpassade till arbetspendling bade i region-
och lokaltrafik
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Tidtabellerna utformas fér att se till att behoven fér arbetspendling tacks i sa hég grad som
mojligt vilket bl.a. inneb&r att morgon- och eftermiddagsturerna gar i titare intervall. De tar
dven hansyn till kultur- och fritidsresor pa kvéllar och helger. Ringbilarna (dvs. den anrops-
styrda trafiken) utreds med malet att erbjuda en battre samhallsservice till de som bor pa
landsbygden utan tillgang till vrig kollektivtrafik.

Restidskvoten, dvs. skillnaden i tid mellan att aka buss eller bil 1dngs samma strécka, mins-
kar eftersom linjerna blir snabbare. Genom att utbudet 6kar och restiden i de flesta fall for-
kortas forvdantas kollektivtrafiken attrahera fler resenarer.

Tillganglighetsanpassning

Skellefted kommun stravar efter att mojliggora for personer med funktionsvariation att
nyttja kollektivtrafiken i hogre grad. Detta gérs genom att savél fordonen som busshallplat-
serna tillganglighetsanpassas. Fordonen upphandlas redan idag med tydliga krav pa till-
ganglighet utifrdn branschéverenskommelsen Bus Nordic 2018 dar audiovisuellt utrop &r en
av punkterna. All kollektivtrafik i kommunen ska vid upphandling ha fungerande system fér
audiovisuellt utrop. Busshallplatserna utformas efter en beslutad standard vilket ger en en-
hetlig utformning i hela kommunen (se bilaga 1: Riktlinjer fér héllplatser i Skellefted kom-
mun). Hela resan-perspektivet ska alltid finnas med i planeringen s3 att hallplatserna gar
att nd pa ett tydligt och sidkert satt.

Trygghet och sédkerhet

Utvecklingsstrategin Skellefted 2030 har satt malet att alla ménniskor ska kénna att det &r
tryggt och sékert att 8ka kollektivt. Den ena delen handlar om faktisk trafiksakerhet, dvs.
att infrastrukturen och fordonen ska utformas sa att hallplatserna och bussarna &r trafik-
sakra (t.ex. tillganglighetsanpassade hallplatser och sakerhetsbélte i bussarna).

Den andra delen handlar om kanslan av trygghet och &r minst lika viktig d& det handlar om
att ingen ska kénna sig radd pa végen till och fran busshallplatsen, inte heller nar hen vén-
tar eller befinner sig pd bussen En del i trygghetskanslan &r att kunna lita p& att bussen
kommer i tid. Att realtiden fungerar blir d& en viktig faktor.
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Bostadsnara kollektivtrafik

I det nya kollektivtrafiksystemet kommer 85 procent av kommunens invanare bo inom 2000
meter fran hallplats pa landsbygden alternativt inom 400 meter fr&n hallplats i stadstrafi-
ken. Dessa matt anvands i Sverige for att definiera bostadsnéra kollektivtrafik. Vid plane-
ring och nyexploatering av bostadsomraden ska narhet till kollektivtrafik vagas in. Obser-
vera att sedan kartan togs fram har linjendtet utdkats med ett antal linjer vilket gor att pro-
centtalet ar annu hoégre idag.

Figur 5: Héllplatsernas upptagningsomr%de (stadstrafik réd, region gron)

Kalla: Skellefted kommun

4.3 Miljovanlig busstrafik

Skellefted kommun har beslutat om att uppnd férdubblingsmalet géllande andelen kollektiv-
trafikresor i kommunen. For att lyckas fordubbla kollektivtrafikresorna till &r 2030 maste
kommunen géra kollektivtrafiken sa attraktiv att bilister véljer att 8ka kollektivt. En valfun-
gerande kollektivtrafik bidrar till battre social hdllbarhet och ger positiva effekter fér miljo,
trafiksdkerhet och folkhélsa. Malet &r inte att cyklister och gdende ska bérja aka buss ef-
tersom vardagsmotion ar viktigt for folkhalsan.

Skellefted kommun stéller hdga miljokrav pa bussarna och ar 2030 ska bussarna drivas helt
av miljévanliga drivmedel vilket ger viktiga bidrag inte minst till en god luftmiljo (Skellefted
2030 utvecklingsstrategi). Redan idag upphandlas i huvudsak bussar som drivs med biogas
fran kommunens egen biogasanlaggning.
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De rakare kérvagarna och tydliga riktlinjer fér avstand mellan busshallplatserna ger en mju-
kare kérning med farre stopp vilket ocksa bidrar till lagre utslapp.

4.4 Mojliggorande busstrafik

Tydliga kopplingar till 6vriga trafikslag

Gang- och cykelvégar och parkeringsmojligheter for bil och cykel i anslutning till hallplatser
skapar tydliga kopplingar till 6vriga trafikslag. Genom att kollektivtrafiken ar en integrerad
del i samhallsplaneringen sakerstills att hela resan-perspektivet finns med frén bérjan.

Standig utveckling

Kollektivtrafiksystemet ska inte ses som konstant utan utbudet ska anpassas till de behov
som finns. Genom moderna resvaneundersdkningar och andra kanaler (t.ex. kundtjanst)
samlar kommunen in information for att fa en stérre forstdelse for kundernas behov och
dnskemal.

Information och biljettkop

Skellefted kommun stravar efter att &ven information och biljettkép ska vara tillgangliga for
alla oavsett funktionsvariation. Enkelhet ar ledordet och det férutsatter att Skellefted kom-
mun i samverkan med Lanstrafiken i Vasterbotten AB fortsdtter arbetet med att skapa en
sémldshet mellan region- och stadstrafik dar tidtabellsinformation, biljettkdp och férse-
ningsinformation blir sa lattillgangliga som méjligt, t.ex. genom anvandarvénliga applikat-
ioner fér smartphones.

Viktigt ar att inte glémma bort att det alltid ska finnas alternativ for dem som inte kan/\vill
anvanda digitala tjanster.
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5. Atgirder for maluppfyllande

Det nya kollektivtrafiksystemet med trafikstart 19 augusti 2019 kommer att ge Skellefted
kommun en hégklassig busstrafik som skapar férutsattningar for att de utpekade malen ska
kunna uppnas till &r 2030.

5.1 Den inomkommunala busstrafiken

I det nya kollektivtrafiksystemet laggs fokus pa de starkaste strdken for att skapa en at-
traktivare kollektivtrafik for s manga som mojligt. Skellefted &r navet och Boliden (linje
205), Bured (linje 207), Burtrask (linje 225 och 226), Byske (linje 210), Kusmark (linje
212), Medle (linje 218) och Orviken (linje 220) &r noderna i systemet.

Matning till de starka straken sker fran Bygdsiljum (linje 229), Drangsmark (linje 217), Fall-
fors (linje 212), J6rn (linje 205 och 204), Lévanger (linje 207) och Ostvik (linje 216). Aven
tagbussen till/frdn Bastutrask (linje 260) finns kvar i systemet.

De orter som trafikeras av Region Vasterbotten (bl.a. Lovanger, Bured, Byske, Burtrask och
J6rn) kommer savitt Skellefted kommun ar informerade att fortsatta med det men det &r
troligt att tidsldgena andras nar Region Vasterbottens nya trafikupphandling trader i kraft.

Figur 6: Linjedragning regiontrafiken
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Kalla: Lanstrafiken i Vasterbotten AB
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5.2 Stadstrafiken

Resurserna koncentreras till tre linjer i det nya systemet (till skillnad fran dagens fyra). Ut-
budet blir battre (15-minuterstrafik i hégtrafik och halvtimmestrafik dvrig tid) och yttack-
ningen blir god i hela centralorten.

Figur 7: Stadstrafiken (trelinjesystemet)
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5.3 Servicelinjen

Linje 9, Servicelinjen kommer att komplettera stadstrafikens linjesystem genom att trafi-
kera Lasarettet-centrum-Moron-Moréhdjden-Solbacken. Servicelinjen, i linjekartan ovan
bendmnd specialtur, har ett utbud pa fyra tur- och returturer (10.00- 14.00) mandag till
l6rdag. Séndagar erbjuds tva tur-och returturer. Malgruppen foér linjen &r framst aldre och
barnfamiljer d@ bussen kommer att ga in i bostadsomradena.

5.4 Takttidtabell och bytesmdjligheter

Tidtabellerna hélls enkla i och med att de &r taktade (de avgdr/ankommer p& samma minut-
tal). Bytesméjligheter mellan alla bussar i kommunen &r méjliga d&@ de méts i centrala Skel-
lefted. Aven matarlinjerna fr@n Bygdsiljum, Dréangsmark, Jérn och Ostvik &r synkroniserade

med regionbussarna for att underlatta smidiga bussbyten.

Figur 8: Exempel tidtabell Region
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Kalla: Lanstrafiken i Vasterbotten AB

5.5 Bussrelaterad infrastruktur

For att Skellefted kommun ska uppna resandemalen racker det inte med att bara erbjuda en
bra trafik utan dven standarden pa bussrelaterad infrastruktur maste héjas och dérefter
bibehallas for att skapa ett attraktivt kollektivtrafiksystem (exempelvis busshallplatser,
busstationer och framkomlighetsatgarder for buss). Riktlinjer for h8liplatser i Skellefted
kommun har tagits fram och antagits av samhallsbyggnadsndmnden (se bilaga 1). Riktlin-
jerna ska ligga som underlag till uppbyggandet av en enhetlig hallplatsinfrastruktur i hela
kommunen.

Hela resan-perspektivet tillampas alltid vid planering av nya hallplatser.

Busshallplatserna i behov av upprustning ldngs statlig vag lyfts i Lanstransportplaner.
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5.6 Anropsstyrd trafik

I de omrdden som inte har tillgéng till linjelagd kollektivtrafik ska det finnas anropsstyrd
trafik. Skellefted kommun avser att under en férséksperiod préva ett system med zoninde-
lad nartrafik (se bilaga 4). Efter perioden utvarderas systemets nyttor och kostnader och
darefter tas beslut om hur anropsstyrd trafik ska drivas framgent. Syftet med férdandringen
&r att uppna en god yttéckning for hela kommunens befolkning. Den anropsstyrda trafiken
forvantas erbjuda en battre samhallsservice &n idag till de som bor pa landsbygderna utan
tillgang till allman kollektivtrafik. Bestallning av anropsstyrd trafik gar precis som idag ge-
nom Reseservice.

Huvudman fér genomférandet av den zonindelade nartrafiken ar Lanstrafiken i Vasterbotten
AB och Skellefted kommun kan darfor inte faststélla ett definitivt trafikstartsdatum.

5.7 Informationskampanjer och mobility management

Att bara erbjuda en bra kollektivtrafik récker inte utan kommunen maste ocksa informera
om att den finns och uppmuntra invanarna att anvénda den. Fér vissa racker det att se re-
klam om busstrafiken for att lockas att bérja nyttja bussarna medan andra behdver andra
incitament.

Skellefted kommun kommer att arbeta aktivt med olika mobility management-kampanjer
under féljande ar. Mobility management (MM) &r ett samlingsnamn fér mjuka atgarder som
syftar till att paverka resebeteenden och attityder. MM fungerar som ett komplement till
mer traditionell trafikplanering. Férutom miljévinsterna betonar MM ofta ocksa halsoférde-
larna med att Idmna bilen hemma. Testresendrskampanjer ar ett exempel pa en vanlig MM-
atgard for kollektivtrafiken.

Kommunen deltar i det regionala projektet Hallbara arbets- och tjénsteresor (HAR) som
drivs av Region Vasterbotten.

Trafikverket kommer tillsammans med kommunerna Uppsala och Skellefted under &ren
2019 till 2021 samverka om att stimulera till innovationer och nya Iésningar som 6kar sa-
kert och aktivt resande i ett hallbart samhélle. Med aktivt resande innefattas g&, cykla samt
att aka kollektivt. Syftet med Skellefted kommuns samverkan i projektet Aktivt resande ar
att stimulera till innovationer som 6kar det sdkra och aktiva resandet i det hallbara sam-
héllet. En innovationsupphandling ska genomféras och leda till att minst en I6sning visuali-
seras i Skellefted respektive Uppsala.

5.8 Férankringsarbete

For att kunna utveckla kollektivtrafiken i Skelleftea kommun bér politikens méjligheter att
satta sig in i de aktuella fragorna dka. Den exakta formen for detta behdver utvecklas.

En formell utvecklingsgrupp pa tjdnstepersonniva satts ihop dar kompetenser fran berdrda
delar av kommunens samhallsplanering ingar.
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6. Uppfoljning

Mal 1: Fordubblingsmalet

Basaret for fordubbling av kollektivtrafikresorna i Skellefted kommun ar &r 2015. D3 upp-
gick antalet resor till 1 360 960 stycken totalt (i bade stads- och regiontrafiken). Férdubb-
Iingsmélet innebar darfor att kommunen ska uppna éver 2,7 miljoner resor ar 2030. Ar
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2018 gjordes 1 794 987 resor i kommunen, en 6kning med 434 027 resor jamfort med bas-

aret (skolkorten &r inte medréknade).

I och med att hela Skellefted kommuns linjesystem ldggs om hosten 2019 férvéntas resan
detalen ga ned under en inkdrsperiod, dvs. till dess att resendrerna lart sig det nya syste-

met, for att sedan 6ka. Enligt Rambélls utredning kan Skellefted kommun inom en femars-

period frén inférandet av det nya kollektivtrafiksystemet rédkna med att ha uppnatt en re-

sandedkning pa 15 procent i regiontrafiken och 20 procent i stadstrafiken. Bytesmdjlighet-
erna mellan regiontrafiken och stadstrafiken har ocksa ett mervarde som ldgger pa ndgra

procent extra i resandedkning. Det 6kade resandet dkar biljettintédkterna och minskar dar-
med behovet av underskottstéckning pa sikt.

Figur 9: Utveckling bussresor ar 2015-2030

Fordubbling av antalet resor till 2030
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Mal 2: Tillganglig busstrafik

Fordonens tillganglighetsanpassning sakerstalls i upphandlingarna av trafiken. Lanstrafiken i

Véasterbotten AB utgar i upphandlingsunderlaget ifran branschstandarden som sedan ytter!
gare anpassas efter kommunens krav (t.ex. gallande barnstolar i bussarna). I stadstrafike

i-
n

dar bussarna upphandlas av Skellefted buss rullar 13ggolvsbussar som underlattar insteget

for rullstolar, barnvagnar och personer med nedsatt rérlighet.

Genom att folja prioriteringslistan i Riktlinjer foér hdllplatser skapas succesivt fler tillgangliga

hallplatser i kollektivtrafiksystemet. GC-anslutningar, cykelparkeringar och pendlarparke-
ringar &r ocks3 tillganglighetsmatt som kan anvéndas.
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Tillganglighet kan ocksd matas i kollektivtrafikens utbud (tur och returresor per dag till/frén
olika destinationer) eftersom en val anpassad kollektivtrafik skapar mdéjlighet till sysselsatt-
ning och inkludering i samhallet vilket i sin tur leder till ett rattvisare och mer jamstallt
sambhalle.

Sémléshet mellan region- och stadstrafik méjliggdr enkla évergangar mellan de olika biljett-
systemen och skapar ett enhetligt kollektivtrafiksystem. Vid inféorandet av det nya kollektiv-
trafiksystemet ska systemen vara synkroniserade (Lanstrafiken i Vasterbotten AB och Skell-
efted buss).

Mal 3: Miljovanlig busstrafik

M3let till 2030 &r att bussarna drivs helt av miljévanliga drivmedel. Hur stor andel fossilfria
fordonsbranslen som anvands i kollektivtrafiken foljs upp &rligen genom fordonsdatabasen
FRIDA. I gallande avtal ar det inte méjligt att helt upphandla biogas eftersom vissa bussar
ar stationerade i exempelvis Burtrdsk och aldrig trafikerar centrala Skellefted dar kommu-
nens biogas-tankstationer &r beldgna. De bussarna rullar darfér pa HVO och diesel. Om tek-
nikutvecklingen leder till &nnu mer miljévanliga drivmedel ska kommunen férstds évervéga
att anvanda dessa.

Mal 4: Moéjliggorande busstrafik

Kollektivtrafiken ar inte en separat del i trafiksystemet utan den ska integreras med 6vriga
transportslag for att maximera nyttan. Samhallsplaneringen ska sakerstalla att detta upp-
nds genom att hela resan-perspektivet appliceras vid planering och exploatering av nya om-
raden likval som vid fortatning av befintliga.

Som en f6ljd av att kollektivtrafiklinjernas restid forkortas kommer restidskvoten att minska
(dvs. tidsskillnaden mellan buss och bil p& samma stracka). Med kortare restider far fler
mojligheten att vélja bussen. Restiden kan forkortas ytterligare med framkomlighetsdtgar-
der dar nyttan far utvarderas utifran kostnader och restidsvinster.

De digitala tjansterna utvecklas standigt med malet att géra resandet enklare fér kunderna
(biljettkdp, realtid, férseningsinformation m.m.). Realtidsinformationen fungerar redan nu i
stadstrafiken och Lanstrafiken i Vasterbotten AB kommer inom kort att ha fungerande real-
tidsinformation pa regionbussarna.

Jobba vidare med
De delar som kommunen maste fortsitta utveckla ar féljande:

o ,&tgérdsplan for ringbilssystemet

e Pendlarparkeringar

o L3sbara cykelparkeringar i centrala Skellefted foér inpendlare som vill
cykla sista biten.

e Hallplatser - upphandling av skétsel och underhall, standardiserade va-
derskydd m.m.

e Resvaneundersdkningar

e Mobility management - beteendepaverkansatgarder
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De delar som ar avhdangiga av Region Vasterbotten ar:

e Enhetligt biljettsystem

e Informationssystem (bland annat realtid)

e Enhetlig hallplatsinfrastruktur (skyltar, vaderskydd)
e Mobilitetslésningar

Skelleftea
. kommun
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