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Till: Infrastrukturminister Andreas Carlson

Fran: De regionala kollektivtrafikmyndigheterna i de fyra nordligaste lanen
Avgorande tillganglighet och statens trovardighet som samarbetspartner hotad
Till Infrastrukturminister Andreas Carlson med anledning av Trafikverkets
hantering av Trafikavtalen och den nu uppkomna situationen nar regeringens
forslag till budget inte inkluderar hela Trafikverkets dskande.

Vi, foretradare for de fyra nordligaste regionala kollektivtrafikmyndigheterna,
ber om ett méte med infrastrukturminister Andreas Carlson, med anledning av
de samverkansavtal som finns framférhandlade mellan oss och Trafikverket for
att sakerstalla en god tillganglighet i hela landet.

Kort framforhallning omojliggér anpassning

Den 16 oktober i ar, endast tvd manader innan trafikstart for 2025, informerade
Trafikverket oss om att de inte hade budgetutrymme 2025 for att betala for den
tillganglighet som de sjalva identifierat som prioriterad att uppréatthalla i norra
Sverige, genom uppdrag till de kollektivtrafikmyndigheterna i norr att upphandla viss
busstrafik och tagtrafik. Trafiken ar i nulaget redan upphandlad och i tagets fall inlagd
i kapacitetssansokan. Detta gor det omojligt att pa sa kort varsel anpassa trafiken om
statens skulle dra sig ur den bestallning och finansiering som funnits fram till nu.
Trafikverkets utredningar och tillganglighetsmodell

Infor varje ny avtalsperiod utreder Trafikverket hur olika insatser med buss och tag
kan forbattra tillgangligheten for de kommuner som har samst tillganglighet i landet,
genom att anvanda en faststalld tillganglighetsmodell. Utredningarna har resulterat i
att trafik pa ett flertal linjer for bade buss och tag har bestallts och delfinansierats av
Trafikverket under en langre tid. Samverkansavtal har tecknats med de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna da det konstaterats att detta ar det mest
andamalsenliga sattet att pa ett kvalitativt och kostnadseffektivt satt forbattra
tillgangligheten i hela Sverige.

Det handlar om avgérande tillganglighet till kritisk samhéallsservice som sjukvard,
hogre utbildning eller viktiga nationella malpunkter for flertalet kommuner. En
tillganglighet som endast kan uppratthallas via de utpekade bussavtalen i
Samverkande Inland och tagtrafik via samverkansavtal for strackor som trafikeras av
Norrtag, i likhet med uppdragen till Tag i Bergslagen och Stangadalsbanan.
Samverkansavtalens omfattning

Samverkande Inland omfattar 15 linjer med en statlig medfinansiering om 39 miljoner
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Linjo  Stricka
81 Kiruna— Riksgranson

55 Pajala~ Overcalx—Lulea

44 Gallvare - Jokkmokk - Boden — Luiea

21 Anvgsjaur— Alvsoyn - Boden—Lulea

26 Arjeplog - Anvidsjaur — Skellefiea

29 Sorsele— Mala — Norsjo - Burtrask — Skelefied

32 Skellefied— Lycksele

31 Hemavan/Tamaby/StorumanLycksele — Urned

63 Dorolea - Assle - Bjurholm ~ Vannas ~ Unea

40 Ostersund — Hammarsirand — Sollefled — Omskodsvik
331 Sundsvall - Langsele— Solleted

164 Gstersund — Funasdalen

56 Suag - Alvros — Viterhogdal — Ljusdal

MoraBstersund/Ostercind Gatlvare




kronor per ar. Trafiken spanner 6ver samtliga fyra nordligaste lanen i de delar av
ldnen med storts avstands- och tillganglighetsmassiga utmaningarna (se tabell
nedan).

Norrtag omfattar trafik Sundsvall till Storlien, Umea till Lulea till Kiruna och
Haparanda till en nettokostnad av 144 miljoner kronor per ar.

Samverkansavtalens avtalstider och utformning kopplat till ersattningsnivaer
De samverkansavtal som har tecknats motsvarar inte de avtalstider som finns for
vare sig buss- eller tdgoperatorsavtalen. Detta ar en forsvarande omstandighet som
de regionala kollektivtrafikmyndigheterna har patalat. Det saknas en langsiktighet
och férutsagbarhet i hanteringen av samverkansavtalen. Denna problematik har
forstarkts under den senaste trearsperioden. De regionala
kollektivtrafikmyndigheterna har dven sett utmaningar med att kostnaderna for
trafikavtalen i samband med upphandling har 6kat, medan samverkansavtaleni sin
konstruktion inte har medgivit en férandrad ersattningsniva inom ramen for avtalen.
Det ar endast i samband med att nya samverkansavtal tecknats som en viss
anpassning kunnat goras.

Synpunkter gillande Trafikverkets process

Trafikverket valde for ett ar sedan att utlosa en option i avtalet med Norrtag for att
mojliggora en utredning som skulle kunna mojliggora ett langre avtal pa fem ar, med
start tidtabellskiftet december 2024. Samverkansavtalet stod klart varen 2024, dock
begransat till tre ar for att passa Botniabaneavtalet som stracker sig till 2027. De fyra
nordligaste regionala kollektivtrafikmyndigheterna via Norrtag inkluderade
darigenom Trafikverkets krav i den nu genomfoérda operatérsupphandlingen samt
ldamnade in en kapacitetsansdkan i april 2024 i enlighet med Trafikverkets krav pa
tidtabell.

Om Norrtag och Trafikverket hade tecknat ett trearigt avtal i stallet for att anvanda
optionen for att utreda fem ar, hade Trafikverket och de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna i de fyra nordligaste lanen haft ett avtal som inkluderat
saval 2025 som 2026. Darmed skulle det inte funnits nagra tillgangliga medel for
ovriga avtal som nu hotas (Samverkande inland, Tag i Bergslagen och
Stangadalsbanan). Trafikverkets budget skulle ha saknat 57 miljoner kronor, jamfort
med nuvarande situation dar 90 miljoner berdknas finnas kvar att fordela pa
kvarvarande avtal, cirka 150 miljoner for lite for att tdcka de utpekade bristerna och
framfoérhandlade avtalen.

Under varen 2021, efter ytterligare utmaningar med signalsystemet ERTMS,
meddelande dven Trafikverket i ett brev fran generaldirektoren att Norrtag och dess
agare genom samverkansavtalet for Norrtag redan kompenserades for att trafiken
anvandes for omfattande tekniktester. Under 2024 har Norrtags resenarer fortsatt att
drabbas av storningar till féljd av att Trafikverket anvander banorna i norr som
pilotomrade, samtidigt som Trafikverket meddelar att de inte har medel att betala for
den trafik som de efterfragar och darigenom inte heller avser att kompensera Norrtag
for de 6kade kostnaderna.



Overgripande synpunkter pa hanteringen av samverkansavtal

Inom det anslag som Trafikverket ska hantera Gotlandstrafiken sa ska dven avtal for
att uppratthalla viktig tillganglighet for norra Sverige och andra delar av Sverige.
Kostnadsokningar for Gotlandstrafiken har 6ver tid haft undantrangningseffekter for
ersattningsnivaer kopplat till andra samverkansavtal. Trafikverket saknar mojlighet
att teckna langre avtal vilket skapar en kortsiktighet som &ven riskerar att det blir en
godtycklighet i vilka samverkansavtal som kan tecknas vid olika tillfallen med svag
eller bristande korrelation till vilka effekter samverkansavtalet skapar utifran
Trafikverkets tillgadnglighetsmodell.

Tre utmaningar med den akuta situationen

1. Trafikavtalens omfattning overstiger tilldelade medel i forslag till budget 2025.
Detta leder dock inte till att Trafikverket fordelar medel efter prioriteringar av
avtal, transportpolitiska mal eller tillgdnglighetskriterier. Vilka avtal som nu
hotas sker slumpmassigt utifran nar avtal rakat l6pa ut. Hade de fyra
nordligaste regionala kollektivtrafikmyndigheterna via Norrtag tecknat ett
tredrigt avtal 2023 hade Trafikverket varit buden till ett hogre belopp an tilldelat
anslag.

2. Regionala behov stalls mot varandra. Det gar inte att l0sa behov av
tillganglighet for Gotland via ett samverkansavtal med Norrtag, lika lite som det
kan accepteras att dyra avtal for nattaget till Ovre Norrland eller
Gotlandstrafiken kan minska behovet av tillganglighet i Norra Sveriges inland.
Att Trafikverket, efter att ha forhandlat fram vilken tillgadnglighet som
Trafikverket anser att de ska stodja via Tag i Bergslagen, pa Stangadalsbanan,
via Samverkande Inland och Norrtag, kan teckna avtal om annan tillganglighet
sasom nattagstrafik via direkttilldelning, som da tranger ut évriga avtal, ar
direkt skadligt for statens trovardighet.

3. Trafikverkets hantering av avtal med besked endast veckor innan trafiken ska
starta och upp till nio manader efter att budgetar faststallts fungerar inte.
Upphandlingar och kapacitetsansdkningar ar redan genomfdrda och
anpassade efter Trafikverkets tillgdnglighetsmodell och krav, samtidigt som
Trafikverket vill dra sig ur finansieringen och annu inte kunnat redovisa vilken
tillganglighet som de inte ldngre anser ar prioriterad eller viktig. Att férvanta sig
att Sveriges regioner ska kunna 6verta ett statligt uppdrag pa nara 150 miljoner
(for Samverkande inland, Norrtag, Tag i Bergslagen och Stangadalsbanan) pa
en manad ar orealistiskt och dessutom ej motiverat utifran vare sig
transportpolitiska mal eller tillganglighetskriterier. Hanteringen omojliggor
dessutom for regionala kollektivtrafikmyndigheter att anpassa trafiken da den
sker med sa kort varsel.

Resultatet blir att regionerna tvingas till en 6kad finansiering av kollektivtrafiken
som enbart kan hamtas hem genom minskade kostnader for dvriga delar i
regionernas budgetar, sdsom sjukvarden.



Forslag pa lésningar
1. Att Trafikverket, via omfordelning av 6vriga anslag till Trafikverket eller via
tillskott, tilldelas de medel for 2025, 2026 och 2027 som kravs for att teckna
aktuella avtal, i minst tre ar. Innebéar cirka 150 miljoner per ar i forstarkt eller
omfdrdelat anslag.

2. Attanslaget for 1.7 Trafikavtal anpassas till de slutsatser som framkommer i
Trafikverkets utredningar om tillganglighetsbehov, utan relation till dvriga avtal.
Alternativt att stora avtal som Gotlandstrafiken laggs utanfor anslaget for dvriga
trafikavtal.

3. Att Trafikverket ges i uppdrag att arbeta om tillganglighetsmodellen och
beslutsprocessen for samverkansavtal och tar fram forslag som gor att de
regionala kollektivtrafikmyndigheternas involveras i arbetet och beslut kring
tillganglighetskriterier och prioriteringar av samverkansavtal fran 2027 och
framat. Pa detta satt kan forutsdgbarheten och samverkan mellan regional och
statlig niva starkas.

Med anledning av ovanstaende situation begar vi, foretradare for de fyra nordligaste
regionala kollektivtrafikmyndigheterna och Norrtag AB, ett mote med dig som
ansvarig minister. Med tanke pa den korta tid som ar kvar innan det nya budgetaret
borjar s maste detta mote ske inom kort.

Helena Ohlund (S), ordférande Regionala kollektivtrafikmyndigheten Norrbotten
Fredrik Hansson (S), vice ordférande Regionala kollektivtrafikmyndigheten
Norrbotten

Rickard Carstedt (S), ordférande Regionala utvecklingsnamnden Region
Véasterbotten

Asa Agren Wikstréom (M), vice ordférande Regionala utvecklingsnamnden Region
Vasterbotten

Sara Nylund (S), ordférande Kollektivtrafikmyndigheten Vasternorrland

Henrik Sendelbach (KD) vice ordférande Kollektivtrafikmyndigheten
Véasternorrland

Jenny Sellsve (S), ordférande Kollektivtrafiknamnden Region Jamtland
Harjedalen

Catarina Espmark (M), vice ordforande Kollektivtrafiknamnden Region Jamtland
Harjedalen

Jonny Lundin (C), ordférande Norrtag AB
Tabell 6ver busslinjer som omfattas av Samverkande Inland



Linjer som omfattas av samverkansavtal Norrtag
® Sundsvall-Umea (omfattas av Botniabaneavtalet som géller till 2027)
Sundsvall-Ostersund-Storlien
Umea-Lulea
Lulea-Kiruna

Luled-Haparanda

Total omfattning ar 144 miljoner kronor fran 2025, varav 27 miljoner kronor plus 3
miljoner for uteblivha kommersiella turer bundna till Botniabaneavtalet som galler till
2027-08.

For fragor angaende forfragan eller skrivelsen, kontakta Joakim Berg, vd Norrtag
AB

Joakim Berg
vd
Norrtag AB

+4670-239 54 60

joakim.berg@norrtag.se

www.norrtagab.se
Norrtdg AB, Ostermalmsgatan 63A, 903 35 Umed

¢ Till Andreas Carlson via registrator
¢ | princip all post och e-post till regeringen och Regeringskansliet blir allman
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handling. Det innebar bland annat att allmanheten och massmedia har ratt att
begara att fa ta del avinnehallet. Hur Regeringskansliet behandlar personuppgifter
och vilka rattigheter du har som registrerad kan du ldsa om i Regeringskansliets
integritetspolicy.



