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Styrelsemote Norrtdg AB 2024-01-29

8§ 1076 Motet 6ppnade

Ordforande forklarar motet Gppet.
8§ 1077 Val av sekreterare
Styrelsen beslutar att utse Joakim Berg till sekreterare.

§ 1078 Val av protokolljusterare

Styrelsen beslutar att utse Anders Oberg till justerare.

8§ 1079 Tjanstgorande ersattare

Ingen ersdttare tjdnstgor.

§ 1080 Foregdende motesprotokoll

Styrelsen beslutar att ligga det foregdaende motesprotokollet till handlingarna.

§ 1081 Vd information

Vd aterrapporter kring 6vergangen till nytt biljettsystem
Overgéngen till det nya systemet dr forskjutet till den 4 juni for att det ska ske samtidigt som Samtrafiken
och SJ. Resor som siljs efter 8 april sdljs i nya systemet om avresa dr efter 4 juni.

8§ 1082 Justerad intresseanmalan Vasttrafiks fem Regina-fordon, bilaga 1, 2, 3

Region Jimtland Hérjedalen har meddelat att de inte kommer att kunna borga for ett fordon och inte
heller kan skriva upp sig pa den tankta trafikutokningen pa Mittbanan. Regionen &r fortsatt positiv till
avsiktsforklaringen och avser ta stéllning for den i borjan av februari, i likhet med 6vriga regioner, men
kan i dagslédget inte fatta ett beslut som innebér en sidker 6kad kostnad.

Efter diskussion mellan Norrtdgs ordférande och regionstyrelsens ordfoérande i Jimtland Hérjedalen,
Norrbotten, Vésterbotten och Vésternorrland har de kommit Gverens om ett uppdaterat forslag som gor att
samtliga fyra kan ta avsiktsforklaringen till respektive organ for beslut, i linje med nuvarande planering i
borjan av februari, och std bakom att Norrtdg ldmnar in en intresseanmélan.

Det uppdaterade forslaget innebér att trafikutokningen pa Mittbanan ldggs som en option for fordon 4 och
5. Om optionen inte utloses sa kommer fordon 4-5 anvéndas for att ersdtta de tva dldsta X11orna som har
tekniskt och ekonomiskt slutar 2026. Trafikutokning Sundsvall-Umea blir da prioriterad for start redan
2027. En option utloses genom att respektive RKM ldgger till det i sin bestéllning infor kommande ar
efter en fornyad dverenskommelse dér samtliga parter behdver vara dverens om starten.

Samtidigt Gvertar Vasternorrland borgensatagandet for ytterligare ett fordon. Ny fordelning blir da tva
fordon vardera till Norrbotten och Vésternorrland och ett (1) fordon till Véasterbotten.

Kostnadsokningen minskar med detta fran 63 till 49 miljoner som dé ska fordelas mellan de tre
regionerna Norrbotten, Vésterbotten och Visternorrland.
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Trots omfordelning minskar kostnaderna for er tre med ca 1 miljon per part till 11 miljoner for
Norrbotten, 18 miljoner for Visterbotten och 20 miljoner for Vésternorrland. Kostnadsokningen for
Jamtland Hérjedalen blir 0 kr. Férdelningen av kostnader mellan parterna kommer sedan att ses dver
senast infor start av trafik pa Norrbotniabanan.

Detta innebér att kommande upphandling utgér fran fem ytterligare Regina-fordon och att trafikering pé
Norrbotniabanan motsvarar den utdkade trafiken pa Sundsvall-Umea pa 15 dt. Det innebér dven ett
framtida behov av ytterligare fordonsresurser infor trafikstart 2033 pa Norrbotniabanan.

Styrelsen godkdnner rapporteringen och uppdrar at vd att ldmna in intresseanmdlan for fem fordon till
AB Transitio enligt bifogade underlag.

8§ 1083 Styrelsens enskilda dverlaggningar

Inga fragor att diskutera.

§ 1084 Ovriga fragor

Forslag att justera kommande mdten till att motet i februari blir Oppet for digital medverkan, samt att
mdotet i mars blir fysiskt mote for att kunna diskutera storre fragor kring fordonsanskaffningen.

Styrelsen faststdller motet i februari 6ppnas for digital medverkan och att métet i mars blir ett fysiskt
mote.

Ordforande avslutade motet
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Bilaga 1 — Svaromal pa frageformular for
intresseanmalan

Kriteriet (i) § 9.4 Aktiedagaravtal

1. Beskriv hur tidskritiskt utékat fordonsbehov ér fér er samt orsak till
behov av fler fordon. Meddela dven hur ni ser p§ méjligheten att éverta
fordonen i maj 2026 enligt Vsttrafiks énskemdl i stéllet fér i december
2025.

Norra Sverige ar mitt inne i en historiskt stor expansionsfas. Industrins
satsningar innebér att minst 100 000 fler inv@nare krévs, bara for att klara
industrins och naringslivets kompetensférsérjning. Investeringar, 6kad
produktion och fler invdnare dkar samtidigt efterfragan pa varor och
tjanster och starker regionens naringsliv. Bostdder maste byggas och goda
kommunikationer skapas. Norrbotniabanan ar under byggnation och
kommer att kraftigt forbattra forutsattningarna for regional tagtrafik mellan
Umea och Lulea.

Mot bakgrund av denna historiska utveckling ser vi ett starkt behov av
utokad trafik for att mota den utveckling som sker i vart trafikomrade. D3
var nyttjandegrad av vara befintliga fordonsflottor &r hég samt en
eventuellt kommande anskaffning av nya fordon ar en Iangdragen process,
ar en forhyrning av ytterligare Reginafordon attraktivt for att méjliggéra en
trafikbkning som matchar den regionala utvecklingen.

De fem reginorna skulle racka foér en ndédvandig férstarkning av
reservfordonskapaciteten i vara norra omlopp, d& det inte &r ovanligt med
langre stélltider pa grund av problem med reservdelsférsdrjningen av
reginorna. Darutdver kan Norrtag nd en for trafiken avgérande ny niva pa
trafikutbudet var stérsta linje, genom att bygga ut till timmestrafik i takt
mellan Sundsvall-Ume3. I T25 startar dessutom Finland trafik till
Haparanda, vilket kraver en utvecklad trafik for att knyta ihop Sveriges och
Finlands tagtrafiksystem men enkla byten vid grénsen. Norrtdg avser att
gbra denna utbyggnad senast nar nya fordon kan tillféras verksamheten.
Med dessa Reginor kan utbyggnaden ske mycket tidigare och mer i takt
med den starka efterfragan som nu finns.

Mest fordelaktigt for vara trafikala behov vore ett évertagande i december
2025, men vi kan tanka oss ett évertagande i maj 2026 under férutsattning
att fordonen redan &r utrustade med ERTMS. Ar fordonen inte utrustade
med ERTMS och detta behdver ske under tiden vi hyr fordonen kommer
fordonen endast vara tillgdngliga i mindre omfattning for trafik i vart
trafiksystem. Detta dd endast ett fatal banor kvarstdr med ATC i vart
trafiksystem och dels for att fordonen behdver stallas av under aret for
ombyggnation till ERTMS.
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2. Vilka konkreta konsekvenser f8r det for er verksamhet om ni inte tilldelas
de fordon ni énskar eller férre?

De fem reginafordonen skulle, om de tilldelades Norrtdg, prioriteras enligt
foljande:

1. Utokad Fordonsreserv i Norrbotten — Forhojd trafikkvalité

2. Fordonsreserv for X62 Coradia da dessa fordon gar in for tungt
underhdll och midlife under 2026-2027

3. Trafikutdkning p& Haparandabanan eller Botnia-/Adalsbanan

4. Trafikutokning p& Haparandabanan, Botnia-/Adalsbanan, eller
Mittbanan

5. Trafikutdkning p& Haparandabanan, Botnia-/Adalsbanan, eller
Mittbanan

Om endast tva fordon tilldelas Norrtdg kommer trafikdkningarna utebli. Det
minskar dven Norrtdgs mdjlighet att bygga upp marknaden infér tillférseln
av nya fordon.

Om endast ett fordon tilldelas behéver Norrtag reducera nuvarande trafik
for att mojliggdra tungt underhdll pd X62 Coradia-flottan. Vi far i bada
dessa scenarier svart att méta det nuvarande resandet och regionerna far
svart att klara kompetensférsérjningen som kréavs i den snabba omstallning
som nu sker.

3. Hur ménga av de tillgéngliga fordonen énskar ni 6verta och nér?

Samtliga fem fordon dnskas att dvertas. Se punkt 1 ovan ang. vart
resonemang ang. Overtagandetid.

4. Vilket &r det minsta antalet fordon ni kan éverta och nér?

Ett fordon. Se punkt 1 ovan ang. vart resonemang ang. évertagandetid.

5. N&r (datum) kan ni formellt férbinda er och fatta beslut samt ing8
overtagande-avtal om att 6verta fordon inklusive erforderligt
borgens8tagande och i férekommande fall regressavtal med ursprunglig
borgenér (avser fordon i US- lease)? Ange tidplan.
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Region Norrbotten/RKM Norrbotten
Intresseanmadélan: 7 februari
Borgens8tagande eller motsvarande: 24 april / 19-20 juni

Region Jamtland Harjedalen
Intresseanmaélan: 13 februari
Borgens8tagande eller motsvarande: ej aktuellt

Region Viasterbotten
Intresseanmédlan: 6 februari
Borgens8tagande eller motsvarande: 18 juni

Region Vasternorrland
Intresseanmélan: 8 februari
Borgens8tagande eller motsvarande: 24-25 april

6. Om ni tilldelas fordon, f8r ni éverskott av andra fordon? I s& fall vilka och
hur m8nga?

Vi ser inget 6verskott av andra fordon i dagslaget vid en tilldelning av de
fem reginafordonen.

Kriteriet (ii) § 9.4 Aktiedgaravtal

1. Varfér ar just denna fordonstyp intressant for er?

D3 vi redan anvander Reginafordon i var trafik och vart trafikféretag har
befintliga férarbehdrigheter pa fordonstypen och underhéllsleverantéren har
underhdllskompetens och erfarenheter av fordonstypen ser vi inga stérre
utmaningar med att ta emot fler Reginafordon.

2. Férutser ni ndgon anpassning/ombyggnation av de fordon som finns
tillgéngliga fér att kunna anvéndas i er trafik?

Ja, ERTMS behdvs for att fordonet skall kunna anvandas i var trafik.

Kriteriet (iii) § 9.4 Aktiedgaravtal

NORRTAG AB norrtag@norrtag.se www.norrtagab.se NORR

Skolgatan 76, 903 30 Ume3d Org.nr. 556758-3496 Bankgiro 256-6958



1. Accepterar ni standardhyresavtal samt en férsta hyresperiod om c:a7 &8r
med automatisk férlangning om 5 &r?

Ja, vi accepterar standardhyresavtal. Vi ser i foérsta hand ett behov av dessa
fordon i 7 &r och har for avsikt att darefter ersatta samtliga regina-fordon
med nyanskaffade fordon.

2. Accepterar ni att p8ta er borgensansvaret for tilldelade fordon inklusive i
férekommande fall regressavtal med ursprunglig borgenér (avser fordon i
US-lease)?

Ja

3. Vem kommer vara hyrestagare om ni tilldelas fordon?

I samtliga fall i samma ordning som nuvarande fordon som férhyrs via AB
Transitio. Tva av dessa fordon kommer att hyras av Region Norrbotten/RKM
Norrbotten, Tva av KTM Vasternorrland - DinTur/Region Vasternorrland och
ett av Region Vasterbotten.
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Overtagande av ytterligare Reginor for utvecklad trafik
och trafikkvalitet

Visttrafik har meddelat AB Transitio att de inte langre ha behov av fem stycken tvavagnars Reginor,
motsvarande den modell som Norrtag har idag. Dessa Reginor ér tillgédngliga for 6vertagande under 2026.
Overtagandet innebir dven ett dvertagande av borgensatagandet fram till tekniskt slutar. Transitio kommer i
ett forsta steg begédra in intresseanmaélningar for 6vertagande av ett eller flera av dessa fordon.
Intresseanmaélan ska innehalla en motivering.

Overtagandet av fem fordon ligger vil i linjen med Norrtigs behov av fordonsresurser och trafikutdkning
under perioden fram till dess att nya fordon kan vara pa plats. Fem Regionor kan innebéra att basutbudet som
foreslas i tagstrategin kan byggas ut redan till T27 pa Sundsvall-Umea (1 fordon) och Luled—Haparanda (1
fordon), samtidigt som Norrtags totala reservkapacitet kan utokas (1 fordon fran och med fordonsleverans)
och Norrtag har en méjlighet att antingen byta ut de édldsta fordonen eller avropa en option for en
trafikutokning dven pa Mittbanan (1-2 fordon).

Bakgrund

AB Transitio vintas komma ut med en intresseforfragan om att Gverta upp till fem stycken Reginor fran
december 2025/maj 2026 fram till fordonens tekniska slutar (ca 2032). Dessa Reginor finns idag hos
Vistttrafik som meddelat att det inte langre &r i behov av dem. Samtidigt har Norrtag sedan 2018 sokt
efter mojligheter att utdka fordonsflottan for att kunna utdka trafiken ytterligare och utdka antalet
reservfordon. I trafikpliktsbeslutet och trafikbestéllningen for trafiken fran T26 i det nya trafikavtalet
finns en uttalad efterfragan pé ytterligare trafik pa Haparandabanan frin RKM Norrbotten, vilket kréver
ytterligare ett fordon. I Norrtags tagstrategi finns en uttalad ambition att utdka trafiken pa Sundsvall-
Umea till timmestrafik i takt, vilket motsvarar 15-17 dubbelturer per dag. Fran december 2024 kors 13
dubbelturer mellan Sundsvall och Umeé. Det finns &dven en option pa motsvarande trafikutveckling pa
Mittbanan om resurser finns. For att uppna timmestrafik pa respektive striacka krévs ett fordon ytterligare
till Sundsvall-Umead och tva fordon till Mittbanan om den optionen avropas.

Fordonen

Fordonen &r fem stycken tvavagnars Regina X52, motsvarande den modell som Norrtag trafikerar med
idag (6 st). Fordonen saknar ERTMS-utrustning i nuldget men har vid 6vertagandet genomgatt midlife-
uppgradering. ERTMS-anpassning kan komma att ske innan éverlamnandet men det &r i dagslédget ¢j
klarlagt. Fordonen har idag teknisk livsldangd till ca 2032, i linje med redan existerande Reginor i Norrtigs
fordonsflotta.

Anvandandet

Norrtag har utrett fordonsbehovet och identifierat de mest prioriterade utdkningarna av trafikutbudet vid
overtagandet. Fordonsindividerna kommer att séttas i trafik anpassat till forarkompetens for kstationerna
(lokforare) och signalsystem, vilket innebér att de kan komma att anvindas pa andra strackor dn dér
trafikforindringen sker. Aven om de inledningsvis saknar ERTMS kan de anvindas for att bygga ut
trafiken genom att flytta fordon fran andra striackor. Forslagen till utbudsfordndring kommer i
prioriteringsordning och ar under forutsattning att trafik och infrastruktur i 6vrigt dr ofdrdndrat vid
Overtagandet.

Prioriteringen av forslag till anvéndandet géller dven vid det lage att Norrtag tilldelas farre &n fem fordon
av Transitio, beroende pa att andra trafiksystem anmadler sitt intresse.
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Fordon 1: Utokad reservfordonsflotta

Idag har Norrtag tre reservfordon i Umea och ett reservfordon i Luled. Andelen reservfordon (19%) ligger
vél i linje med den rekommenderade kapaciteten (15%) men i Luled innebir begriansningen till ett fordon
att det i praktiken saknas en trafiknéra reserv som dr redo att ersitta vid storning, da dagens reservfordon
oftast anvinds for forebyggande eller avhjdlpande underhall da det inte &r i trafik. Ytterligare ett
reservfordon skulle kraftigt minska antalet instillelser pa grund av fordonsbrist. Oka mdjligheterna till
forebyggande underhéll pa samtliga fordon och minska kostnaderna for ersittningstrafik.

Fordon 2: Utokad trafik Haparandabanan, +3 dubbelturer

Idag kor Norrtag tre avgangar i vardera riktning mellan Luled och Haparanda. I T25 ska finska VR starta
trafik mellan Haparanda och Helsingfors. For att klara bade anslutningar till den finska trafiken och trafik
anpassad for arbete och utbildning i vrigt behover trafiken utokas. RKM Norrbotten har i sitt
trafikpliktsbeslut for kommande avtal med start T26 markerat en efterfragan pa utokad trafik pa strackan.
Dirav bolagets avvigning att trafikutdkning pa den strackan ér prioriterad och foreslas utokas med 3
avgéangar i vardera riktning.

Fordon 3: Utokad trafik till timmestrafik Sundsvall-Umea, +2 dubbelturer

Idag kor Norrtag tretton avgéngar i vardera riktning mellan Sundsvall och Umea. Det finns en stor
efterfrdgan pa resande pa strickan och i Norrtags tdgstrategi 4r malséittningen timmestrafik i takt. For att
na timmestrafik behovs ytterligare tva avgangar i vardera riktning fordelat dver dagen, vilket kriaver
ytterligare ett fordon, jamfort med idag. Utdkning till timmestrafik véntas ge en resandetillviaxt genom
dynamiska effekter av att full timmestrafik uppnas, samt den trafikutékning som det innebar.

Fordon 4: Option for utékad trafik till timmestrafik Sundsvall-Ostersund, +3 dubbelturer

Idag kér Norrtag nio avgéngar i vardera riktning mellan Sundsvall och Ostersund. Det finns en stor
efterfragan pa resande pa striackan och i Norrtags tagstrategi 4r malsattningen timmestrafik i takt. For att
na timmestrafik behovs ytterligare sex avgangar i vardera riktning fordelat 6ver dagen, vilket kréver
ytterligare tva fordon, jamfort med idag. En utdkning till timmestrafik pa striackan innebér dkade
mojligheter for pendling runt Sundsvall och Ostersund, en kraftig utokning av antalet anslutningar mellan
Ostersund och Umea, samt Ostersund och Stockholm, utver utdkningen av antalet turer Sundsvall-
Ostersund till 15 avgangar i vardera riktning. Trafiken kan forlingas till Duved for att utoka trafiken pa
hela strickan men utdkningen blir da 3-4 fler avgéngar i vardera riktning, jamfort med idag.

Fordon 5: Option for utokad trafik till timmestrafik Sundsvall-Ostersund, +3 dubbelturer

Idag kér Norrtag nio avgéngar i vardera riktning mellan Sundsvall och Ostersund. Det finns en stor
efterfrdgan pa resande pa strickan och i Norrtags tdgstrategi 4r malsittningen timmestrafik i takt. For att
na timmestrafik behovs ytterligare sex avgangar i vardera riktning fordelat 6ver dagen, vilket kréver
ytterligare tva fordon, jamfort med idag. En utdkning till timmestrafik pa strickan innebér dkade
mojligheter for pendling runt Sundsvall och Ostersund, en kraftig utokning av antalet anslutningar mellan
Ostersund och Ume3, samt Ostersund och Stockholm, utover utdkningen av antalet turer Sundsvall-
Ostersund till 15 avgangar i vardera riktning. Trafiken kan forlingas till Duved for att utoka trafiken pa
hela striackan men ut6kningen blir da 3-4 fler avgangar i vardera riktning, jimfort med idag.

Trafiken per linje specifieras i bilaga T27 Trafikbestillning trafik med tillkommande fordon 2027 och
dess effekter pa trafiken fran 2033, utan tillkommande trafik utéver ovan ndmnda.

TRAFIKBESTALLNING



Alternativ till trafikutokning

Trafikutokningen kommer att genomforas under forutsittning att respektive RKM godkédnner
utbudsokningen i den arliga trafikbestdllningen. Utdkning pa Mittbanan ar en option som kan avropas
med hjélp av tillkommande fordon 4 och 5, alternativt vid nyanskaffning av fordon med start 2032.

Utokningen kan genomforas under forutséttninga att fordonen inte behdvs for att ersitta nuvarande fordon
vid langre franvaro pa grund av tungt underhall eller storre reparationer.

Alternativ till option trafikutokning Mittbanan:

Fordon 4-5: Ersattning av X11 for trafik Umea-Vindeln (Hallnas)
Tvé av Norrtdgs X11:or har tekniskt slutdr 2026 och den tredje har tekniskt slutdr 2030. Fordonen &r av

dldre typ och har sedan tidigare genomgétt omfattande upprustningar och anpassningar. Norrtags
beddmning ir att fordonen kan klara en fortsatt trafikering till dess att nya fordon kan levereras i borjan
av 2030. Den bedomning kan komma att dndras och da paverka prioriteringen av fordon 4-5.

Erséttning av X11:or minskar Norrtdgs samlade fordonshyra med cirka 5,6 miljoner.

Effekt pa resande och intakter
Resande ar 2026, utan tillkommande trafik: 1 670 000 resor/ar

Resande med utdkad trafik (berdkningsgrund for biljettintékter), option Mittbanan ej medrdknad:
2 100 000 resor/ar

Okning som effekt av dkat utbud: 26 procent, 430 000 resor/ar

Resandet har berdknats utifrdn dagens resande per stracka. Dérefter har intdkterna beréknats pd samma
grund. Béada redovisas pa totalen.

Intdkterna berdknas 6ka med 12 procent, fran 214 miljoner kronor for ar 2026 till 239 miljoner kronor for
ar 2027 med trafikdkningen.

Kostnad

Totalt berdknas den regionala medfinansieringen ka med 49 miljoner kronor fran T27 (december 2026),
inklusive fordonshyror, dvs en 6kning med 22 procent jamfort med T26. Kostnaden véntas dérefter att
ligga pa motsvarande niva foljande ar fram till dess att trafiken pa Norrbotniabanan pabdrjas och fordon
anskaffats for att klara detta och den nya nivan av trafik fran 2027, vilket berdknas ske 2032-2033.

Kostnadsfordelning kommer att forédndras nér trafikering pa Norrbotniabanan ar klar.

Da utdkning av trafik pa Mittbanan rdknas som option ingar kostnaden for den trafiken ej i denna
berdkning och leder till 6kade kostnader for tre av fyra dgare/delfinansidrer. Region Jamtland Harjedalen
ingér darfor ej. Kostnadsfordelningen mellan de tre kvarvarande dgarna utgér fran nuvarande fordelning
av kostnader mellan dgare/delfinansiérer fordelat pa tre aktorer istéllet for fyra. Om option for Mittbanan
inte avropas och fordonen ersétter X11:a minskas totalkostnaden med 5,6 miljoner kronor.

Region Norrbotten: 11 miljoner kronor
Region Visterbotten: 18 miljoner kronor

Region Visternorrland: 20 miljoner kronor
Region Jamtland Hérjedalen: O kr
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Kostnaden for fordonshyra Regina har i detta ldge berdknats till 6,5 miljoner kronor per fordon ar 2026.
Nuvarande hyra ér i snitt 5,5 miljoner per fordon som genomgatt storre upprustningar (midlife). Dartill
kommer uppgradering av Passenger information system (PIS) pa ca 500 000 kr/fordon/ar. De aktuella
fordonen har idag en hyra pé 4,5 miljoner. Hyran for 2026 kan darfor variera fran 5 till 6,5 miljoner
beroende pé vilka installationer som genomforts och ranteutvecklingen.

Kostnaden for trafikutokningen har berdknats pé kilometerkostnad i nuvarande operatdrsavtal.

Borgensatagande

Borgensatagande kravs for varje enskilt fordon. Forslag till fordelning av borgensatagande mellan
dgare/finansidrer ar tva fordon till Norrbotten och Visternorrland, ett fordon till Vésterbotten. Kostnaden
for fordonshyran ska fordelas enligt Konsortialavtalet som &vriga fordon, beroende pa val av trafikering.

Om fordonen till del anvénds for att ersétta dldre fordon (X11) s& kommer boerensatagande for dessa
fordon att avslutas.

Beslutsprocess

AB Transitio dr de som slutgiltigt fattar beslut om tilldelning av fordonen, i egenskap av dgare. For att
tilldelas ett fordon krévs att Norrtdg kan motivera behovet av fordonen och att véra dgare, tillika dgare av
AB Transitio, dr beredda att borga for fordonen.

I december 2023 skickar AB Transitio ut en intresseforfragan till samtliga dgare om de &r intresserade av
att overta fordonen. Intresseanméilan ska vara Transitio tillhanda 30 januari 2024.

Vid fler &n en intressent fattar Transitios styrelse beslut om fordelning av fordonen, utifrdn motiveringen,
beroende pé hur minga som anméler intresse.

De regioner/den intressent som tilldelas fordon ska ddrefter fatta formellt beslut om 6vertagande och
darefter beslut om borgensatagande. Tidsplan for beslut ska anges i intresseanmalan.

Beslutsprocess Norrtag och RKM/finansiarer

Januari 2024
Norrtdg AB beslutar om att lamna intresseanmalan till AB Transitio.

Februari 2024

En avsiktsforklaring om att fatta de formella besluten som kréivs for att 6verta fordonen signeras av
representanter for de fyra lédnen.

April-juni 2024

RKMer/finansidrer fattar formellt beslut om intresse for fordonen och borgensatagande enligt den
fordelning som dgare och Norrtdg AB kommer dverens om.

Mars 2025
Norrtdg AB och RKMer lamnar trafikbestillning inklusive tilldgg utifran fordonstillgangen.
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Trafikbestdllning trafik med tillkommande fordon
2027 och 2033

Norrtag avser att upphandla trafikoperator for perioden fran och med december 2025 da nuvarande
trafikavtal upphor. Under 2026 avser Norrtdg att forhyra ytterligare fem fordon for trafik fran T27.
Niér Norrbotniabanan 6ppnar for trafik T33 tillkommer trafik motsvarande trafiken pa Sundsvall-
Umed upp till Skellefted i ett forsta steg.

Med A-period avses perioder av hogtrafik och med B-period avses lagtrafik. Parterna &r 6verens
om att nedanstdende trafik ska utgdra grund for tillkommande fordon.
1. BASUTBUD

2.1 UMEA C - SUNDSVALL C
2.1.1 Antal dubbelturer per dag

. Mandag - Fredag . .
Delstriacka - - Lordag | Son- och helgdag
A-period B-period
Umeé C — Sundsvall C 15 10
Umeé C — Ornskoldsviks C 2,5 2,5
1.2 LULEA - UMEA C
1.2.1 Antal dubbelturer per dag
Mandag — Fredag
Delstréicka - - Lordag | Son- och helgdag
A-period | B-period
Luled — Umed O 3 2 2
1.3 HALLNAS - VINDELN - UMEAR
1.3.1 Antal dubbelturer per dag
B Mandag — Fredag . .
Delstricka - - Lordag So6n- och helgdag
A-period B-period
Hallnds — Umed O 2 1 1
Vindeln — Umed O 10,5 8,5 3 2

1.4 KIRUNA - LULEA

1.4.1 Antal dubbelturer per dag

NORRTAG AB
SKOLGATAN 76
903 30 UMEA

NORRTAGAB.SE

ORG.NR: 556758-3496
BANKGIRO: 256-6958
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Mindag — Freda 5n-
Delstriacka s s Lordag Son- och
A-period | B-period helgdag
Kiruna — Lulea 3 3 2 2
1.5 STORLIEN - SUNDSVALL C
1.5.1 Antal dubbelturer per dag
Maéndag — Freda 6n- och
Delstracka s s Lordag Son- o¢
A-period | B-period helgdag
Storlien — Duved 2 2 2 2
Duved — Ostersund C 5 5 3,5 3,5
Ostersund V — Sundsvall C 9 7 5 5

Processen kring den framtida trafiken Norge-Sverige pdgdr. Olika trafikalternativ utreds och beslut
kommer att fattas av berérda parter i sdrskild ordning under 2024. De tvd alternativ som stdlls mot
varandra dr antingen att den grinsoverskridande trafiken sker med interregional tagtrafik eller att
svensk och norsk regional operator kor den grinséverskridande trafiken. En sdrskild process pagar
ocksd for att nattdgen ska dras till Trondheim och ddrmed ocksd skapa nya resemdjligheter under dagtid
pd strdckan. Trafikbestdllningen kan ddrfor behéva justeras utifran de beslut som tas sd att Norrtdgs
utbud kan optimeras.

1.5.2 OPTION OSTERSUND V — SUNDSVALL C

Mandag — Freda sn- och
Delstracka & g Lordag Soén- oc
A-period | B-period helgdag
Ostersund V — Sundsvall C 6 3 3 )

Option ska avropas senast i samband med kapacitetsansokan for kommande tidtabellsar.

1.6 HAPARANDA-LULEA
1.6.1 Antal dubbelturer per dag

Mandag - Freda, o
Delstracka - g g Lordag Son- och
A-period | B-period helgdag

Haparanda — Lulea 6 6 3 3

2. Tillkommande trafik Norrbotniabanan 2033
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Tillkommande trafik pd Norrbotniabanan, delen Skelleftea-Umead, utdver basutbudet samt
justering av trafiken Lulea-Umeé som konsekvens. Trafiken ska samordnas med trafiken Umea
C — Sundsvall C som en linje. Trafiken Luled C — Umeé C ska samordnas med trafiken till och
fran Skellefted och kan utgora en del av nedastdende trafik.

2.2 SKELLEFTEA C - UMER 0O
2.2.1 Antal dubbelturer per dag

Mandag - Fredag .
. .. So6n- och
Delstracka A- . Lordag
. B-period helgdag
period
Skellefted C — Umed O 15 10 7 7
2.3 LULEA C - UMER O
1.2.1 Minskat antal dubbelturer per dag
Delstriicka Mandag — Fredag ) S6n- och
- - Lordag
A-period | B-period helgdag
Luled — Umea O 1 1 2 1
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