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Kommunstyrelseforvaltningen

Remissvar till Region Visterbotten angaende
tagstrategi 2040 remiss

SAMMANFATTNING

Norrtdg AB har inkommit till Region Viasterbotten med en remiss pa
forslag till Norrtag 2040-En tagstrategi.

Region Visterbotten 6nskar som del i framtagande av remissyttrandet
hamta in synpunkter fran lanets 15 kommuner.

Norrtag 2040-En tdgstrategi ar tankt att fungera som en langsiktig
inriktningsplan for den framtida persontagstrafiken i de fyra
nordligaste lanen.

De tre huvudforslagen i tdgstrategin handlar om:

1. Att skapa ett samlat basutbud av tagtrafik med timmestrafik i
takt.

2. Att satsa pa tagtrafik som &r ren pendlingstrafik

3. Att lyfta fram mdjliga framtida taglinjer

Vannas kommun lyfter i remissvaret fram ett onskemal om en
fordjupad analys av hur ett samlat basutbud med timmestrafik i takt
paverkar savil den regionala- som inomkommunala busslinjetrafiken,
ocksa ur ett kris-och sarbarhetsperspektiv. Vannis kommun betonar
ocksa vikten av fungerande kollektivtrafik i hela lanet for att uppna
maélen i Visterbottens trafikforsorjningsprogram.

BAKGRUND

Norra Sverige star infor betydande forandringar av
jarnvagsinfrastrukturen under de kommande 20 dren med storskaliga
projekt som Norrbotniabanan och Adalsbanan.

Botniabanan invigdes 2010 och var den forsta byggstenen i ett bygge
som nu ska fullféljas. Hela norrlandskusten ska fa en jarnvag langs
strackan Luled—Sundsvall-Gévle med en hastighet pa 250 km/h.



Norrtag och dess dgare vill nu starta de processer som kravs for att
kunna stilla fordon péd de nya banorna nér de ar klara.

Det som tydligast paverkar ar industrins kommande satsningar, den
grona omstillningen samt behov av 6kad tillganglighet och
regionforstoring.

Med de forandringar som nu sker ar Norrtdgs bedomning att den
regionala tagtrafiken behover fordubblas pa tio ar. Dagens 1 500 000
resor forvantas bli minst 3 500 000 och kanske mycket mer &n sa
2040.

Utmaningen for Norrtdg blir att vixa pa ett satt som harmoniserar
med resandeefterfragan, utvecklingen av den kommersiella trafiken,
de finansiella forutsattningarna och i takt med alla de planerade
jarnvagsinvesteringarna.

Fordonsflottan méste utdkas och nya fordon bestillas langt fore
trafikstart. I Tagstrategi 2040 sitts fokus pa att utveckla det
befintliga basutbudet med battre fordon och mer frekvent trafik.

Tagstrategi 2040 ar en gemensam inriktningsplan for
persontagstrafik i norr. Tagstrategin analyserar alla processer for att
skapa ett underlag kring vad som kan goras, och i vilken takt, for att
utveckla trafiken. Strategin har analyserat ett 60-tal olika
trafiklosningar i norr och pekar ut flera strategiska
utvecklingsomraden (finansiering, fordonsforsorjning etcetera) som
speciellt viktiga.

VANNAS KOMMUNS SYNPUNKTER

Vannas kommun vill tacka for majligheten att spela in synpunkter
infor Region Viasterbottens framtagande av remissvar till Norrtdg
2040- En tagstrategi.

Viannis kommun hade 6nskat en ldngre remisstid an fyra veckor, med
tanke pa att Norrtags forfragan om remiss ar daterad till den 12 april.

Det ar en ambitios strategi med intressanta analyser som Norrtag
presenterat.

Det ar uppenbart att mycket tankemoda lagts pa hur trafiken bor
optimeras i de olika strédken och vilka stillningstaganden som behover
goras. Utifran de langa ledtiderna kring inte minst
fordonsbestallningar ar det ocksa klokt att vara ute i god tid.

Ett av malen med det regionala trafikforsérjningsprogrammet for
Visterbotten ar att kollektivtrafiken mellan ldnets kommuncentrum
ska utvecklas eller &tminstone vara bibehallen 2030 jamfért med
2022, ndgot som Vannds kommun anser ir av yttersta vikt for att hela
lanet ska leva.
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Vannids kommun har dock ndgra synpunkter och kommentarer pa det
som lyfts fram som de tre huvudforslagen:

1. Att skapa ett samlat basutbud av tagtrafik med
timmestrafik i takt

I forslaget Norrtdg 2040- en tagstrategi foreslas att timmestrafiken
ska ga i takt pa linjen Vindeln-Vannas- Umea.

Viannis kommun 6nskar en risk-och konsekvensanalys av hur
inférandet av en saddan takttidtabell for tiget paverkar den regionala
och inomkommunala busslinjetrafiken. Detta ar sarskilt viktigt nar en
stor del av trafiken ska anpassas efter tagets tider och nir parallella
busslinjer foreslas tas bort i forslaget. Det ar viktigt fran bade ett kris-
och sarbarhetsperspektiv.

Det ar ocksa viktigt ur ett ekonomiskt perspektiv- det far inte bli sa att
om taget i framtiden ska ersitta bussen, sa 6kar den kommunala
kostnaden for att hitta ersiattningar dir taget inte kan motsvara
bussens serviceniva- och att kommunerna istéllet for regionen och
Norrtag far sta for notan.

Utan en sddan djupare analys ar det svart att uttala sig om vilken
paverkan en allenaradande takttidtabell kan ha och den foéreslagna
tagstrategin ar nagot som kommunen kan stélla sig bakom.

Vi har ménga byar som inte ligger langs jairnvagen, och idag har vi en
mycket omfattande busslinjetrafik i linje 15/55 Bjurholm-Vannas-
Umea3, som ar 2022 hade 270 000 resor.

For att den linjen ska vara attraktiv kan man inte utga fran att
resendrerna fran Bjurholm ska vilja byta till tdg i Vannas. Den
effekten uteblev nar Tvarbanan ater6ppnades; resenirerna foredrog
helt enkelt en resa utan byten.

Vannas kommun vill ocksa betona vikten av att en takttidtabell
behover ta hansyn till gymnasieskolorna i savil Vannids som Umed,
dar vi har dagliga resenirer at bada hall. Om antalet resenarer ska 6ka
sd markant som Norrtdg gor gillande, behover detta ocksa fungera.

Nar det giller frdgan om basutbud konstaterar Vannias kommun att
Norrtag i dokumentet talar om basutbudet Vindeln- Umeé och lyfter
strackan Lycksele- Umea som en del av de nya mojliga linjerna for
persontrafik Storuman- Lycksele- Umea.

Vannas kommun vill understryka att persontagstrafiken pa
delstrackan Hallnds—Lycksele officiellt endast ar pausad. Att
tvarstraket genom Visterbotten Norrtdg 2040 — en tdgstrategi
benamns “Vindeln — Umea” och att en linje mot Lycksele — Storuman
kategoriseras som potentiellt "mojlig trafik” i stil med exempelvis
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Ornskoldsvik—Sollefted—Ostersund upplever Vinnis kommun som en
positionsforflyttning som inte forankrats.

Norrtags "paus” av persontagstrafiken vister om Vindeln forsvarar
betidnkligt resande fran Vinnas och Vindelns centralorter visterut
mot Lycksele och Storuman. Linje 31 gar till skillnad frén taget, inte
in till Vannas resecentrum, utan passerar endast forbi Vannasby,
héllplats Hemberget E12, en hallplats med stora
trafiksakerhetsproblem, som inte heller mgjliggor spetsmoten pa
samma satt som ett resecentrum.

Vidare antyds i visionen (sid 69) att en elektrifiering av tvarbanan till
Lycksele—Storuman inte langre skulle vara tillrackligt for
persontigtrafikens attraktivitet. Detta rimmar inte med Region
Visterbottens politiska stillningstaganden om betydelsen av
tvarbanan och elektrifieringen — till exempel att Lanstransportplanen
finansierar framtagandet av jarnvagsplaner for namnda atgard.

2. Att satsa pa tagtrafik som ér ren pendlingstrafik

Vannas kommun ar en pendlingskommun som vaxer och ar mycket
positiv till en utokad pendlingstrafik i Umearegionen, med Vannas
och Vannasby som viktiga stationer.

Kommunen har i lanstransportplanen 2022-2033 lyft behovet av ett
nytt tdgstopp i Tvaraback. Det dr en viktig investering for framtidens
tillvaxt och kompetensforsorjning och for att ytterligare binda ihop
regionen.

Som framgér av punkt 1 framhéller Vinnis kommun att det ar viktigt
att detta inte sker pa bekostnad av det totala kollektivtrafiksystemets
robusthet, tillgédnglighet och stabilitet.

Det finns skrivningar i strategin som tyder pa motsatsen bland annat
péa sidan 71, dar Norrtag indikerar att “ett tydligt val mellan buss och
tag” gors i berord relation.

Att oka resandet frén bil till tag, dari ligger den storsta utmaningen,
och inte att i forsta hand flytta 6ver resenirer fran ett hallbart resesitt
till ett annat.

3. Majliga linjer i framtiden

Se synpunkter pa linjen Storuman-Lycksele-Umea i punkt 1.

Anna Frej
Kommunalrad
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