LYCKSELE Datum: 2023-09-15
KOMMUN Referens: RUN 248-2023

LIKSJUON KOMMUVDNA

Huvudmottagare: Regionala utvecklingsnamnden

Inspel till Region Vasterbottens yttrande 6ver remiss Tagstrategi 2040

Lycksele kommun vill tacka for mojligheten att spela in synpunkter infér Region Vasterbottens framtagande av
remissvar till Norrtags langsiktiga tagstrategi. Tyvarr kan inledningsvis konstateras en olycklig tidplan. Trots att
Norrtags remiss ar daterad till den 12 april kom Region Vasterbottens forfragan om inspel till kommunerna férst den
21 augusti, med deadline mindre dn en manad senare. Detta forsvarar betéankligt beredning och forankring av
arendet inom kommunen. Att fragan mahanda redovisats muntligt som en av trettiofem punkter pa ett
kommunchefsmoéte under varen upplever vi inte som en tillrdcklig kommunikativ insats.

Da det kommer till sjdlva sakfragan bedémer vi att det &r en ambitios och val genomarbetad strategi som Norrtag
presenterat. Det ar uppenbart att mycket tankeméda lagts pa hur trafiken bor optimeras i de olika straken och vilka
stallningstaganden som behdver goras. Utifran de langa ledtiderna kring inte minst fordonsbestallningar ar det ocksa
klokt att vara ute i valdigt god tid.

Strategin inrymmer tankevackande delar — exempelvis observationen att tagtrafik inte ar nagot sjalvandamal, utan att
prioritering bor ske av det lampligaste trafikslaget pa olika relationer. Lycksele kommun har full forstaelse for de
problem som persontagstrafiken till Lycksele brottats med under aren. Det maste likafullt understrykas att
persontagstrafiken pa delstrackan Hallnds—Lycksele officiellt endast &r pausad. Att tvarstraket genom Vasterbotten i
tagstrategin benamns ”Vindeln — Umea” och att en linje mot Lycksele — Storuman kategoriseras som potentiellt “ny
trafik” i stil med exempelvis Ornskéldsvik—Sollefted—Ostersund uppfattar vi darfér som en tamligen bristfalligt
forankrad positionsforflyttning. Vidare antyds i visionen (sid 69) att en elektrifiering av tvarbanan till Lycksele—
Storuman inte langre skulle vara tillrdckligt for persontagtrafikens attraktivitet. Detta rimmar valdigt markligt med
tydliga politiska stallningstaganden fran Region Vasterbotten om betydelsen av tvdarbanan och elektrifieringen — till
exempel hur Lanstransportplanen finansierar framtagandet av jarnvagsplaner for namnda atgard.

Oavsett tag, buss eller annat fardslag ar en av Norrtags bifogade remissfragor huruvida tagstrategin 6verensstammer
med andra regionala styrdokument som exempelvis trafikforsorjningsprogrammet. | gallande program for
Vasterbotten finns en malsattning om tillganglighet for personer med olika typer av funktionsnedsattningar. Det &r
vida kédnt att exempelvis rullstolsbundna kénner en oro infor resande med buss och att tagfordon erbjuder en helt
annan form av komfort och trygghet. Men trafikforsorjningsprogrammet for Vasterbotten anger ocksa som mal att
tillgangen till kollektivtrafik mellan lanets kommuncentrum ska utvecklas eller atminstone vara bibehallen 2030
jamfort med 2022. Atgarden att “pausa” — i praktiken avveckla persontagstrafiken véster om Vindeln — utan mycket
till kompensatoriska atgarder inom bussutbudet forsvarar betdnkligt resande fran Vannas och Vindelns centralorter
vasterut mot Lycksele och Storuman. Sammantaget har de senaste arens férandringar inom tag- och busstrafik
forsvarat det kollektiva resandet i Vasterbottens inland.

Ska hela lanet leva &r det en olycklig utveckling om narmast all kollektivtrafik endast leder till kusten.
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