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Tagstrategi

En politisk vision och inriktningsplan for
framtidens persontagstrafik i norr

Ett samlat trafiksystem for Norrlandskusten och
de tre tvarstraken

Tagtrafik bidrar till regional utveckling samt en
hallbar och klimatsmart samhéallsbyggnad

Botniabanan var startskottet, nu nadsta steg
Viktigt att vaga satsa och att satsa pa rétt trafik

Tagstrategi/fordonsstrategi

Beslut: Beslut:
Trafik- Trafik 32 och fordon
bestallning

2306 2406 2512 Ca 2712 Ca 3112

NBB Skellefted mm
Option
Trafikstart Trafik Nya fordon
Ny operatér Begagnade
fordon Ny operatér



Tagutveckling Sverige

* Det regionala tagresandet har mer an dubblerats 2000-2020
* Norrtag okade med 28 % fran 2018 till corona

* Nu behovs strategiska stallningstaganden och beslut om framtiden

Persontransportarbete med bantrafik i Sverige 2000-2019
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Tagets uppgift och roll

e Tag har inget egenvarde men har stora fordelar
- Transporterar manga manniskor fort
- Miljovanligt, extremt sakert och med hog komfort

e Tagets primara marknadsfunktioner
- Langa avstand med ett parlband av orter (sallanresor)
- Manga manniskor pa relativt korta avstand (pendling)

 Kombination med andra transportslag

 |Ibland &ar inte tag lampligt eller det basta alternativet
- Tag lockar som utvecklingsfaktor men
forutsattningarna maste vara ratt avseende
infrastruktur och befolkningsunderlag



Omvarld

* Fyra stora trender paverkar Norrtag
- Miljo- och klimatforandringar
- Demografiska forandringar
- Digitalisering och teknisk utveckling
- Globalisering

* Tre genomgripande forandringar
- Industrins satsningar
- Den grona omstallningen
- Okad tillganglighet och regionférstoring

Regionférstoring. Med Norrbotniabanan ‘\'&,
och andra satsningar langs jarnvagen knyts T
dagens arbetsmarknader samman till storre O
regioner med starkare utvecklingskraft. 230 000
150 000
0R08 42 000
150 000 nya bostader
102 000 ~
96000
te! 230 000

150 000
62 000

nya bostader

Luled
Facebook hall 2 - Datacamer
SSAS . Stdlprodulktion

8700 000 000
25 000 000 000
269 000 000
16000 000 000
100 000 000

HYBRIT - Vilgaslager
HYBRIT - StAlproduktion

Ozoneair - luftrenane

Pited

Svevind - Vindkraft

Biobase - THl

Senurfit Kappa - Pappersbruk

Skellefted
Norihvoll - Batterifabrik 30 000 000 000
Cinis Fertilizer - Gédselfabril 50 Arbetstillfallon

Lycksele/Asele & Kristineberg
Vattenfall - Vindlcraft
Boliden « Gruvbrytning

Kramfors och Ornskilsvik

SCA Bollatasdgen - Shgwark

Liquid Wind - Elektrometanofabrik
BAE Systems - Férsvarsinduastri 10 000 000 4 bestdllningar
Cinis Fartilizer - Godasllabrik 650 000 000
Metsk Boards/Norra skog - Massa- och kartongbruk 3 000 000 000

600 000 000
1 BOO 000 000

Hocksjon & Sollefted
jons Vind AS - Vindkraft
Uniper & Sasol €coFT - Flygbrinsls

1 600 000 000
100 anstiilda

Are, Ange & Ostersund
Skistar Are - Fastighetor, infrastruktar 3 000 000 000
Parmascand - Teknologi och ismovation 300 000 000

40 000 000 000
250 000 000

RES - Viatgasproduktion
Synsam - Glastgontillverkning

3 500 000 000
1280 000 000

v Kiruna & Gillivare
LEABR oy huvadniva 2
LEAB fossilfrict (Al

Boden

18 000 000 000
400 000 000 000

H2 CGreen Steel - StAlproduktion 30 000 000 000

Komatsu - Fabrik skoganaskiner
SCA Obbola - Pappersbruk

Timrd med omnejd
BCA Ostrand 3 - Pappersbruk 8 000 000 000
SCA Ostrand bioraffinaderi 4 000 000 COD

Sundsvall med omnejd
Re:nawcell - Textildarvinning
Clarion Sign Sundsvall - Hotell
2D Fab - Produktion av grafen
SCA - Hamninvestering

500 000 000
8 000 000 000

734 000 000
300 00C 000
480 000 000

460 000 000



Norrbotniabanan/Adalsbanan

tea

Skelleftea

Umea

Nordmaling

Hudiksvall

ca55tim

ca 10,5 tim

ca 15,5 tim

Restiden 7 >4 h

Tre etapper Norrbotniabanan
- Dava-Umea 20247

- Skellefted-Umead 20307?

- Luled-Umed 2035?

Méjliga etapper Adalsbanan
- Prio 2/5 Harnosand-Sundsvall
- Prio 5/5 Vasteraspby-Harnosand

250 km/h

~ Skellefted
Ornskoldsvik B

Robertsfors

Vésteré;pﬁii:? i
= W O Vindeln

Yo Kramfoxs

{Umes’

Harnésand

| Stindsvall

Stndsvall



Infrastruktur

Stora satsningar pa Malmbanan

Dubbelspar Boden-Lulea

Nya stora stationer Kiruna/Lulea

Elektrifiering Finland/Norge

Mittstrakets restid minskar 30 min

Kvalitetsbrister i norr
Tydlig malbild

2h

Sundsvall

Stockholm

Umed - Laled

Umed - Luled: Ny jirnvig | tre etapper

Umed godsbangird/Norrbotniabanan: Dubbelspér
Luled: Nytt resecentrum fler/nya plattformar
Skellefted: Partiellt dubbelspdr

Robertsfors: Partiellt dubbelspar

Pited: Partiellt dubbelspdr

Robertsfors och Bured: 3 spdr | métesstation

Umed - Viinniis - Lycksele - Storuman
Tvirbanan: Elektrifiering

Mindre signalitgirder

Umed - Viinniis: 2-3 nya motesstationer
Vindeln: Plattform

Umeé - Holmsund: Kapacitetsitgirder

Trondheim — Storlien - Ostersund

Trondheim — Storlien: Elektrifiering

Ostersund — Duved: Hastighetshajning, plankorsningar
Morsil - Ostersund: Nya métesstationer

Jarpen, Mérsil: Dubbla plattformar

Ostersund Vastra: Vindspér

Ostersund

Ostersund - Sundsvall
Erikslund: Linjerdtning, ny bro

Ostersund - Sundsvall: Hastighet, plankorsring
Pilgrimstad, Ange, Nedansjé: Samtidiga infarter
Pllgrimstad, Brunflo: Dubbla plattformar

Stdde - Sundsvall: Ny utritad bana ling sikt

Kiruna - Luled

Kiruna: Nytt resecentrum fler/nya plattformar
Boden — Luled: Dubbelspir

Boden: Plattform spdr 1

Boden: Dubbelspir mot Buddbyn

Murjek och Nattavaara: En andra plattform

Haparandabanan

Kemi - Haparanda: Elektrifiering

Kalix och Haparanda: En andra plattform
Morjary: Plattform (om trafik)

Sundsvall - Umed

Visteraspby - Sundsvall: Ny jirmvag
Kramfors: Plattform

Bollstabruk: Ny station

Ornsksldsvik N: Yiterligare plattform
Urmed C: Ett fjirde plattformslige

250 ke/h: Atglirder {6r kategori B-thg
Umed C - Gimondis: Dubbelspdr 6 km
Urned O: Uppstallningsspir
Gidedbacka - Konsa: Dubbelspér 10 km



Narvik

O 2019 RTK 2040 RTK Bil Kiruna
o I I a g Luled-Boden-Kiruna 350 087 350 0.87 4.08

Lule3d-Gallivare 233 0.77 233 0.77 3.00
Luled-Haparanda 157 10 1.26 0.86 14
Sundsvall-Ostersund 225 097 210 088 230 Céllivare
Ostersund-Are 122 0.83 116 078 130
« . Ostersund-Trondheim 3.57 1.0 3.37 0.93 353
BaSUthd 7 Ianer Umea-Luled 402 129 152 0.56 326
- Tva linjer pausade 2021-22 Umes-Skellfies-Luies @0 s 300 oss 32
Umed-Vindeln 052 096 052 096 054
Tvé Iinjer dominerar i resande Umea-Vannas 024 0.88 024 0.88 030 Haparanda
2 o3 9

- Ume3a-Sundsvall 45 % P

Umea-Sundsvall

- Sto rlien-su ndsva” 32 % Umea-Ornskoldsvik 102 081 059 069 125

Ostersund-Solleftea-Umea 552* 117 4.06 0.82 4.59

Stora intakter Kiruna-Lulea-Umea I
- 10 % av resandet med 25 % av intakterna 2

O oul

Skellefted
Lycksele

Stor produktionsapparat O
- 24 000 avgangar, 1.6 miljoner resor, +200
arsarbeten, tva depaer, 5.1 miljon taagkm

Robertsfors

Vannas
Umea

2040 ar Norrtags strackor snabbare an bil

Trondheim

Ornskoldsvik

Harnésand

Sundsvall



Norrtag 2040

1. Basutbudet for Norrtags trafik ar
Norrlandskusten (Haparanda-
Lulea-Umea-Sundsvall) och tre
tvérstraken (Storlien-Sundsvall,
Vindeln-Umea, Riksgransen-
Kiruna-Luled)

2. Mojlig pendlingstrafik i framtiden
Luled, Umea och Sundsvall

3. Mojliga nya strak i framtiden &r
Storuman-Vindeln, Narvik-
Riksgréansen-Kiruna, Bracke-
Nyland och Ange-Ljusdal kan bli
aktuella for trafik i framtiden men
skattefinansieringen bedoms bli
hog, marknaderna begransade
och/eller de tekniska
forutsattningarna saknas

Trafikutveckling
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Ar Resande Tagkm
Luled-Boden-Kiruna
Luled-Boden-Kiruna
Ostersund-Are/Duved-Storlien 543 000 896 000
TOTALT 2019 1542 000 5155 000
TOTALT 2040 6 972 000 12 738 000
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17 227 000 000 42%
34 271000 000



Basutbudet

Fokus for Norrtagstrafiken blir att utveckla utbudet i denna
bas med fler turer pa ett ekonomiskt balanserat satt utifran
de tekniska och marknadsmassiga forutsattningar som ges.

Malbilden ar:

- Trafik i takt varje timme Luled-Sundsvall-Ostersund,
Vindeln-Vannas-Umea

- Trafik i takt varannan timme Duved-Ostersund,
Haparanda-Luled, Kiruna-Lulea

- Trafik i takt var fjarde timme Trondheim-Duved

Utbudet anpassas till och kompletterar parallell
nattagstrafik/kommersiell trafik

Sammankoppling mot internationell trafik mot Norge
(Trondheim) och Finland (Oulu)

+ KIRUNA .
%5, GALLIVARE

% Nattavaara

©
LULEA C
<<.<
J Norrfjarden

Jérn
Bastutrask

o8 SundsvallV
{9 SUNDSVALL C



Trafikutveckling 2009-2040

2009 2023 2040 basutbud 2040 bas + nya strak
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Lulea-Umea-Sundsvall

* Malbilden 2040 ar trafik i takt varje timme

* Norrbotniabanan kan vara klar tidigast 2030 Ume3a-Skellefted och runt 2035 Lulea-

Skellefted. Nar Adalsbanan ar fardig ar oklart. Tillsammans sinks restiden fran 7 till 4

timmar da dessa objekt ar klara

» Strackan kommer att ha aktiva kommersiella konkurrenter, sannolikt pa hela strackan

| flera delstrackor bedoms ett behov av insatstag for att klara kapacitetstoppar

» Skattefinansieringen bedéms bli relativt hog i reella tal men KTG forvantas hog da
produktionen ar omfattande med totalt 7 miljoner tagkilometer jamfort med 2.4 idag

Tidtabell

Lulea C
Pitea
Skelleftea
Umea C fr

Sundsvall

Sundsval
Umea C fr
Skelleftea
Pitea

Lulea C

6.02

6.31

7.02

8.04

10.42

6.06
7.01
7.31

7.58

7.02

7.31

8.02

9.04

1.42

7.06
8.01
831

8.58

8.02

8.31

9.02

10.04

12.42

8.06
9.01
9.31

9.58

9.02

9.31

10.02

11.04

13.42

6.18
9.06
10.01
10.31

10.58

10.02

10.31

11.02

12.04

14.42

718
10.06
11.01
11.31

11.58

11.02

1N.31

12.02

13.04

15.42

818
11.06
12.01
12.31

12.58

12.02

12.31

13.02

14.04

16.42

9.18
12.06
13.01
13.31

13.58

13.02

13.31

14.02

15.04

17.42

10.18
13.06
14.01
14.31

14.58

14.02

14.31

15.02

16.04

18.42

118
14.06
15.01
15.31

15.58

15.02

15.31

16.02

17.04

19.42

1218
15.06
16.01
16.31

16.58

- Skelleftea

Robertsfors
O Vindeln

Vinnas O (Bme}

OSV.

Ornsksldsvik

OSV.

Harnésand



Storuman-Lycksele
-Vindeln-Vannas

* Malbilden 2040 ar trafik i takt varje timme Vindeln-Vannas-Umea

* Elektrifiering av Tvarbanan Storuman-Hallnas ar avgdérande for om
trafik kan ateretableras pa denna stracka som inte heller har
uppenbara konkurrensfordelar jamfort med buss

* Pendeltrafik Vannas-Umea beddms utvecklas av kapacitetsskal
» Utbyggd trafik kraver kapacitetsforbattringar

e Skattefinansieringen forvantas 6ka jamfort med idag men bedoms bli
medelhog

Tidtabell
Storuman 6.25 10.25 14.25 18.25 Tidtabell

Lycksele fr 6.05 8.05 10.05 12.05 14.05 16.05 18.05 20.05 Vindeln 533 6.33 7.33 e | EEv | ISR | EED | RS | AosD | 2lEm | Z22IE
Vindeln 7.00 9.00 11.00 13.00 15.00 17.00 19.00 21.00 Vannasfr 600 700 800 900 1800 19.00 2000 2100 2200 2300
Umea O 752 52 n.52 13.52 15.52 17.52 19.52 21.52 Umea O 6.25 725 8.25 9.25 1825 1925 2025 2125 2225 2325
Umea O 6.08 8.08 10.08 12.08 14.08 16.08 18.08 20.08 Umed O 535 6.35 735 Clxs | 8% | s | lEss | Ees | Auos | 2lss | 2258
Vindeln 7.00 9.00 11.00 13.00 15.00 17.00 19.00 21.00 Vannasfr 604 704 804 904 18.04 19.04 2004 21.04 2204 2304
Lycksele t 755 9.55 .55 13.55 15.55 17.55 19.55 21.55 Vindeln 6.27 727 8.27 9.27 1827 1927 2027 2127 2227 2327

Storuman 9.35 13.35 1174545 21.35



Ostersund-Solleftea-Umea

* Ett trafikuppldgg Umea- Rl
Jamtland ar en intressant 0,
regional satsning som beror A K
tre regioner och som kan fa o
en viktig regional funktion O\ & i |
for ett omrade som idag Q a4 [ Vasteraspby,
saknar tagtrafik. Trafiken kan | | |
ocksa ldnka samman viktiga AU
funktioner och malpunkter. < %

" \Kramfors

* Beddmningen ar att trafiken 8
kraver en hog
skattefinansiering och lag
KTG och att det finns det ( N
betydande begrinsningar i amy N e
strackan Langsele-
Vasteraspby.

Q,&: \§6 o\l- o5 C Harnosand

(®) sundsvall

* Tillgang till fordon finns i
basta fall 2028 men sannolikt
inte forran i borjan pa 2030-
talet



Inlandsbanan

Fragan om reguljar trafik pa Inlandsbanan har utretts och ar komplicerad. Dieseldrift ar
dyrt, marknaden ar relativt begransad och konkurrensférdelarna sma

Inlandsbanan ar 129 mil lang och l6per fran Gallivare i norr till Kristinehamn i sdder. Banan
ar inte elektrifierad och kraver dieseltrafik. Vatgasdrift ar ett alternativ som har utvecklats
och provas men som annu upplevs som en l6sning som ligger ett antal ar bort

Stora delar av banan ar i behov av hastighetshdjningar som kan astadkommas genom
infrastrukturinvesteringar

Ekonomin for hela trafiken har jamforts med dagens niva (skattebidrag 65—72 mkr) och tva
alternativ dels med dagens och dels med forbattrad infrastruktur (skattebidrag 97-115
mkr). De ekonomiska forutsattningarna for olika delstrackor finns berdknade. Delen soder
om Ostersund har bast trafikekonomi.

| berdkningarna finns minskade kostnader for samt intdakter fran busstrafiken medraknat.
Om inte detta raknas med okar kostnaden kraftigt. Fragan ar kontroversiell eftersom tag
inte tacker upp samma marknad.

Skattefinansieringen bedoms bli hog och med en lag KTG

O Gaillivare

O Jokkmokk

QO Arvidsjaur

QO Sorsele

QO storuman

(O Vilhelmina

O Dorotea

QO strémsund

O Ostersund €

Q svenstavik

QO Sveg



Fordonsstrategi

* Fordonsbehovet
- Idag har Norrtag 17 ar trafiksatta fordon plus 4 reservfordon
- Den tekniska livslangden ar nadd for X11 (3) runt 2030 och for X52 (6) runt 2032-34 men for X52 diskuteras en
livstidsforlangning. De som skrotas (3-9) maste ersattas med nya fordon.
- Om basutbudet byggs ut maximalt kravs 34 trafiksatta fordon plus reservfordon (5-6) varav 18 Luled-Sundsvall

* Fordonsanskaffning
- Nya fordon kan finnas pa plats tidigast 2030
- Hela Norrlandskusten far en jarnvag for 250 km/h > aktuellt med fordon 250
- Begagnade fordon kan mojligen anskaffas 2026-28
- Leveranstiden ar 7-8 ar fran bestallning till leverans d v s 2030 kraver bestallning senast 2024

Tester
RFI Homologering
Beslut kring Vinter-verifiering
"vagval” Konstruktion Overtagande
Go/NoGo? 14r 1ar
1ar
2024 2026 2028 \
Idag 2030
Tag péa
— sparet
Specifikation klar Produktion
Upphandling 24&r
Overklagande?
Avtal signerat
2ar
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