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Sammanfattning

Den kostnadsutveckling som kollektivtrafiken varit foremal f6r under framfor allt 2022 saknar
motstycke. Lanstrafiken i Vasterbotten har uppvisade for 2022 ett stort underskott mot budget. |
inledningen av 2022 paverkades fortfarande kollektivtrafiken av pandemin, men resandet har under
aret aterhamtats allt mer. Det ar dock kostnadsutvecklingen inom ramen for trafikavtalen som ar
grunden for det stora underskottet i bolaget. For Region Vasterbotten uppgick underskottet
gentemot budget fran Lanstrafiken for 2022 till drygt 32 Mkr.

Det som skapat den stora kostnadsutvecklingen i trafikavtalen ar kopplat till HVO-index.
Prisutvecklingen for HVO har under 2022 varit + 62 %. D& HVO i trafikavtalen for regiontrafiken pa
20 — 25 % far detta en effekt pa mellan 16 — 21 % foérdyring. Motsvarande kostnadsutveckling for
diesel har varit 45 %, vilket i trafikavtalen ger en effekt pa mellan 9 och drygt 11 %.

| de trafikavtal dar Region Vasterbotten ar ensam finansiar och dar det finns en klausul som sager
att byte kan ske med 6 manaders varsel, sa kan ett byte fran HVO till diesel verkstallas. | avtal dar
andra finansiarer finns behdver 6vriga medfinansiarer aven fatta beslut om att géra en évergang.
Norrlandskustens trafik ar ett sadant exempel pa trafikavtal dar andra finansiarer behéver fatta
beslut om att franga HVO.

| aldre trafikavtal finns ingen klausul om byte och dar behdéver i sadana fall en férhandling med
aktuell trafikutdvare genomforas.

Inget av trafikavtalen innehaller nagon reglering som stdder en atergang till HVO. Detta innebar att
en atergang i sadana fall bygger pa en férhandling med respektive avtalspart vid en atergang.

Beslut om att franga krav pa HVO och i stéllet utfora trafiken med diesel innebar paverkan pa de
miljokrav som finns kopplade till kollektivtrafiken och mot bakgrund av detta sa behdver
regionfullmaktige fatta beslut om att en évergang ska kunna ske.

Vid en 6vergang till diesel sa paverkar det aven Bussgods verksamhet. Det ar av vikt att Region
Vasterbottens verksamheter som transporterar gods genom avtal med Bussgods inte frangar
dessa utifran den férandring som sker vid dvergang till diesel da detta direkt skulle paverka Region
Vasterbottens finansiering av kollektivtrafiken negativt da resultatet for Bussgods tillfaller Region
Vasterbotten.

Det ar av vikt att det dven finns en dppenhet for en atergang till HVO vid forandrade férutsattningar
for att ater uppna de miljdmal som finns uppsatta.
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Forslag till beslut
Forslag till beslut i regionala utvecklingsnamnden/regionstyrelsen/regionfullmaktige:

Kravet pa HVO kan frangas i de trafikavtal som finansieras av Region Vasterbotten.

Regionala utvecklingsnamnden kan fatta beslut om atergang till HVO vid senare tillfalle om
forutsattningarna férandras.

Bedémda resultat och konsekvenser

Vid 6évergang fran HVO till diesel kommer uppstallda miljomal i det av fullmaktige faststallda
regionala kollektivtrafikprogrammet att paverkas negativt och de miljomal som Region Vasterbotten
har for de markbundna transporterna och kollektivtrafiken i synnerhet paverkas negativt under den
period da trafiken utférs med diesel.

Overgangen kommer att paverka dven Bussgods eftersom godset till stor del transporteras med de
fordon som finns inom trafikavtal som finansieras av Region Vasterbotten. Detta skulle potentiellt
kunna vara negativt gentemot bussgods kunder med férsamrat resultat som f6ljd. De transporter av
Region Vasterbottens gods, prover etcetera som sker med Bussgods paverkas aven av
overgangen till diesel. For att detta inte ska innebara en 6kad nettokostnad for kollektivtrafiken for
Region Vasterbotten behdver det sakerstallas att Region Vasterbotten inom andra delar av
verksamheten inte minskar anvandandet av Bussgods med anledning av denna Gvergang.

Resurser och finansiering
| och med att kostnaden for HVO i de index som reglerar trafikavtalen har varit hogre an for diesel
sa forvantas kostnadsutvecklingen for kollektivtrafiken ddmpas vid en évergang fran HVO till diesel.

Jamstalldhet
Inga effekter for jamstalldhet.

Beredningsansvariga
Beredningsansvarig ar strateg vid regionala kollektivtrafikmyndigheten.

Beslutsunderlag
Bilaga 1 Overgang till diesel i regionfinansierad trafik

Bilaga 2 Kostnad HVO och Diesel ar 2022

Beslutet expedieras till

Lanstrafiken i Vasterbotten AB

Regionala utvecklingsnamnden/regional kollektivtrafikmyndigheten
Karolina Filipsson, strateg samhallsbyggnad
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