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 GRANSKNINGSRAPPORT 1 (1) 

Lekmannarevisorerna i 

Norrtåg AB 

2023-03-16  
 

  
 

 

 Till årsstämman för Norrtåg AB 

(organisationsnummer 556758-3496) 
 

  

 

Granskningsrapport år 2022 
Vi, av fullmäktige i regionerna Norrbotten, Västerbotten, Västernorrland och 

Jämtland Härjedalen, har granskat verksamheten i Norrtåg AB. 

Styrelse ansvarar för att verksamheten bedrivs enligt gällande bolagsordning, 

ägardirektiv och beslut samt de lagar och föreskrifter som gäller för verksam-

heten. Lekmannarevisor har i uppdrag att granska verksamhet och intern kon-

troll samt pröva om verksamheten bedrivits enligt fullmäktiges uppdrag och 

mål samt de lagar och föreskrifter som gäller för verksamheten. Granskningen 

har utförts enligt aktiebolagslagen och kommunallagen, god revisionssed i 

kommunal verksamhet och fullmäktiges revisionsreglemente samt utifrån 

bolagsordning och av bolagsstämman fastställda ägardirektiv. Granskningen 

har genomförts med den inriktning och omfattning som behövs för att ge rim-

lig grund för bedömning och prövning. Styrelsen bedömer att verksamheten 

genomfördes i enlighet med de kommunala befogenheterna. Vi gör ingen an-

nan bedömning. 

I granskningen har vi uppmärksammat att formerna för beslut om biljettpriser 

för Norrtåg AB inte harmoniserar med bestämmelserna i kommunallagen. 

Enligt kommunallagen ska fullmäktige besluta om taxor och avgifter (KL 5 

kap. 1§). Enligt det konsortialavtal som ägarna har beslutat om ska bolagets 

styrelse besluta om principerna för priset på tågbiljetter. I praktiken tillämpar 

bolaget en ”dynamisk” prissättning som innebär att biljettpriserna varierar 

med efterfrågan. Med anledning av vårt påpekande har styrelsen initierat en 

utredning om hur biljettpriser ska beslutas. Vi anser att beslut om biljettpriser 

är principiell. Frågan om vem som ska besluta om biljettpriser bör utredas i 

dialog med bolagets ägare och finansiärer. 

Vi bedömer sammantaget att bolagets verksamhet har skötts på ett än-

damålsenligt och från ekonomisk synpunkt tillfredsställande sätt.  

Vi bedömer att bolagets interna kontroll i huvudsak var tillräcklig. 

 

Granskningsrapporten är digitalt signerad. 

 

Mattias Sehlstedt  Bjarne Hald 

Lekmannarevisor  Lekmannarevisor 

 

Mikael Gäfvert  Finn Cromberger 

Lekmannarevisor  Lekmannarevisor 

 

Vi åberopar bifogad rapport: Grundläggande granskning år 2022 av Norrtåg 
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Norrtåg AB    2023-03-16 
  451035 

 

  
 

 

 Styrelsen i Norrtåg AB 
 

  

 

 

 

 

Iakttagelser i 2022 års granskning 
Av granskningen framgår att bolagets styrelse och VD under året agerade för 

att hantera de negativa effekterna av pandemin. Med hänsyn till omständig-

heterna bedömer vi att bolagets verksamhet år 2022 genomfördes på ett 

ändamålsenligt och från ekonomisk synpunkt tillfredställande sätt. Vi bedö-

mer att styrelsen i huvudsak hade en tillräcklig styrning, uppföljning och kon-

troll. Styrelsen beslutade dock först i november 2022 om sin verksamhetsplan 

och internkontrollplan för år 2022 vilken är en brist. I granskningen har vi 

också noterat att arbetet med målstyrningen och internkontrollplanen behöver 

utvecklas. 

I granskningen har vi uppmärksammat att formerna för beslut om biljettpriser 

för Norrtåg AB inte harmoniserar med bestämmelserna i kommunallagen. 

Enligt kommunallagen ska fullmäktige besluta om taxor och avgifter (KL 5 

kap. 1§). Enligt det konsortialavtal som ägarna har beslutat om ska bolagets 

styrelse besluta om principerna för priset på tågbiljetter. I praktiken tillämpar 

bolaget en ”dynamisk” prissättning som innebär att biljettpriserna varierar 

med efterfrågan. Med anledning av vårt påpekande har styrelsen initierat en 

utredning om hur biljettpriser ska beslutas. Vi anser att beslut om biljettpriser 

är principiell. Frågan om vem som ska besluta om biljettpriser bör utredas i 

dialog med bolagets ägare och finansiärer. 

Rekommendationer till styrelsen 

• Utveckla målstyrningen. Av verksamhetsplanen bör det för samtliga 

mål tydligt framgå vilka resultat som krävs för att mål ska vara upp-

fyllda. Även uppföljningen av vissa mål behöver utvecklas. 

• Utveckla arbetet med internkontrollplanen och uppföljningen av pla-

nen. 

• Utredningen om hur biljetter ska beslutas bör göras i dialog med ägare 

och finansiärer.  

• Säkerställ att bolagets arkiv uppfyller krav på fysiskt skydd och är an-

passat för elektronisk långtidsbevaring. 

 

Vi önskar att styrelsen yttrar sig över våra rekommendationer. Senast den 21 

augusti 2023 önskar vi att styrelsens yttrande ska inkomma till revisionskon-

toret i Region Västerbotten. 
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1. Sammanfattande analys 
Av granskningen framgår att bolagets styrelse och VD under året var aktiv och age-
rade för att hantera de negativa effekterna av pandemin. I juni 2022 ersattes kon-
struktionen med tjänstekoncession med ett produktionsavtal. Tjänstekoncessionen 
innebar att operatören hade fått behålla intäkterna från biljettförsäljningen av re-
sorna. Ändringen innebar att operatören under resterande del av avtalsperioden 
skulle få en fast ersättning för att utföra trafikuppdraget och att biljettintäkterna 
skulle gå till Norrtåg AB. Den beräknade nettoeffekten av förändringen (ökad er-
sättning till operatören och uppskattning av biljettintäkter) var en kostnadsökning 
med 74,5 miljoner kronor. Den ursprungliga regionala finansieringen för år 2022 
var enligt budgeten 170,2 miljoner kronor. Med tilläggsbudgeten på 74,5 miljoner 
kronor skulle den regionala finansieringen uppgå till 244,6 miljoner kronor. 

Under år 2022 återhämtade sig trafiken i förhållande till pandemiåren 2020 och 
2021. Biljettintäkterna ökade tack vare att resandet ökade. Regionernas kostnader 
blev 6,7 miljoner kronor högre än den ursprungliga budgeten på 170,2 miljoner 
kronor men 67,7 miljoner kronor lägre än tilläggsbudgeten. Bolaget ska ha ett noll-
resultat och överskottet på 67,7 miljoner kronor bokades i årsbokslutet upp som en 
skuld till ägarna. Bolagets styrelse bedömer att verksamheten år 2022 genomför-
des i enlighet med bolagets kommunala ändamål och de kommunala befogenhet-
erna. Vi gör ingen annan bedömning. 

Vi bedömer att styrelsen i huvudsak hade en tillräcklig styrning, uppföljning och 
kontroll år 2022. Med hjälp av protokollen kan vi se att styrelsen löpande under 
året fick rapporter om verksamheten och beslutade om åtgärder. Styrelsen beslu-
tade dock först i november 2022 om sin verksamhetsplan och internkontrollplan 
för år 2022 vilken är en brist. Bolagets VD har uppgett att arbetet med produkt-
ionsavtalet och osäkra förutsättningar bidrog till förseningen. I granskningen har vi 
noterat att arbetet med målstyrningen och internkontrollplanen behöver utveck-
las. Positivt är att flertalet av de brister vi uppmärksammade i 2021 års granskning i 
hanteringen av allmänna handlingar är åtgärdade. Det återstår dock för styrelsen 
att säkerställa att bolagets arkiv uppfyller kraven på fysiskt skydd och blir anpassat 
för elektronisk långtidsförvaring. 

I granskningen har vi uppmärksammat att formerna för beslut om biljettpriser för 
Norrtåg AB inte harmoniserar med bestämmelserna i kommunallagen. Enligt kom-
munallagen ska fullmäktige besluta om taxor och avgifter (KL 5 kap. 1§). Enligt det 
konsortialavtal som ägarna har beslutat om ska bolagets styrelse besluta om princi-
perna för priset på tågbiljetter. I praktiken tillämpar bolaget en ”dynamisk” pris-
sättning som innebär att biljettpriserna varierar med efterfrågan. Med anledning av 
vårt påpekande har styrelsen initierat en utredning om hur biljettpriser ska beslu-
tas. Vi anser att beslut om biljettpriser är principiell. Frågan om vem som ska be-
sluta om biljettpriser bör utredas i dialog med bolagets ägare och finansiärer. 

Rekommendationer till styrelsen 

• Utveckla målstyrningen. Av verksamhetsplanen bör det för samtliga mål 
tydligt framgå vilka resultat som krävs för att mål ska vara uppfyllda. Även 
uppföljningen av vissa mål behöver utvecklas. 

• Utveckla arbetet med internkontrollplanen och uppföljningen av planen. 
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• Utredningen om hur biljetter ska beslutas bör göras i dialog med ägare och 
finansiärer.  

• Säkerställ att bolagets arkiv uppfyller krav på fysiskt skydd och är anpassat 
för elektronisk långtidsbevaring. 
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2. Bakgrund 
Enligt bolagsordningen ska Norrtåg AB bedriva persontrafik med tåg på dagtid för 
kollektivtrafikmyndigheterna i Norrbotten, Västerbotten, Jämtland Härjedalen och 
Västernorrland.  

Norrtåg AB är upphandlare och beställare av trafiken. Upphandlade trafikföretag 
genomför järnvägstrafiken. För perioden 2015 – 2025 har Norrtåg AB avtal med Vy 
Tåg AB.  Norrtåg AB tillhandahåller tåg och verkstad för service av tågen. Mellan 
Norrtåg AB och upphandlat trafikföretag finns en gränsdragningslista som reglerar 
ansvarsförhållandena mellan bolagen. Delar av underhållet av tågen utför 
Euromaint AB på uppdrag av Vy Tåg AB. Verkstaden som ligger i Umeå hyr Norrtåg 
AB från Umeå kommun. 

Norrtåg AB äger inte tågen. Tågen hyr Norrtåg från AB Transito som är specialist på 
fordonsupphandlingar och förvaltning av fordonen. Transitio ägs av Sveriges reg-
ioner och kollektivtrafikmyndigheter. Transitios uppdrag är att förse sina ägare 
med tåg. AB Transitio ansvarar också för det tunga underhållet av tågen. Region-
erna lämnar borgen för de lån som AB Transitio behöver ta för att köpa in tågen.   

Norrtågs styrelse har 8 ordinarie ledamöter och 4 ersättare. I styrelsen sitter politi-
ker. Bolaget har sitt säte i Umeå. I Umeå finns också bolagets kontor. På kontoret 
finns 6 anställda, varav 2 är utlånade till projekt. 

Bolagets ägare 

Norrtåg AB har fyra ägare som äger 25 procent var: 

• Kommunalförbundet Norrbottens läns kollektivtrafikmyndighet. 

• Region Västerbotten. 

• Region Jämtland Härjedalen. 

• Kommunalförbundet Kollektivtrafikmyndigheten i Västernorrlands län. På-
går arbete i syfte att föra över ägandet till Region Västernorrland. 

I ägardirektivet kan man läsa att upphandlingar av trafiken ska genomföras i sam-
verkan med bolagets ägare. I upphandlingarna ska det utses upphandlingsgrupper 
bestående av personer från både bolaget och ägarna. Upphandlingsgrupperna ska 
godkänna förslag till förfrågningsunderlag innan det beslutas av bolaget. 

Regionerna och staten delfinansierar 

Delar av verksamheten finansieras med hjälp av biljettintäkter. Verksamhet finan-
sieras också av regionerna i de fyra nordligaste länen och av staten. År 2022 upp-
gick den statliga medfinansieringen till 98 miljoner kronor. För år 2022 betalade 
staten också en ersättning på 7,6 miljoner kronor med anledning av förlorade bil-
jettintäkter på grund av pandemin. Regionernas kostnader för trafiken uppgick till 
177 miljoner kronor, vilket var 68 miljoner kronor lägre än vad regionerna hade be-
talt till Norrtåg AB. Bolaget ska ha ett noll-resultat och överskottet på 68 miljoner 
kronor bokades i årsbokslutet upp som en skuld till ägarna. Bolaget är inte vinstdri-
vande. 

Tilläggsavtal med anledning av pandemin 

För perioden 2015 – 2025 hade Norrtåg AB upphandlat trafiken med tjänstekon-
cession. Tjänstekoncessionen innebar att trafikföretaget Vy Tåg AB fick behålla 
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intäkterna från biljettförsäljning för resorna. År 2020 och 2021 minskade resandet 
kraftigt på grund av pandemin. För Vy Tåg AB innebar det att intäkterna från biljett-
försäljningen också minskade kraftigt. I december 2021 begärde Vy Tåg AB att avta-
let med Norrtåg AB skulle omförhandlas. Efter två år med pandemin var det osä-
kert när resandet skulle komma tillbaka till den nivå som var före pandemin. 

Efter dialog med företrädare för regionerna och bolagets ägare förhandlade Norr-
tåg AB fram ett tilläggsavtal med Vy Tåg AB. I tilläggsavtalet ersattes tjänstekon-
cession med ett så kallat produktionsavtal. Ändringen innebär att Vy Tåg AB under 
resterande del av avtalsperioden får få en fast ersättning för att utföra trafikupp-
draget och att biljettintäkterna går till Norrtåg AB. Den beräknade nettoeffekten av 
förändringen (ökad ersättning till operatören och uppskattning av biljettintäkter) 
var en kostnadsökning med 74,5 miljoner kronor. Norrtågs styrelse beslutade un-
der våren 2022 om en tilläggsbudget på 74,5 miljoner kronor. Tilläggsbudgeten fi-
nansierades av Norrtågs ägare. Tilläggsavtalet trädde i kraft i juni 2022 efter ett 
godkännande av bolagsstämman för Norrtåg AB. I tabellen nedan framgår hur 
finansieringen fördelades på regionerna. 

Tilläggsbudget år 2022 

Region Tilläggsbudget 
Mkr 

Ökad finansiering 
Mkr 

Ursprunglig budget 
Mkr 

Västernorrland 83,3 24,0 59,3 

Jämtland Härjedalen 41,1 14,0 27,1 

Västerbotten 70,2 22,6 47,6 

Norrbotten 49,9 13,7 32,2 

Regional finansiering 244,6 74,5 170,1 

Källa: Norrtåg AB 

Under år 2022 återhämtade sig trafiken i förhållande till pandemiåren 2020 och 
2021. Biljettintäkterna ökade tack vare att resandet ökade. Regionernas kostnader 
blev 6,7 miljoner kronor högre än den ursprungliga budgeten på 170,2 miljoner 
kronor men 67,7 miljoner kronor lägre än tilläggsbudgeten. 

Översyn av former för beslut om biljettpriser 

Tilläggsavtalet som Norrtåg AB tecknade med Vy Tåg AB innebar att Norrtåg AB 
övertog hanteringen av beslut om biljettpriser från Vy Tåg AB. Den prissättning 
som Norrtåg AB tillämpar utgår från samma modell som Vy Tåg AB använde. Det är 
en ”dynamisk” prissättning som premierar resenärer som bokar tidigt och väljer av-
gångar när färre reser. På motsvarande sätt ökar biljettpriserna när efterfrågan är 
hög och resenärer köper biljetter med kort framförhållning.  

Hösten 2022 uppmärksammade vi bolagets VD om att formerna för beslut om bil-
jettpriser inte harmoniserade med bestämmelserna i kommunallagen. Enligt kom-
munallagen ska fullmäktige besluta om taxor och avgifter (KL 5 kap. 1§). Inte heller 
det konsortialavtal som bolagets ägare har beslutat om för Norråg AB harmoniserar 
med kommunallagen. I konsortialavtalet har bolagets ägare beslutat att bolagets 
styrelse, och inte fullmäktige, ska besluta om principerna för taxorna.  

För att uppfylla konsortialavtalet beslutade styrelsen den 11 november 2022, § 
953, om ett styrdokument med principer för beslut om biljettpriser (Priser och pro-
dukter i Norrtågstrafiken 2022 – 2025). Med anledning av vårt påpekande, om att 
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hanteringen inte harmoniserade med kommunallagen, beslutade styrelsen att till-
sätta en utredning om hur biljettpriser skulle beslutas. Enligt protokollet från styrel-
sens sammanträde i november 2022 ska utredningen bli klar så att en ny prisstra-
tegi kan tillämpas från och med december 2025. 

Vår kommentar 

Vi anser att frågan om hur biljettpriser ska beslutas är principiell. Hur och av vem 
som beslutar om biljettpriserna bör utredas i dialog med bolagets ägare och finan-
siärer. Vi rekommenderar att styrelsen lyfter frågan om utredning till ägare och fi-
nansiärer. 

Lekmannarevisorernas uppdrag 
Lekmannarevisorernas uppdrag regleras i kommunallagen och aktiebolagslagen. 
Lekmannarevisorn granskar bolagets styrelse och VD. Lekmannarevisorerna ska 
granska och pröva om verksamheten sköts på ett ändamålsenligt och från ekono-
misk synpunkt tillfredsställande sätt. Lekmannarevisorerna ska också granska om 
den interna kontrollen är tillräcklig. Prövningen av verksamhetens ändamålsenlig-
het och om ekonomin är tillfredsställande utgår från ägarnas och ytterst fullmäkti-
ges, direktiv och beslut för bolaget.  

I ägardirektivet har ägarna beslutat att lekmannarevisorerna i sin årliga gransk-
ningsrapport särskilt ska bedöma om bolaget verksamheten är genomförd i enlig-
het med bolagsordningen och ägarnas direktiv. Lekmannarevisorerna ska också be-
döma om verksamheten är genomförd i enlighet med de kommunala befogenhet-
erna. Lekmannarevisorerna ska skyndsamt meddela ägarna om bolaget inte ge-
nomför verksamheten i enlighet med bolagsordningen och ägardirektiven. 

Norrtåg AB har fyra lekmannarevisorer som utses av respektive fullmäktige i de fyra 
nordligaste regionerna. Enligt kommunallagen ska lekmannarevisorerna ta hjälp av 
sakkunnigt stöd (12 kap. 8 §). Lekmannarevisorerna bestämmer själv omfattningen 
på det sakkunniga stödet. För år 2022 har lekmannarevisorerna anlitat Richard 
Norberg på Region Västerbottens revisionskontor som sakkunnigt stöd. Clara 
Wiklund på revisionskontoret har bistått i granskningen av allmänna handlingar. 

Efter avslutad granskning ska lekmannarevisorerna överlämna sin årliga gransk-
ningsrapport till regionernas revisorer. Lekmannarevisorerna ska också överlämna 
sin rapport till bolagets bolagsstämma. Lekmannarevisorernas granskning är en del 
av den samordnade revisionen av respektive region. Det innebär att revisorerna i 
regionerna ska bifoga granskningsrapporter och revisionsberättelser från de kom-
munala bolagen till sina revisionsberättelser för regionerna. Med stöd av den sam-
ordnade revisionen ska respektive regionfullmäktige ta ställning till instruktioner 
för sina ombud inför de kommunala bolagens årsstämmor.  

Auktoriserade revisorns uppdrag 

Kommunala bolag ska också granskas av en auktoriserad revisor. Den auktoriserade 
revisorn väljs av bolagsstämman och har i uppdrag att granska bokföring, årsredo-
visning, intern kontroll samt styrelsens och VD:s förvaltning. Bolagets auktoriserade 
revisor skriver en revisionsberättelse som överlämnas till bolagsstämman. Den auk-
toriserade revisorn ska också överlämna sin revisionsberättelse till revisorerna i re-
spektive region. Lekmannarevisorn och bolagets auktoriserade revisor är två sepa-
rata bolagsorgan med olika uppdrag. Uppdragen syftar till att ge ägaren ett så brett 
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underlag som möjligt i sin bedömning i ansvarsfrågan avseende styrning, verksam-
het och räkenskaper. Uppdragen är delvis överlappande när det gäller granskning 
av den interna kontrollen.  

Iakttagelser i 2021 års granskning 
Av granskningen framgår att bolagets styrelse och VD under året agerade för att 
hantera de negativa effekterna av pandemin. Med hänsyn till omständigheterna 
bedömde lekmannarevisorerna att bolagets verksamhet år 2021 genomfördes på 
ett ändamålsenligt och från ekonomisk synpunkt tillfredställande sätt. Lekmannare-
visorerna bedömde att styrelsen i huvudsak hade en tillräcklig styrning, uppföljning 
och kontroll. Granskningen visade dock att styrelsen inte hade säkerställt en till-
räcklig styrning och kontroll över bolagets allmänna handlingar. I februari 2022 be-
slutade bolagets VD om en handlingsplan för att rätta till bristerna. 

Bolagets styrelse bedömde att verksamheten år 2021 genomfördes i enlighet med 
bolagets kommunala ändamål och de kommunala befogenheterna. Lekmannarevi-
sorerna gjorde ingen annan bedömning. 

Lekmannarevisorerna lämnade följande rekommendationer till styrelsen: 

• Följ upp att åtgärderna i handlingsplanen för hantering av allmänna hand-
lingar blir genomförda. 

• Utveckla metodmässigt internkontrollplanen och uppföljningen av planen. 

• Se till att styrelsens utvärdering om verksamheten är genomförd i enlighet 
med bolagets kommunala ändamål och de kommunala befogenheterna 
omfattar hela verksamhetsåret. 

Syfte och revisionsfrågor i 2022 års granskning 
Granskningens syfte är att ge underlag för lekmannarevisorernas bedömningar i 
den årliga granskningsrapporten. Granskningen är översiktlig med inriktning mot 
bolagets resultat för år 2022 och styrelsens system för styrning och kontroll. För 
granskningen har vi formulerat följande övergripande revisionsfrågor:  

• Har styrelsen med hjälp av grundläggande styrdokument säkerställt att 
verksamheten är genomförd i enlighet med fullmäktiges direktiv? 

• Har styrelsen löpande under året haft tillräcklig kontroll över att beslutade 
styrdokument följs? 

• Har styrelsen med hjälp av uppföljning vid årets slut säkerställt att verk-
samheten är genomförd i enlighet med fullmäktiges direktiv? 

• Har styrelsen vidtagit tillräckliga åtgärder med anledning av rekommendat-
ioner som lekmannarevisorerna lämnade för 2021 års granskning? 

Med utgångspunkt av en riskanalys har lekmannarevisorerna beslutat att särskild 
uppmärksamhet i granskningen ska riktas till risker förknippade med: 

• Återhämtningen av trafiken efter pandemin. 

• Tilläggsbudgeten för år 2022 och tilläggsavtalet med Vy Tåg AB. 

• Uppgraderingen av ERTMS och dialogen med staten om kompensation. 
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• Hantering av allmänna handlingar. Kontroll av att åtgärderna i den hand-
lingsplan som VD beslutade om i februari 2022 är genomförda och varit till-
räckliga för att rätta till de brister som identifierades i 2021 års granskning. 

Revisionskriterier 
Revisionskriterierna utgör de bedömningsgrunder som bildar underlag för gransk-
ningens analyser, slutsatser och bedömningar. Revisionskriterier för denna gransk-
ning är:  

• Kommunallagen, 2, 5 och 10 kap.  

• Aktiebolagslagen, 8 kap.  

• Årsredovisningslagen, 6 kap.  

• Bolagsordning 

• Ägardirektiv 

Metod 
Granskningen är genomförd med hjälp av dokumentationsstudier av styrelsens sty-
rande och redovisande dokument samt av styrelsens protokoll. Avstämningar är 
genomförde med bolagets VD och controller. I november 2022 och i samband med 
slutrevision i mars 2023 har lekmannarevisorerna genomfört träffar med bolagets 
styrelse och VD. Syftet med träffarna har varit att få information om bolagets verk-
samhet och resultat samt styrelsens arbete med att säkerställa en tillräcklig styr-
ning och kontroll. Bolagets VD och controller har som ett led i kvalitetssäkringen 
getts möjlighet att lämna synpunkter på rapportutkast.  

3. Bolagets uppdrag och mål 

Ägarnas uppdrag till bolaget 
Bolaget ska på uppdrag av kollektivtrafikmyndigheterna i de fyra nordligaste länen 
upphandla och beställa persontrafik på tåg på dagtid i respektive län (regionalt), 
mellan länen och angränsande län (interregionalt) i överenskommelse med Trafik-
verket. I direktiven från ägarna kan man bland annat läsa att bolaget ska: 

• Ska samverka med ägarna i arbetet med att planera, samordna och upp-
handla persontrafik på tåg som har hög kundtillfredsställelse.  

• Erbjuda rationell och effektiv persontrafik med tåg.  

• För regionens invånare erbjuda attraktiv persontrafik med tåg med hög till-
gänglighet och standard. Norrtåg AB ska erbjuda regelbundna resor mellan 
de orter som de regionalpolitiska programmen pekar ut är viktiga att tillgo-
dose. 

• I dialog med ägarna samordna trafikutbudet med den övriga interregionala 
trafiken. 

• Utveckla väl fungerande samarbete med ägarna och trafikentreprenörer 
och bidra till att kompetensen hos dessa tas tillvara. 

• Eftersträva upphandlingar med incitament för trafikföretagen.  
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Ägarnas krav på rapportering 
Bolaget ska lämna följande handlingar till ägarna: 

• Kvartalsrapporter med prognoser för resultat för helåret. 

• Årsredovisning. Förvaltningsberättelse ska utöver kraven i aktiebolagslagen 
innehålla en redovisning av hur verksamheten bedrivits och utvecklats mot 
bakgrund av det kommunala ändamålet och kommunala befogenheterna 
som anges i bolagsordningen. Redovisningen ska vara utformad så att den 
kan utgöra grund för regionstyrelsernas uppsiktsplikt enligt kommunalla-
gen och lekmannarevisorernas granskning. 

• Årlig redovisning av resandeutveckling och uppföljning av trafik tecknad 
med Trafikverket om ”Norrtågsförsöket”. 

Vår kommentar 
Ägarna bör se över bolagsordning, ägardirektivet och konsortialavtal.  

• Av bolagsordningen framgår inte vilka kommunala befogenheter som utgör 
ram för bolagets verksamhet vilket är ett krav enligt kommunallagen (10 
kap. 3§).  

• Förändring av ägande år 2020 i Norrtåg AB är inte uppdaterat i ägardirektiv 
och konsortialavtal. År 2020 övertog Region Västerbotten aktierna i Norr-
tåg AB som ägdes av Länstrafiken i Västerbotten AB. I ägardirektivet och 
konsortialavtalet är det heller inte uppdaterat att Region Västerbotten och 
Region Västernorrland inte längre är landsting. 

• Finns en konflikt i konsortialavtalet i förhållande till kommunallagen om 
vem som ska besluta om taxor (biljettpriser). Enligt kommunallagen ska 
fullmäktige besluta om taxor och avgifter (KL 5 kap. 1§). Enligt konsortialav-
talet (Punkt 6 C) ska styrelsen besluta om ”principer för taxersättning”. 

• I ägardirektiven är kraven på bolagets styrning och rapportering begränsad. 
Inte heller vid bolagsstämman i juni 2022 riktade ägarna några specifika 
krav på bolaget.  

Styrelsens arbetsordning 
Styrelsen har beslutat att det är styrelsen som ska besluta om sådant som är strate-
giskt (mål, väsentliga policies och andra strategiska planer). Av arbetsordningen 
framgår att styrelsen ska besluta om bland annat följande styrdokument: 

• Affärsplan eller marknadsplan 

• Policies 

• Styrelsens arbetsordning 

• VD-instruktion 

• Sammanträdesplan 

• Budget 

• Bokslutsdispositioner 

• Delårsrapport 

• Årsredovisning 

• Upphandlingar av trafikavtal 

• Investeringar i fastigheter 
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• Anställning av VD 

Styrelsen ska enligt arbetsordningen se till att strategiska dokument är uppdate-
rade och följs. 

Bolagets VD ska löpande hålla styrelsen informerad om viktiga händelser, utveckl-
ingen av bolagets resultat, ställning, likviditet med mera. Rapporteringen ska vara 
utformad på sådant sätt att styrelsen kan göra välgrundade bedömningar. Enligt ar-
betsordningen ska VD vid styrelsemöten rapportera om: 

• Trafik 

• Ekonomi 

• Allmän aktuell information 

Styrelsen ska se till att det finns en skriftlig utvärdering av om verksamheten är ge-
nomförd i enlighet med det kommunala ändamålet och de kommunala befogen-
heterna. Styrelsen har också beslutat om en sammanträdesplan som visar när sty-
relsen under året ska besluta om styrdokument och få rapporter med mera. 

Styrelsens verksamhetsplan 
Styrelsen beslutade om sin verksamhetsplan för år 2022 först i november 2022. 
Verksamhetsplanen avsåg också år 2023. Även beslutet om internkontrollplan för 
år 2022 försenades till november 2022. Bolagets VD har uppgett att arbete med 
tilläggsavtalet och förändrade förutsättningar medförde att besluten om de två 
planerna blev försenade. 

Verksamhetsplanen inleds med att återge den affärsidé som styrelsen beslutat om: 

”Norrtåg AB skall vara en viktig faktor för Norrlands regionala utveckling. Norrtåg 
ska, på affärsmässiga grunder, erbjuda samhällsekonomiskt effektiva, attraktiva 
och långsiktigt hållbara resmöjligheter för de som bor i, verkar i eller besöker reg-
ionen.” 

I verksamhetsplanen uppger styrelsen att bolaget har som vision att bilda ett väl 
sammanhållet och attraktivt trafiksystem tillsammans med den övriga kollektivtrafi-
ken. I verksamhetsplanen kan man läsa att planeringen utgick från följande strate-
giska verksamhetsområden: 

• Trafik och kvalitet. Knyta ihop förbindelser i länet, övriga Sverige och inter-
nationellt. Invånarna ska snabbt kunna ta sig till arbete, skola och fritidsak-
tiviteter. Med hjälp av fakta och samverkan med andra aktörer ska bolaget 
verka för att skapa underlag för hur trafikutbudet ska utformas i framtiden. 

• Resenär och marknad. Norrtåg ska vara ett attraktivt val i förhållande till 
bilen, andra tågbolag och övrig kollektivtrafik. Bolaget ska arbeta aktivt 
med att utveckla utbud, service och priser. Biljettsystem, hemsidor och ap-
plikationer ska vara enkla och tillgängliga och möta framtida digitala lös-
ningar. Möjligheter att uppnå bolagets affärsidé och vision påverkas av hur 
varumärket Norrtåg uppfattas. Norrtåg AB ska leda arbetet med att ut-
veckla varumärket. 

• Fordon och depå. Bolaget ska tillhandahålla fungerande fordon och for-
donsdepåer till operatören. Norrtåg AB ska verka för optimalt underhåll av 
fordonen. Bolaget ska upprätthålla fordonens värde och utveckla deras 
funktionalitet och prestanda över tid. Fordonen ska ha hög tillgänglighet 
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och hög grad av nyttjande. Norrtåg AB ska följa upp hur operatören ge-
nomför underhåll. Bolaget ska också säkerställa tillräcklig depåkapacitet. 
Resenärerna ska uppleva att fordonen är bekväma att pendla i till arbete 
och studier. Även under resorna på tågen ska resenärerna kunna uppleva 
som användbara stunder.  

• Finansiering, styrning och ekonomi. Bolagets viktigaste miljöarbete är att få 
så många som möjligt att åka tåg i stället för bil eller flyg. Genom att er-
bjuda hög grad av punktlighet och regularitet minskar även behovet av er-
sättningstrafik med buss och taxi vilket också bidrar till ett miljövänligt re-
sande. Norrtågs erbjudanden till resenärerna ska vara konkurrenskraftiga 
och leda till ökade marknadsandelar och minskat behov av regional medfi-
nansiering. Ett led i detta är ett väl fungerande biljettsystem. För att vara 
konkurrenskraftiga ska bolaget eftersträva att göra saker smartare och mer 
effektivt. Även uppföljning av trafikavtal är viktig för att upptäcka brister 
och garantera att trafiken genomförs på ett tillfredställande sätt. 

För respektive verksamhetsområde beslutade styrelsen om särskilda fokusområden 
för åren 2022 och 2023. För varje verksamhetsområde beskriver styrelsen områ-
den som bolaget ska prioritera de två närmaste åren. I en bilaga till verksamhets-
planen finns också en SWOT-analys med bedömningar om styrkor, svagheter, möj-
ligheter och hot. I tabellen nedan återger vi de mål som styrelsen beslutade om för 
år 2022 och 2023. 

 

Målområde År 2022 År 2023 

Trafik och kvalitet 

Regularitet1 

 

95% 

 

95% 

Punktlighet1 95% 95% 

Resenär och marknad 

NKI (Nöjda resenärer.     Helhets-
intryck. 

 

95% 

 

95% 

Beläggningsgrad 32% 40%2 

Resandeutveckling 90% av resande år 
2019 

+5% per år 

Känner till varumärket Utgår 98%3 

Känner för varumärket Utgår 72%4 

Positivt inställda till varumärket Utgår 55%5 

Fordon och depå 

Stoppande skador ska avhjälpas så 
att fordon kan ta i trafik inom två 
dagar 

 

Nivåer enligt avtal 

 

Nivåer enligt avtal 

 

Månadsvis uppföljning av äldre 
skador. Antal öppna skador rap-
porterade i Ford äldre än 30 dagar 

Nivå enligt avtal Nivå enligt avtal 
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får vid avstämningspunkt inte vara 
högre än avtalade gränsvärden. 

Eftersläpande underhåll ska inte 
förekomma på fordon 

Nivå enligt avtal Nivå enligt avtal 

Finansiering och ekonomi 

Intäkter från biljettförsäljning 

 

100% av försäljning 
år 2019 

 

+10% i jämförelse 
med år 2022 

God ekonomisk hushållning - Biljettintäkter/tra-
fikkostnad 

1.  Målsättning utifrån trafikpåverkande händelser som operatören styr över. 
2. Motsvarar nivå år 2019. 
3. År 2018 var nivån 95 procent. 
4. År 2018 var nivån 55 procent. 
5. År 2028 var nivån 39 procent. 

 
Vår kommentar 
Det är en brist att styrelsen först i november 2022 beslutade om verksamhetspla-
nen och internkontrollplan. En stor del av år 2022 saknade styrelsen en verksam-
hetsplan och internkontrollplan för sin styrning och kontroll. 

Vi bedömer att verksamhetsplanen i huvudsak är genomarbetad med tydlig struk-
tur. I verksamhetsplanen har styrelsen brutit ned den övergripande affärsidén och 
visionen i verksamhetsområden och fokusområden. Positivt är också att det i verk-
samhetsplanen fanns en SWOT-analys med bedömningar av styrkor, svagheter, 
möjligheter och hot. Negativt är att det är svårt att bedöma om några av styrelsens 
mål är mätbara. Det gäller målen för området ”Fordon och depå” där målen upp-
ges vara att uppnå nivåer ”enligt avtal”. Av verksamhetsplanen framgår inte vilka 
nivåer som ska uppnås. Vi noterar också att tre mål under området ”Resenär och 
marknad” utgick för år 2022 men att dessa för år 2023 har målvärden. Även målet 
för god ekonomisk hushållning utgick för år 2022. För år 2023 saknar målet för god 
ekonomisk hushållning målvärde. Vi rekommenderar att styrelsen ser till att alla 
mål är mätbara och att det av verksamhetsplanen framgår vilka målvärden som 
krävs för att målen ska uppfyllas.   



 

14 
 

4. Granskningens resultat  

Styrelsens styrdokument 
I tabellen nedan har vi sammanställt i vilken grad styrelsen beslutade om grundläg-
gande styrdokument för år 2022.  

Styrdokument Beslut Vår kommentar 

Affärsplan Ja Framgår av verksamhetsplan 

Arbetsordning Ja 2022-05-30, §921 

Instruktion till VD  Ja Framgår av styrelsens arbetsord-
ning 

Verksamhetsplan för år 2022 Ja 2022-11-11, §954. Under stor del 
av år 2022 saknade styrelsen 
verksamhetsplan. 

Mätbara mål Delvis  

Budget år 2022 Ja 2021-06-03, §829. Beslut om till-
läggsbudget 2022-03-17, §897.  

Internkontrollplan för år 2022 Ja 2022-11-11, § 954. Under stor del 
av år 2022 saknade styrelsen in-
ternkontrollplan. 

Attestordning Ja 2019-12-11, §730  

Delegationsordning eller motsvarande Ja Framgår av arbetsordning och 
regler för attestering 

Dokumenthanteringsplan Ja 2014-12-18, §477. Reviderad av 
VD 2021-09-21. Den 2 mars 2023 
fick styrelsen information om att 
VD den 30 januari 2023 hade god-
känt en reviderad dokumenthan-
teringsplan. 

 

För bolaget finns också en rad andra styrdokument som exempelvis: 

• Upphandlingspolicy 

• Placeringspolicy 

• Riktlinjer för representation 

• Kommunikationsplan 

• Riktlinjer för reklam och marknadsföring 

• Integritetspolicy 

Vår kommentar 
Som framgått beslutade styrelsen först i november 2022 om verksamhetsplan och 
internkontrollplan för år 2022. I övrigt fanns i hög grad styrande dokument för år 
2022. 

Styrelsens löpande kontroll  
År 2022 hade bolagets styrelse 13 protokollförda sammanträden. En genomgång 
av protokollen visar att styrelsens under året fick information om bolagets verk-
samhet med hjälp av ekonomiska rapporter, rapporter om trafik, VD-rapporter 
med mera. I stor utsträckning kan man följa styrelsens arbete med hjälp av proto-
kollen och bifogade underlag. Protokoll, styrande dokument, uppföljningsrapporter 
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med mera finns samlade i en digital plattform som styrelsens ledamöter har till-
gång till. 

Vår kommentar 
Med hjälp av protokollen kan vi se att styrelsen hade löpande kontroll över verk-
samheten. Nedan redogör vi för de områden som lekmannarevisorerna beslutat 
skulle få särskild uppmärksamhet i 2022 års granskning. 

Återhämtningen av trafiken efter pandemin 
Pandemin medförde att resandet kraftigt minskade år 2020, 2021 och de första 
månaderna år 2022 i jämförelse med år 2019 som var det senaste normalåret föra 
pandemin. En genomgång av protokoll från styrelsens sammanträden visar styrelse 
löpande under år 2022 höll sig informerad om resandet och trafiken. Under året 
återhämtade sig trafiken. År 2022 uppgick det totala resandet till 1 335 000 resor 
vilket var 92 procent i jämförelse med rekordåret 2019.  

Tilläggsbudgeten och tilläggsavtalet 
Besluten om tilläggsavtal och tilläggsbudget innebär att biljettintäkterna under res-
terande del av avtalsperioden går till Norrtåg AB och att Vy Tåg AB får en fast er-
sättning för att utföra trafikuppdraget. Norrtåg AB får genom ändringen en större 
risk kopplad till resenärernas vilja att åka tåg och köpa tågbiljetter. 

En genomgång av protokoll från styrelsens sammanträden visar att styrelsen var 
aktiv och löpande under år 2022 fick rapporter om trafik, ekonomi och fordonens 
tekniska status. Styrelsen beslutade bland annat om att utöka de riskanalyser som 
styrelsen tog ställning till vid sina sammanträden till att även omfatta området 
”Marknad och intäktssäkring”. I styrelsens verksamhetsplan beslutade styrelsen 
också om flera aktiviteter i syfte att utveckla trafiken, stärka varumärket, öka kon-
kurrenskraften och få fler resenärer att åka med Norrtåg. 

Uppgraderingen av ERTMS 
Enligt de ursprungliga planerna skulle signalsystemet ERTMA etableras på järnvägar 
i Sverige under 2010-talet. Pilotprojekt för etableringen var Botniabanan/Ådalsba-
nan. Därefter har ERTMS även införts på Haparandabanan. För övrig järnväg i Sve-
rige har Trafikverket succesivt flyttat fram tidpunkten för en etablering av ERTMS. 
För Norrtåg AB har införandet av ERTMS medfört problem till följd av att systemet 
varit nytt och under utveckling. De första åren orsakade ERTMS stora störningar på 
trafiken. Norrtåg AB har också haft höga kostnader på grund av investeringar och 
uppgraderingar av ERTMS på tågen. 

För några år sedan beslutade Trafikverket att Botniabanan/Ådalsbanan även skulle 
vara ett pilotprojekt för en uppgradering till ERTMS 3.0. Av Norrågs 22 fordon 
skulle 18 uppgraderas. Omställningen av banan skulle ha genomförts år 2020. Det 
uppstod dock förseningar och Trafikverket flyttade fram tidpunkten för omställ-
ningen till hösten 2021. Under år 2021 och 2022 blev Norrtågs fordon uppgrade-
rade. Uppgraderingarna innebar att fordonen tillfälligt behövde tas ut drift. Under 
de kommande åren kommer ytterligare uppgraderingar av ERTMS i fordonen att 
behöva genomföras.  

Norrtåg AB har opponerat sig mot att de fyra nordligaste länet har behövt vara 
test-pilot för att införa ERTMS i Sverige. Norrtåg menar att de fyra nordligaste länet 
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fått ett orimligt stort ansvar att finansiera och införa ERTMS. Under hela perioden 
har företrädare för bolaget och de fyra nordligaste regionerna framfört synpunkter 
om detta till riskdagen, ministrar och Trafikverket genom uppvaktningar eller i för-
handlingar.  

Den 11 november 2022 träffade lekmannarevisorerna styrelsen för Norrtåg AB. Vid 
träffen fick lekmannarevisorerna uppgift om att styrelsen inte hade fått någon ny 
information om eventuell kompensation från staten till Norrtåg AB för införande 
och uppgradering av ERTMS. 

En genomgång av styrelsens protokoll från sammanträden år 2022 visar att styrel-
sen löpande höll sig informerad om underhåll och teknisk status på fordonen. I rap-
porteringen har vi inte hittat specifik information om uppgraderingen av ERTMS. 

Hantering av allmänna handlingar 
Den grundläggande granskningen för år 2021 visade att styrelsens styrning och 
kontroll över bolagets allmänna handlingar inte var tillräcklig. Bolagets arkivlokal 
var inte tillräckligt skyddad och bolaget saknade arkivbeskrivning och arkivförteck-
ning. Det fanns även brister i diarieföringen. 

I februari 2022 beslutade VD om en handlingsplan för att åtgärda bristerna. Vår 
uppföljning visar att bolaget har vidtagit åtgärder och rättat till flertalet av bris-
terna. Den 30 januari 2023 godkände bolagets VD en dokumenthanteringsplan och 
bolaget har också tagit fram en arkivbeskrivning. Bristerna i arkivlokalen kvarstår 
dock.  

Rekommendation år 2021 Åtgärdad Vår kommentar 

Se över dokumenthante-

ringsplanen och komplet-

tera med uppgifter om or-

ganisation, arkiv, slutförva-

ring.  

 

Ja 

Den 2 mars 2023 fick styrelsen 
information om att VD den 30 
januari 2023 hade godkänt en 
reviderad dokumenthante-
ringsplan. Bolaget har tagit 
fram en arkivförteckning. 

Säkerställ att bolagets arkiv 

uppfyller krav på fysiskt 

skydd och är anpassat för 

elektronisk långtidsbeva-

ring.  

Nej Enligt uppgift har bolaget pla-
ner på att byta arkivlokal och 
har samrått med regionarkivet 
om överlämning av arkivhand-
lingar. 

Säkerställ att obligatoriska 

uppgifter vid diarieföring av 

allmänna handlingar tydligt 

framgår. 

Ja Bolaget har åtgärdat bristerna 
vid diarieföringen genom att 
anpassa funktioner i diariesy-
stemet. 

 

Vår kommentar 
Vi rekommenderar att styrelsen säkerställer att bolagets arkiv uppfyller krav på fy-
siskt skydd och är anpassat för elektronisk långtidsbevaring. 
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Styrelsens interna kontroll 
Arbetet med en styrelses interkontrollplan bör utgå från en riskanalys av styrelsens 
ordinarie styrning och kontroll av verksamheten. I riskanalysen ska styrelsen be-
döma om det finns behov av extra kontroller. I internkontrollplanen ska styrelsen 
specificera vilka extra kontroller som behövs för att hantera risker som inte blir till-
räckligt hanterade i den ordinarie styrningen och kontrollen. Kontrollerna i intern-
kontrollplanen ska metodmässigt vara avgränsade så att det tydligt framgår hur 
kontrollerna ska genomföras och återrapporteras. Kravet på denna tydlighet är hög 
eftersom internkontrollplanen är styrelsens verktyg för kontroll. Det är viktigt att 
ledamöterna i styrelsen har tillräcklig information om hur kontrollerna planeras bli 
genomförda.  

Det är också viktigt att uppföljningen är tydlig så att ledamöterna kan värdera re-
sultatet av genomförda kontroller. Med hjälp av uppföljningen ska styrelsen be-
döma om det finns behov av korrigerande åtgärder för att rätta till eventuella bris-
ter och om det finns behov av att genomföra ändringar i den ordinarie styrningen 
och kontrollen. 

Styrelsens internkontrollplan 

Den internkontrollplan som styrelsen i november 2022 beslutade om för år 2022 
och 2023 utgick från risker inom områdena: 

• Trafikbeställningar 

• Trafikkvalitet 

• Marknad och resande 

• Fordon och depå 

• Hantering av allmänna handlingar 

• Finansiering, styrning och ekonomi 

Sammanlagt värderades ett 15-tal risker. För var och en av riskerna finns översikt-
liga beskrivningar av planerade kontroller, vilka som var ansvarig för kontrollerna 
och tidplan för när kontrollerna skulle genomföras. Sammanlagt rör det sig om ett 
stort antal aktiviteter. Vi uppfattar att de aktiviteter som beskrivs i planen i huvud-
sak handlar om aktiviteter som görs i den ordinarie uppföljningen och kontrollen av 
verksamheten.  

Den 2 mars 2023 (§982) följde styrelsen upp internkontrollplanen för år 2022 med 
en skriftlig rapport. I den skriftliga rapporten kommenterade styrelsen översiktligt 
statusen för de olika kontrollerna. Uppföljningsrapporten saknade en sammanfat-
tande analys av hur den interna kontrollen hade fungerat under år 2022 Enligt års-
redovisningen hade uppföljningen inte visat på brister som medförde att särskilda 
åtgärder behövde vidtas. I protokollet från styrelsens sammanträde den 2 mars 
2022 kan man läsa att lekmannarevisorernas sakkunniga stöd i arbetet med 2022 
års granskning hade uppmärksammat att vissa förbättringar kunde göras i arbetet 
med den interna kontrollen och att bolaget hade för avsikt att uppdatera intern-
kontrollplanen för år 2023. 

Vår kommentar 
Av den granskning vi genomfört under år 2022 kan vi se att bolaget har ett väl ut-
vecklat ordinarie system för att följa upp och kontrollera verksamheten. Med hjälp 
av styrelsens protokoll och uppföljningsrapporter framgår att styrelsen hade god 
kontroll över verksamheten.  
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I arbetet med att granska den interna kontrollen har vi framfört till bolagets VD och 
controller att styrelsens internkontrollplan för år 2022 mer liknar en sammanställ-
ning av de aktiviteter som görs i den ordinarie uppföljningen och kontrollen än en 
internkontrollplan. Styrelsens internkontrollplan är inte en plan för extra kontroller 
som planeras med utgångspunkt av en riskanalys av den ordinarie uppföljningen 
och kontrollen. Kontrollerna i internkontrollplan är inte tillräcklig avgränsade och 
metodmässigt beskrivna så att det tydligt framgår hur kontrollerna skulle genomfö-
ras och återrapporteras. Även uppföljningen var översiktlig. Med hjälp av uppfölj-
ning är det svårt att bedöma på vilket sätt och i vilken grad kontroller var genom-
förda. Det är positivt att VD och controller lyssnat på våra synpunkter och att sty-
relsen har för avsikt att revidera internkontrollplanen för år 2023. Vi rekommende-
rar styrelsen att utveckla arbetet med internkontrollplanen och uppföljningen av 
denna. 

Styrelsens årsredovisning 

Krav på årsredovisningen  

Enligt årsredovisningslagen ska styrelsens förvaltningsberättelse innehålla en rättvi-
sande översikt över utvecklingen av bolagets verksamhet, ställning och resultat. 
Styrelsen ska redogöra för händelser av väsentlig betydelse för företaget som in-
träffat under räkenskapsåret. Styrelsen ska enligt årsredovisningslagen också redo-
göra för företagets förväntade framtida utveckling inklusive beskrivningar av vä-
sentliga risker och osäkerhetsfaktorer.  

Enligt ägardirektivet ska bolagets styrelse i sin förvaltningsberättelse utöver kraven 
i aktiebolagslagen redovisa hur verksamheten bedrivits och utvecklats mot bak-
grund av det kommunala ändamålet och kommunala befogenheterna som anges i 
bolagsordningen. Redovisningen ska vara utformad så att den kan utgöra grund för 
regionstyrelsernas uppsiktsplikt enligt kommunallagen och lekmannarevisorernas 
granskning. 

Styrelsens årsredovisning för år 2022 

I inledningen av förvaltningsberättelsen redovisar styrelsen om viktiga händelser 
under året. Informationen handlar bland annat om det omförhandlade trafikavta-
let, återhämtningen av trafiken, resultat från den årliga kundundersökningen, bola-
gets bidrag till att förbättra miljön med mera. I förvaltningsberättelsen finns också 
redogörelser händelser och resultat inom bolagets verksamhetsområden: 

o Trafik och kvalitet 
o Resenär och marknad 
o Fordon och depå 
o Finansiering, ekonomi och styrning 

Av den ekonomiska redovisningen framgår att bolaget år 2022 hade intäkter på 
441 miljoner kronor. Regionernas kostnader för trafiken uppgick till 177 miljoner 
kronor vilket var 68 miljoner kronor lägre än inbetalt av ägarna. Dessa 68 miljoner 
kronor bokades upp som skuld till ägarna. 

I förvaltningsberättelsen intygade styrelsen att bolagets verksamhet hade genom-
förts i enlighet med det kommunala ändamålet och de kommunala befogenhet-
erna. Vår protokollgranskning visar att styrelsen genomförde en sådan utvärdering 
den 2 mars 2023 (§981). Analysen gjordes utifrån: 
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• Bolagsordning 

• Ägardirektiv 

• Mål i verksamhetsplanen för år 2022 

• Det kommunala ändamålet 

• Grundprinciper för de kommunala befogenheterna 

I förvaltningsberättelsen redovisade styrelsen också att: 

• En årlig enkät visat att styrelsearbetet hade fungerat bra. Vår protokoll-
granskning visar att styrelsen genomförde en sådan utvärdering den 4 ok-
tober 2022 (§945). 

• Att den årliga uppföljningen av planen för internkontroll visat det inte 
fanns brister som innebar att bolaget behövde vidta några särskilda åtgär-
der. 

I tabellen nedan redogör vi för hur styrelsen redovisade resultaten för sina mål. 

Målområde Mål 
Redovisning i 
årsredovisning 

Vår kommen-
tar 

Trafik och kvalitet 

Regularitet 

 

95% 

 

96% 

 

Målet uppfyll-
des 

Punktlighet 95% 95% Målet uppfyll-
des 

Resenär och marknad 

NKI (Nöjda resenärer.     
Helhetsintryck. 

 

95% 

 

85% 

 

Målet uppfyll-
des inte 

Beläggningsgrad 32% 20% Målet uppfyll-
des inte 

Resandeutveckling 90% av resande 
år 2019 

90% Målet uppfyll-
des 

Känner till varumärket Utgick - Utgick 

Känner för varumärket Utgick - Utgick 

Positivt inställda till varu-
märket 

Utgick - Utgick 

Fordon och depå 

Stoppande skador ska av-
hjälpas så att fordon kan 
ta i trafik inom två dagar 

 

Nivåer enligt 
avtal 

 

Brist på reserv-
delar medförde 
långa avställ-
ningstider 

 

Vi kan inte be-
döma resultat 

Månadsvis uppföljning av 
äldre skador. Antal öppna 
skador rapporterade i 
Ford äldre än 30 dagar får 
vid avstämningspunkt inte 

Nivå enligt avtal Inom rimliga ni-
våer enligt avtal 
– Godkänt 

Vi kan inte be-
döma resultat 
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vara högre än avtalade 
gränsvärden. 

Eftersläpande underhåll 
ska inte förekomma på 
fordon 

Nivå enligt avtal Efterföljs - God-
känt 

Vi kan inte be-
döma resultat 

Finansiering och ekonomi 

Intäkter från biljettförsälj-
ning 

 

100% av försälj-
ning år 2019 

 

101% av försälj-
ning år 2019 

 

Målet uppfyll-
des 

God ekonomisk hushåll-
ning 

- Medfinansiering 
är lägre än bud-
geterat 

Vi kan inte be-
döma resultat 

 

Styrelsen kommenterade inte resultaten i årsredovisningen.  

Den 2 mars 2023 (samma dag som beslutet om årsredovisningen) följde styrelsen 
upp aktiviteterna i verksamhetsplanen med hjälp av en tabell. I tabellen finns över-
siktliga kommenterare för respektive aktivitet och med hjälp av färgmarkeringar 
finns information om aktiviteter var genomförda, pågick eller inte påbörjade. 

Vår kommentar 
Vi bedömer att styrelsen i förvaltningsberättelsen redovisar väsentliga händelser 
under år 2022. Det saknas dock ett samlat avsnitt som beskriver risker som är för-
knippade med framtiden. Vi anser att redovisningen av resultaten för styrelsens 
mål inte är tillräckligt utvecklad. För några av målen är redovisningen för översiktlig 
för att det ska gå att bedöma om resultaten är tillräckliga. Det är också en brist att 
styrelsen i årsredovisningen inte analyserade och kommenterade de redovisade re-
sultaten. Vi rekommenderar att styrelsen utvecklar uppföljningen i årsredovis-
ningen av målen. Det är positivt att styrelsen, i samband med beslutet om årsredo-
visningen, följda upp statusen på de aktiviteter som styrelsen hade beslutat om i 
verksamhetsplanen. 

5. Uppföljning av rekommendationer 
Av tabellen nedan framgår att styrelsen delvis hade åtgärdat brister som vi identifi-
erade i 2021 års granskning. 

 

Rekommendation Bedömning Vår kommentar 

Följ upp att åtgärderna i 
handlingsplanen för han-
tering av allmänna hand-
lingar blir genomförda. 

 

 

Flertalet av bristerna är åtgärdade. 
Brister i arkivlokalen kvarstår dock.  

Utveckla metodmässigt 
internkontrollplanen och 
uppföljningen av planen. 

 

 

Internkontrollplanen och uppfölj-
ningen av planen bör utvecklas. Det 
är positivt att styrelsen aviserat att 
internkontrollplanen för år 2023 
ska revideras. 
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Se till att styrelsens ut-
värdering om verksam-
heten är genomförd i en-
lighet med bolagets 
kommunala ändamål och 
de kommunala befogen-
heterna omfattar hela 
verksamhetsåret. 

 

 

Utvärderingen är gjord för hela 
året. 

 

6. Svar på revisionsfrågor 
Med hänsyn till omständigheterna med effekterna av pandemin bedömer vi att bo-
lagets verksamhet år 2022 genomfördes på ett ändamålsenligt och från ekonomisk 
synpunkt tillfredställande sätt. Vi bedömer också att styrelsen i huvudsak hade en 
tillräcklig styrning och uppföljning. Bolagets styrelse bedömer att verksamheten år 
2022 genomfördes i enlighet med bolagets kommunala ändamål och de kommu-
nala befogenheterna. Vi gör ingen annan bedömning. 

Revisionsfråga Bedömning Vår kommentar 

Har styrelsen med hjälp av 
grundläggande styrdokument 
säkerställt att verksamheten är 
genomförd i enlighet med full-
mäktiges direktiv? 

 

Styrelsen har i hög grad beslutat om 
styrdokument. För en stor del av år 
2022 saknades dock en verksam-
hetsplan och internkontrollplan. 

Har styrelsen löpande under 
året haft tillräcklig kontroll över 
att beslutade styrdokument 
följs?  

Med hjälp av protokollen kan vi se 
att styrelsen var aktiv och fick rap-
porter om verksamhet och eko-
nomi. Vi bedömer att styrelsen 
hade god löpande kontroll. 

Har styrelsen med hjälp av upp-
följning vid årets slut säkerställt 
att verksamheten är genomförd 
i enlighet med fullmäktiges di-
rektiv? 

 

Uppföljningen av målen behöver ut-
vecklas. 

Har styrelsen vidtagit tillräckliga 
åtgärder med anledning av re-
kommendationer i 2021 års 
granskning?  

  

 

Rekommendationer till styrelsen 

• Utveckla målstyrningen. Av verksamhetsplanen bör det för samtliga mål 
tydligt framgå vilka resultat som krävs för att mål ska vara uppfyllda. Även 
uppföljningen av vissa mål behöver utvecklas. 

• Utveckla arbetet med internkontrollplanen och uppföljningen av planen. 
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• Utredningen om hur biljetter ska beslutas bör göras i dialog med ägare och 
finansiärer.  

• Säkerställ att bolagets arkiv uppfyller krav på fysiskt skydd och är anpassat 
för elektronisk långtidsbevaring. 

 

Umeå den 16 mars 2023 

Richard Norberg 
Certifierad kommunal revisor  
Revisionskontoret 
Region Västerbotten 
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Resande 

Högsta resandet någonsin inleder 2023 
Efter tre år av resandesiffror påverkade av coronapandemin är det glädjande att se en riktigt stark 
inledning på 2023. Totalt uppgick resandet till 400 913, vilket är 2 procent högre än första kvartalet 2019 
och i mars var resandet 6 procent högre. Resandet har under hela förra året sakta ökat och har många 
gånger varit högre än före pandemin. När vi nu kan konstatera att resenärerna fullt ut är tillbaka på tågen 
är vårt fokus framåt – att få fler att se tågets fördelar och ta resandet till nästa nivå. 

Första kvartalet 2023 uppvisar det högsta resandet hittills i 
Norrtågs historia – nu tar vi resandet till nästa nivå. 

 
Det höga resandet på Umeå–Luleå håller i sig och effekten på resandet har varit positiv i förhållande till 
den utbudsökning som gjordes vid tidtabellskiftet (från två till tre dubbelturer). Även Luleå–Kiruna 
uppvisar rekordsiffror med bästa kvartal 1 någonsin. Jämfört med 2019 är resandet på linjen 23 procent 
högre i år och linjen är den, näst Umeå–Luleå, som ökar i resande allra mest. 

Vår största linje Umeå–Sundsvall, som står för 48 procent av allt resande, fortsätter att öka i resande och 
under första kvartalet var resandet två procent högre än 2019. Den nyaste linjen Luleå–Haparanda har 17 
procent högre resande i mars jämfört med mars 2022 (den första hela månaden som var opåverkad av 
pandemirestriktioner). 

Sundsvall–Storlien och Umeå–Vännäs–Vindeln–Hällnäs ligger fortfarande under 2019 års nivåer med -7 
procent respektive -14 procent, men resandet ökar och går sakta åt rätt håll. På pendlingslinjen Umeå–
Vännäs–Vindeln–Hällnäs pågår en lokal kampanj som ska få fler att lämna bilen hemma och i stället ta 
tåget till jobbet, plugget, träningen eller konserten. 

 

Resandet under första kvartalet 2023 är det högsta hittills, med över 400 000 resenärer. 
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Förändring i resande 2023 jämfört med 2019 per linje 

 

Under de första tre månaderna har resandet på respektive linje ökat jämfört med 2019 (0=2019).  

 

Fördelning biljettyper Q1 

   

Den största andelen av Norrtågs resor görs med enkelbiljett. Resterande reser med pendel-, skol- eller 

ungdomskort (42 %), något färre än 2019 (46 %). 
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Första året med Trafikverkets nya it-system MPK  
I arbetet med att ta fram Tågplan 2023 har Trafikverket använt ett nytt it-system och nya arbetssätt, som 
kallas MPK, marknadsanpassad planering av kapacitet. Arbetet har omgärdats av svårigheter och 
planeringen av tågtrafiken har fungerat dåligt. Tågbranschen har inte fått rätt förutsättningar att bedriva 
sin verksamhet. Det har lett till att tågresenärerna inte har kunnat köpa biljetter med rimlig 
framförhållning, vilket blev tydligt i samband med biljettförsäljningen inför jul- och nyårshelgerna men 
även påskhelgerna. Så länge tågen går enligt den fastlagda tågplanen är bristerna överkomliga. Men alla 
avvikelser kräver mycket merarbete, både inom Trafikverket och på tågtrafikföretagen. Detta har medfört 
att osäkerhet om uppföljning av trafikkvalitet. 

Vidare har Trafikverket har meddelat att de av tekniska skäl inte kan leverera faktureringsunderlag för 
vissa avgifter och tjänster enligt JNB från T23-start.  En schablonfakturera kommer att ställas ut som 
motsvarar 98 procent av T22:s månadsvolymer, men med priserna för T23 som senare kommer att 
regleras under Q4 2023. Transportstyrelsen, som är tillsynsmyndighet för Trafikverket, har beslutat att 
inleda en utredning om införandet och arbetet med MPK. 
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Punktlighet 

Stor påverkan på trafiken i norr under vintern 
Statistiken över punktlighet anger hur stor andel av tågen som har nått sin slutstation eller en viktig 
bytespunkt i rätt tid. Tågen räknas vara i tid om de kommit fram inom fem minuter och 59 sekunder efter 
ankomsttiden enligt tidtabellen.  

Eftersom Norrtåg kör både korta och långa sträckor, mellan 3 och 47 mil, mäter vi även punktligheten 
inom 15 minuter (RT+15). De flesta tåg som är försenade mer än sex minuter ankommer till slutstationen 
inom 15 minuter. 

Under första kvartalet var punktligheten 85 procent (RT+5). Detta är en bra bit under det nationella 
punktlighetsmålet om 95 procent RT+5, medan punktligheten RT+15 var betydligt närmare med 94 
procent inom 15 minuter. Mot bakgrund av att vi trafikerar sträckor som är längre än 30 mil är en 
punktlighet på 94 procent RT+15 att betrakta som relativt bra. Punktligheten varierar också mellan olika 
sträckor. Våra linjer i Norrbotten har normalt sett lägre punktlighet än i övriga trafiknätet. Detta beror 
oftast på utmaningar i infrastrukturen. 
 
För Norrtåg började 2023 med många förseningar, vilket visade sig i januari med en punktlighet på 79 
procent (RT+5), medan februari och mars däremot uppnådde en betydligt högre punktlighet. 

 

Januari var en tuff månad med snö, viltolyckor och två större 
störningar i infrastrukturen påverkade framkomligheten på 
infrastrukturen. 

 

En stor del av förseningarna beror på problem med fordonen. Under januari uppstod fordonsbrist till följd 
av att flera fordon var i behov av reparation, samtidigt som vädret bjöd på stora mängder snö. 
Vintertemperatur och stora snömängder påverkar fordonen och bidrar till högre tryck på verkstaden, 
bland annat för att fordon behöver avisas. Inställelser ger ofta förseningar som följdeffekt, på grund av att 
man väntar in anslutande ersättningstrafik. En olycka med godståg som spårade ur i Västeraspby 
påverkade punktligheten på både Mittbanan och Botniabanan i början av januari samt en större 
vattenläcka på Malmbanan vilket medförde inställd trafik och förseningar. 

 

85% 
ankommer inom 5 min 

Q1 2023 
(86% 2022) 

94%  
ankommer inom 15 min 

Q1 2023 
(61% 2022)  

98%  
Operatörsberoende  

Punktlighet 
Q1 2023 
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Punktlighet månadsvis 

 

Punktlighet jan-mar under 2023. 

Januari var en mer problematisk månad jämfört med resterande månader kvartal 1. Depån i Notviken i 
Luleå har under en längre tid haft vakanta tjänster av fordonstekniker och när vinternproblematiken slog 
till uppkom flaskhalsar i avhjälpande och förebyggande underhåll som gav följdeffekter med fordonsbrist. 
Trafiken reducerades det blev en effekt av detta blev förseningar till följd av inväntan av bussar för 
anslutningar. Andelen merförseningar kopplat till järnvägsföretag har ökat under januari månad men 
minskat i takt med att underhållaren har plockat in resurser söderifrån. 

 
Fördelning förseningsminuter över tid 

 

Förseningsorsak jan-mar 2023. 

Fördelning förseningsminuter (nivå 1) kvartal 1 2023 

 

Fördelning förseningsminuter under 2023. Den stora andelen förseningsminuter är kopplad till 

järnvägsföretaget. 
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ORDFÖRKLARINGSLISTA 

Driftledning: Trafikverkets driftledning 
Följdorsaker: Bland annat förseningar orsakade av ett annat tåg, oavsett om det är framfört av 
Norrtåg eller övriga operatörer. En stor andel följdorsaker utgör ”stört av annat tåg”. 
Infrastruktur: Bland annat spårfel, växelfel, signalfel och fel på elanläggningar. Även banarbeten. 
Järnvägsföretag (Norrtåg): Till exempel inväntan av resenärer från ankommande tåg, fordonsfel mm. 
Olyckor/Tillbud: Yttre faktorer såsom svåra väderförhållanden, olyckor, viltolyckor mm. 

 
 
Tillsammans arbetar vi med att förbättra trafikkvaliteten i Norrbotten 
Punktlighet och fordonsstatus följs upp kontinuerligt varje vecka med operatören och ett arbete för att 
förbättra kvaliteten i Norrbotten har påbörjats på uppdrag av RKM Norrbotten. Norrtåg har tillsammans 
med WSP försökt ringa in de förseningar per mötesplats som bidrar mest till försenade tåg. I en 
datamodell har vi fört samman olika typer av datainformation;  

1. Norrtågs QlikSense (LUPP): Data gällande förseningar per trafikplats 
2. Trafikverkets OFELIA: Data gällande felkoder från underhållaren av infrastruktur 
3. SMHI: Väderdata (temperatur, nederbörd, snödjup) 

Utifrån data har vi kunnat se tydliga tecken på vilka platser är i störst behov av översyn av 
underhållsrutiner, på Malmbanan och på Haparandabanan. Vi har tillsammans med WSP, lokförare och 
VY Tåg ringat in 10 olika förbättringsåtgärder på resp. bana. Den vanligaste orsaken att det isklumpar 
faller av tågen och kilar växlarna vintertid. Utöver detta märks en del materialutmattning och trasiga 
komponenter både sommar och vintertid. Trasiga slipers, en trasig trumma och misstänkt dåligt spårläge 
bidrar till hastighetsnedsättningar som ofta blir bestående. 

En workshop utifrån WSP rapporten genomfördes i februari med lokförare, Vy Tåg, RKM Norrboten om 
hur vi ska arbeta vidare med Trafikverket. Arbetet drivs vidare av RKM Norrbotten. 
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Regularitet 

Fordonsbrist och urspårning en stor orsak till inställda tåg  
Regularitetsmåttet avser andelen persontåg som ställts in samma dag eller dagen före planerad avgångstid 
samt persontåg som startat, men av någon anledning inte kunnat gå till slutstationen. Att tågen ställts in 
kan bland annat bero på att det har blivit något fel på tåget eller någon vagn och att tåget därför har tagits 
ur trafik. Andra orsaker kan vara att fordonsfel under färd eller att det har blivit stopp på sträckan och 
resenärerna har fått resa vidare med ett annat tåg eller med buss.  

Under första kvartalet är flera av de inställda turerna kopplade till vädret, med snö och kyla. Vädret har i 
vissa fall varit orsak till inställelse på grund av framkomlighet, men vädret orsakar också stor påfrestning 
på fordonsflottan, vilket lett till inställelse på grund av fordonsbrist. Fordonsbristen blev påtaglig i slutet 
av januari och början av februari. Vakanta tjänster i depån Notviken medförde fordonsbrist och inställda 
avgångar.  För att komma i fas med reparationerna beslutades det i samråd med operatören att reducera 
trafiken, i främst på Haparandabanan under tio dagar för att komma i kapp med skadorna på fordonen. 
Samtidigt som reduceringen skedde tog verkstadsföretaget in extra personal från både Gävle och Malmö, 
för att komma i kapp med underhållet.  

Trädsäkrad järnväg på sträckan Bräcke–Östersund  
planeras 2023. 

 
En viss ökning av viltskador under första kvartalet 2023. Trots detta är regulariteten hög på Botniabanan. 
Detta ser vi som en positiv följd av att dieselfordonet Itino inte längre är i Norrtågs ägo, och därför inte 
tar upp plats i verkstaden. Verkstaden har därför haft bättre förutsättningar att reparera viltskadorna på 
främst X62.  

Under första kvartalet var det tre ytterligare faktorer, utöver fordonsbrist och vinterväder, som påverkade 
regulariteten. Den första var ett godståg som spårade ur i Västeraspby. Det tog lång tid att flytta från 
spåret, vilket bidrog till minskad regularitet på Botniabanan. Den andra händelsen var en vattenläcka på 
sträckan Luleå–Kiruna, som också innebar stora inställelser. Båda dessa händelser inträffade under 
januari och påverkade i stort sett två dagars trafik. Den tredje var på linjen Sundsvall–Storlien som varit 
utsatt för flertalet korta elförsörjningsproblem, som påverkat regulariteten på helsträcka. Detta är ett 
bekymmer eftersom stora delar av sträckan inte är trädsäkrad. Sträckan Bäcke–Östersund tillhör även de 
sträckor som inte är trädsäkrade men nu planerar Trafikverket att sätta i gång med det arbetet 2023. 
Trädsäkringen sker genom att det skapas trädfria skötselgator som sträcker sig 20 meter utåt från spårets 
mitt. Träd som står i kantzonen och som riskerar att störa tågtrafiken om de faller avverkas också.  

 

94% 
går som tåg 

Q1 2023 
(91% Q1 2022) 

97%  
går som tåg  
i mars 2023 

(96% i mars 2022) 

97%  
operatörsberoende  
regularitet Q1 2023 
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Innovation för att minska dyra reparationer vid älgkrockar 
Norrtåg testar just nu en unik innovation som ska minimera skadorna och korta verkstadstiden vid 
älgkrockar. En prototyp för att skydda avancerad teknik och minska skadorna är installerad på ett fordons 
koppel och är nu i bruk. Det återstår att se huruvida prototypen fungerar och vilka eventuella förbättringar 
som behöver göras för att fortsätta det skadeförebyggande arbete som kontinuerlig pågår. 

 
Regularitet månadsvis 

 

Regularitet per månad.  

 

Inställelseorsaker 

 

 

Orsaker till hel- och delinställda turer jan-mar 2023. 

 

ORDFÖRKLARINGSLISTA 

Driftledning: Trafikverkets driftledning 
Följdorsaker: Bland annat inställelser orsakade av ett annat tåg, oavsett om det är framfört av Norrtåg 
eller övriga operatörer 
Infrastruktur: Inställelser på grund av begränsningar i infrastrukturen 
Järnvägsföretag (Norrtåg): Det kan handla om personalbrist, fel på fordon eller fordonsbrist. 
Fordonsbrist kan uppstå om det har blivit ett fel eller en skada på ett fordon och det behöver repareras. 
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Det händer att ett fordon är inne för reparation i flera dagar, fordonstillgången minskar då och 
fordonsbrist kan uppstå. 
Olyckor/Tillbud: Yttre faktorer såsom svåra väderförhållanden, olyckor, viltolyckor mm. 
Banarbete ej överenskommet: Inställelser på grund av oplanerade banarbeten 
Banarbete överenskommet: Inställelser på grund av planerade banarbeten 
 
 
I december införde Trafikverket ett nytt kapacitetsplaneringssytem (MPK). Detta har medfört en del 
påverkan på uppföljningen av trafiken, då systemet ännu inte är fungerar tillförlitligt. Flera av de buggar 
som finns gällande uppföljning av trafiken är planerat att lösas under första halvåret av 2023. 
Ackumulerade siffror kan därför komma att justeras något framöver, eftersom dessa problem åtgärdas av 
Trafikverket. 

 



Kvalitetsrapport 

Ekonomi 

2023 Kvartal 1  



 

 

Ekonomiskt utfall kvartal 1 - 2023 

Den fortsatta resandeutvecklingen är i samklang med de budgeterade nivåerna och vi ligger i 

rätt nivåer totalt för biljettintäkterna. Vi ser en fortsatt positiv trend på sträckorna till/från 

Norrbotten och de ligger över budget. Intäkterna på sträckan Sundsvall-Storlien ökade under 

mars månad, med anledning av bra besökande på vinterdestinationerna. Botniabanans intäkter 

är något lägre än budgeterade nivåer men vi ser också en ökad andel av periodkortsresande. 

 

 

 

Den totala trafikkostnaden uppgår till 123 304 kkr jämfört med budget 123 809 kkr, en avvikelse 

på 505 kkr. Trafikverket har flaggat för en extra prisjustering av el för 2022 med 1 600 kkr vilket 

vi har reserverat för. Trafikverket har gjort en missbedömning för månaderna november och 

december och den extrema prishöjningen som uppkom under dessa månader. Reserveringen 

ligger under tekniskt underhåll då vi i dagsläget saknar specifikation.   

Hyresnivåerna för fordonen ska utredas under kvartal 2 då vi avvaktar AB Transitios utredning 

om livstidsförlängning på fordonstypen Regina. VI har i prognos 2023 tagit höjd för en ökning. 

 

Total medfinansiering för regionerna ligger på en nivå som är lägre än budget med -812 kkr.  
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Intäkter Utfall
Prognos 

2023
Statlig medfinansiering 23 037 23 037

Regionens  medfinansiering 58 791 59 603

Biljettförsäljning 44 872 44 827

Summa intäkter 126 700 127 467

Banavgifter 8 741 8 980

Operatörsersättning 72 755 73 390

Drift el 3 649 3 249

Fordonshyra 28 110 29 373

Verkstadsdepå 4 059 4 000

Tekniskt underhåll 4 230 2 647

Försäljningomkostnad 1 100 1 160

Bussersättning 660 1 010

Summa Trafikkostnad 123 304 123 809

Bolagsförvaltning och administrativa kostnader3 396 3 658

Resultat 0 0
Km 1 350 888 1 388 812

Trafikkostnad per km 91 89

Regionens medfinanisering Ack mar 2023 Prognos

Västernorrland 19 872 20 146

Jämtland 9 897 10 034

Västerbotten 16 773 17 005

Norrbotten 12 249 12 418

Regional medfinansiering 58 791 59 603
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