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Forslag - Yttrande over Trafikanalys rapport 2022:14 Forslag som leder till
transportsektorns klimatomstéllning, Miljodepartementet diarienummer
M2022/01828

Region Vasterbotten har mottagit remiss avseende Trafikanalys underlag "Forslag
som leder till transportsektorns klimatomstalining”.

Region Vasterbotten ser positivt pa huvuddelen av férslagen som presenteras i
rapporten. Det finns dock nagra synpunkter som Region Vasterbotten dnskar lyfta.

Utokade mojligheter till statlig medfinansiering av steg 1- och steg 2-atgarder.
(sida 52 — 53)

Region Vasterbotten ser positivt pa utokad méjlighet till medfinansiering. Daremot sa
anser Region Vasterbotten att strukturen med statlig medfinansiering via
lansplanerna och statsbidrag genom bland annat stadsmiljéavtalen och klimatklivet
att det gor det svart att dverblicka finansieringen och genomféra en langsiktig och
sammanhallen bebyggelse- och transportplanering. Statsbidrag borde i hégre
utstrackning kopplas till de regionala planerna. Pa sa vis far kommuner och regioner
battre mojligheter att tilsammans utforma en sammanhallen planering.
Lansplaneupprattarna bor i enlighet med det regionala utvecklingsuppdraget ha
radighet dver de beslut som tas om statlig medfinansiering inom respektive lan.
Region Vasterbotten har aven framfoért denna synpunkt i tidigare yttranden éver
Trafikverkets inriktningsforslag infér planeringsomgangen 2022 — 2033. Aven SKR
har lyft problematiken med olika statsstod i ett stallningstagande gallande
transportinfrastruktur.

Sank hastigheten i tatbebyggt omrade (sida 50 — 51)

Region Vasterbotten utgar fran att SCB:s definition av tatort tillampas, med minsta
invanarantal pa 200 och 150 m mellan husen och en tydlig karna. Vissa tatorter har
en tydlig kdrna men ligger &nda som randbebyggelse utmed pendlingsstrak och E-
vagar. Att sanka till 40 km /h kan paverka yrkestrafik, kollektivtrafik och pendlare som
fardas langre strackor i form av 6kade kortider. Detta ar inte en dnskvard utvecklig i
ett 1an som Vasterbotten med langa avstand och langa koér/restider. Inne i orter med
tydlig karna och kommunalt vagnat anser Region Vasterbotten att fragan ar av
kommunal karaktar.

Utveckla klimatkraven i den upphandlade Gotlandstrafiken (sida 75 — 76)
Region Vasterbotten ser forslagen avseende hogre stallda klimatkrav och att det sker
genom att regeringen fortydligar ramar och riktlinjer for Trafikverkets uppdrag att
handla upp Gotlandstrafiken som positivt. Dock saknas en tydlighet kring vilka
effekter 6kade kostnader for Gotlandstrafiken innebar for tillgangligheten i norra
Sverige. Vid 6kade kostnader for Gotlandstrafiken sa far det med dagens
medelstilldelning direkt forsamrad méjlighet till medfinansiering av buss och tagtrafik i
norra Sverige genom samverkansavtal mellan Trafikverket och
kollektivtrafikmyndigheter. Detta kan, om det inte tillfors medel till hela systemet eller
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att det sakerstalls att 6kade kostnader for Gotlandstrafiken inte negativt paverkar
medelstilldelningen till buss och tagtrafiken, innebara férsamrad tillganglighet for
norra Sverige. Region Vasterbotten framfér denna synpunkt med stéd av erfarenhet
fran att 6kade kostnader for Gotlandsfarjan innebar undantrangningseffekter for stéd
till buss- och tagtrafik i norra Sverige.

Stéll krav pa minskad klimatpaverkan vid upphandling av flygtrafik (sida 81 —
82)

Region Vasterbotten ser med oro pa om denna omstallning negativt paverkar
kostnaderna for resenarerna, da flyget i manga inlandskommuner ar det enda
tidsmassigt mojliga resealternativet. Okade kostnader for resenarerna skulle negativt
paverka tillgangligheten fér resande till/fran Vasterbottens inland.

Utredning av ett investeringsstod for framdragning av el for elflyg samt
utredning av stod for att kopa eller hyra fossilfria flygplanstyper (sida 82 — 83)
Region Vasterbotten anser att satsning pa elflyg ar positivt. Bland de effekter som
omnamns i rapporten, att flygplanens kapacitet kommer att vara mindre an idag,
l&ngre restider och att det kan medféra 6kade kostnader for resenarerna. Detta
anser Region Vasterbotten ar kraftigt negativa effekter for tillgangligheten i de delar
av landet som inte har tillgang till tidsmassigt och prismassigt hallbara alternativ att
resa. Om det ska vara mojligt att géra en transition till elflyg utan att kraftigt forsdmra
tillgangligheten behdver saval linjenat ses éver med ambition att inratta fler
direktflyg, att tillgodose kapacitetsbehovet genom fler avgangar samt att 6kade
kostnader ej ska baras av resenaren.

Resonemang om jarnvagen (sida 85 — 86)

Rapporten berdr jarnvagstrafiken i alldeles for liten omfattning. Dessutom sa har
persontrafiken efter oelektrifierade strackor helt glémts bort. Region Vasterbotten
anser att jarnvag bor vara en del av styrmedlen och att elektrifiering av strackor som
idag inte ar elektrifierade i norra Sverige verkligen kan ge effekt for langvaga resor
och transporter. Ett sammanhangande elektrifierat nat av jarnvag skulle tillsammans
med Botniabanan och Norrbotniabanan skapa ett sammanhangande jarnvagsnat
inte bara i nord-sydlig riktning utan &ven i st-vastlig riktning. Mot bakgrund av den
Okade betydelsen av det Ost-vastliga straket Finland — Sverige — Norge, sa starks
detta behov ytterligare. Genom elektrifiering av idag ej elektrifierade strackor sa
uppnas inte bara en miljiomassig effekt utan aven en robusthet i systemet.
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