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Sammanfattning

Regionala utvecklingsndmnden fattade 2022-04-13 beslut om uppdrag till regionala
utvecklingsforvaltningen att utreda vilka effekter trafikering med dieseltdg Umea —
Lycksele skulle innebara for marknadsutveckling, utbud och ekonomi fér buss- och
tagtrafik Umea — Vannas — Vindeln — Lycksele.

Utredningen har genomforts med stdd av Lanstrafiken i Vasterbotten AB samt Norrtag
AB vid framtagande av mgjliga trafikeringsférslag och ekonomiska berakningar.
Resandestatistik for kollektivtrafiken ar hamtat fran Norrtags och Lanstrafikens
resandedatabaser.

Sammanfattningsvis s& kan konstateras att det finns ett omfattande resande till och
fran Umea. Framfor allt &r det Vannas — Umea, men dven mellan Vindeln — Umea dar
de stora resandestrommarna ses. De tva matperioder som resandestatistiken baseras
pa ar fran vecka 7 till och med vecka 25 under 2019 respektive 2022. Denna period ar
vald for att den ska vara sa lite paverkad av pandemin som mdjligt, men med aktuella
data att basera antaganden utifran.

Resandet mellan 2019 och 2022 har generellt minskat. Minskningen kan till viss del
sakerligen tillskrivas 6kad andel distansarbete, nagot minskat tjansteresande till féljd
av Okad andel digitala méten, men kan majligen aven paverkas av de 6kade
drivmedelspriserna.

Kollektivtrafikens marknadsandel totalt sett har sjunkit nagot mellan 2019 och 2022.
Busstrafiken har dock en hdgre marknadsandel 2022 an 2019, medan tagtrafikens
marknadsandel har sjunkit. Kollektivtrafiken for de undersokta utgor en relativt liten del
av det totala resandet. Det finns darmed potential till 6kad marknads-andel. Utifran
analyser av marknadspotential sa framtrader strackorna Vannas — Umea respektive
Umead ha goda forutsattningar till ett utdkat kollektivt resande da de tidsmassiga
vinsterna gentemot bilen ar bra.

Norrtag har gjort en prognos om en resandedkning med 54 % om det framarbetade
forslaget till utdkad trafikering med tdg Umea — Vannas — Vindeln — Hallnas
genomférs. Férandringarna av linje 31 bedéms innebara att de resenarer som tidigare
rest med tadget mellan Umea och Lycksele i stéllet kan resa med buss.

Ekonomiskt sa skulle Region Vasterbotten fa en minskad kostnad for tagtrafiken om
ca 1,5 mkr per ar vid en 6vergang till eltagstrafik med ett utékat utbud enligt
framarbetat forslag. De ekonomiska kostnaderna for dieseltagstrafik ar klart hogre an
med eltagstrafik. Forutsattningarna att forbattra utbudet av tagtrafik for saval strackan
Hallnas — Vindeln — Tvaralund — Vannasby - Umea som Vannas — Vannasby — Umea
ar kopplade till dvergang till eltdg. Trafikeringen till och fran Lycksele innebéar att det
inte finns mojlighet att utdka trafiken inom befintliga ekonomiska ramar. En
elektrifierad tagtrafik skapar méjlighet till utokad trafik for samtliga stationer efter den
elektrifierade strackan fran Hallnas till Umea.
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En utdkning av busstrafiken med linje 31 skulle innebéara en utékad kostnad om ca
900 000 kr per ar. Det 6kade resandet ar inte intdktsberdknat i dagslaget, men
kommer att innebara ytterligare positiva effekter for nettokostnaden for tagtrafiken
liksom for intdkterna for linje 31.

Enligt de forslag till tidtabell for tagtrafik Hallnas — Vindeln — Vannas — Umea sa finns
inte mojlighet att ersatta funktionaliteten pa linje 61 Vindeln — Vannas. Detta innebar
att den kostnadsreduktion som skulle ske om linje 61 inte upphandlades ej kan
realiseras i dagslaget.

Norrtag har lyft fram att mojligheten att avyttra dieseltaget kan ske nu da det finns
andra intressenter for fordonet. Detta rekommenderas ske till 2022-12 da det ar
osakert om intressenter finns langre fram i tiden. Detta skapar férutsattningar for att
arbeta med en utveckling av eltagstrafik till taglagesansokan 2023.

Genom att sdval Vannaspendeln som Tvarbanetrafiken finansieras inom ramen for
Norrtags konsortialavtal sa paverkas aven évriga finansiarer av minskade kostnader
for trafikeringen samt 6kat resande och 6kade intakter. Vasterbotten andel av
finansieringen inom ramen for konsortialavtalet uppgar till ca 30 %.

Trafikverkets forandrade medfinansiering dar dieseltagstrackan inte langre uppbar
medfinansiering medan linje 31 daremot fatt en utékad medfinansiering innebar att
utdkad busstrafiken darmed skulle kunna innebéra férbattrade forutsattningar till
medfinansiering fran Trafikverket i samband med tecknande av avtal fér Samverkande
Inland i vilket linje 31 &r en del. Nytt samverkansavtal ska tecknas for 2024 och
framat. | kommande utredning och dialog med Trafikverket under hésten 2022 och
varen 2023 om ersattningsnivaer ar det en styrka om kdnnedom finns om kommande
forandringar av trafiken pa linje 31 da detta kan paverka ersattningsnivan i kommande
avtal.

Forslag till beslut

Arbetsutskottets forslag till beslut

Regionala utvecklingsnamnden tackar for presentation av genomford utredning.
Beslut

Arbetsutskottets forslag till beslut

Regionala utvecklingsnamnden tackar for presentation av genomford utredning.
Expedieras till

Kollektivtrafikstrateg

Beslutsunderlag

e Utredning av effekter dieseltdg Umea - Lycksele innebar for
marknadsutveckling, utbud och ekonomi
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e Utredning av vilka effekter trafikering med dieseltag innebar for
marknadsutveckling, utbud och ekonomi for buss- och tagtrafik Umea - Vannas
- Vindeln - Lycksele
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