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Inbjudan att komma med synpunkter pa forslag till uppdaterat
Regionalt Trafikforsorjningsprogram for Norrbottens lan.

Regionala kollektivtrafikmyndigheten i Norrbotten (RKM) bjuder harmed in till att komma med
synpunkter pa forslag till uppdaterat trafikforsérjningsprogram med sikte pa 2030.

Forslaget har tagits fram i samradsmoten med féretagarféreningar, besdksnaringen, Trafikverket,
tillganglighetsrad, politiker och tjansteman i Norrbottens kommuner samt Region Norrbotten. Vidare
har en avstamning gjorts med 6vriga Norrlandslan. Trafikforsérjningsprogrammet har ocksa beaktat
kundenkater genomforda i Kollbar och Anbaro samt tagit stora intryck av ett storre projekt
genomfort i lanet under 2021-2022 bendamnt AKERbér.

Programmet bygger utifran sammanvagda synpunkter fran dessa méten pa en mellan
kollektivtrafikaktorer i Ianet samordnad och utvecklad trafik.

Konsekvenser att beakta ar att en samordning av trafik mellan aktérerna krévs i ndgon form, nagot
som saknas idag dar inblandade aktorer arbetar i stort sett oberoende av varandra. En annan
konsekvens ar att kollektivtrafiken netto kommer att kosta mer pengar under nagra ar innan
samordning och nya trafikuppldgg ger effekter pa kostnader och bedémt storre biljettintakter genom
en Okad resendrsattrakivitet. Alternativ som inte beskrivs i programmet ar en fortsattning enligt
dagens fragmenterade uppldagg med en trolig successiv utarmning av resenarsattraktiviteten pa
lansniva alternativt en snabbare avveckling av trafik med anledning av under den senaste tiden
eskalerande energipriser.

Malsattningar har arbetats fram utifran Norrbottens regionala utvecklingsstrategi 2030 beslutad
2019 (RUS) samt genomférda samradsmaoten.

Dokumentet bestar av tre huvudsakliga delar:
1. Planeringsdokument med nuldgesbeskrivningar och faktaunderlag
2. Beslutsdokument med mal och strategier
3. Bilagor

Regionala kollektivtrafiksmyndigheten Norrbotten

Postadress: Telefon: E-post:
Kungsgatan 23 B 0920-23 38 32 info@rkmbd.se
972 31 Lulea
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Svar pa remissen

Bifogat foljer en mall dar era svar laggs in. Vi ar tacksamma om ni fyller i era svar i denna mall da det
underlattar och snabbar upp hanteringen av inkomna svar.

Vi 6nskar att ni e-postar in era svar senast 2022-11-24 till info@rkmbd.se.

Ange i e-postens drenderubrik: Remissvar regionalt trafikférsorjningsprogram Norrbotten,
diarienummer 84:2022:071.

Vid remissvar vill vi sdrskilt be om synpunkter pa féljande:

1. Hur vél fangar dokumenten upp de utmaningar och behov som lanet star infér nar det galler den
framtida kollektivtrafiken?

2. Ar mal och strategier tydliga?

3. Ar roller och ansvar for det fortsatta arbetet tydliga?

Hur behandlas era svar?

Efter remissperioden sammanstaller och behandlar RKM inkomna synpunkter.

Synpunkterna avhandlas pa RKM:s arbetsutskotts mote den 29 november 2022 och eventuella
forandringar arbetas in i programmet med mal att besluta nytt program vid RKM:s direktionsmote
den 20 december 2022.

Samtliga synpunkter sammanstélls och aterkopplas till alla remissinstanser.

Fragor?

Valkommen att kontakta kollektivtrafikstrateg Viktoria Mettavainio, e-post
viktoria.mettavainio@rkmbd.se, telefon: 0920 23 38 32.

Med vanliga halsningar
Mats Aspemo, Myndighetschef RKM

Bilagor:

Regionalt Trafikforsérjningsprogram for Norrbottens 1an 2023-2030 — remissversion 2022-08-23 i
2 delar: beslutsdokument med mal och strategier och planeringsdokument med
nuldgesbeskrivningar och faktaunderlag, med bilagor.

Postadress: Telefon: E-post:
Kungsgatan 23 B 0920-23 38 32 info@rkmbd.se
972 31 Lulea
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Inledning

Detta dr en uppdatering av det Regionala Trafikforsorjningsprogram for Norrbottens ldn som beslutades
den 27 februari 2018. Dokumentet géller till &r 2030, sévida inte beslut fattas om en uppdatering av Tra-
fikforsorjningsprogrammet.

Programmet dr uppdelat i ett planeringsdokument samt ett visions- och maldokument. I planeringsdoku-
mentet finns en bakgrunds- och nuldgesbeskrivning. Nuldgesbeskrivningen ar en bild av kollektivtrafiken
i Norrbotten varen 2022 och kommer stidndigt att &ndras. I nuldgesbeskrivningen har ar 2019 anvénts i ett
flertal jaimforelser for att inte paverkas av tillfilliga pandemieffekter.

Programmet syftar till att beskriva mal och inriktning for hur den framtida kollektivtrafiken i Norrbot-
tens l4n ska se ut. Samrddsmoten visar att forviantan finns om en utvecklad kollektivtrafik i 1dnet dir
betydligt fler resor genomfors én idag. Det finns ocksa utifrén ett resendrsperspektiv en énskan om en
storre samverkan mellan trafikbolag och trafikslag i ldnet som idag drivs pa ett fragmenterat sitt. Utveck-
lings- och samverkanstanken finns darfér med som en grund i detta uppdaterade trafikférsorjningspro-
gram.

En forutsittning for att klara av denna samordning dr att organisationen och avtalen kring kollektivtrafi-
kens utformning ses dver och justeras dér sé kriavs. Vidare kommer under en tid av omstéllning en storre
offentlig finansiering av trafiken att krévas.

En kollektivtrafiks utmaning ar att man maste vélja en minsta gemensam ndmnare for att skapa en kol-
lektivtrafik som upplevs sé bra som mgjligt for s& manga som majligt for att fa en storre finansiering via
biljettintdkter. Restposten som finansieras av det offentliga kan bedomas pa ett ungefar beroende av tron
pa antalet resendrer och insatsvarors kostnader som t ex drivmedel infor varje verksamhetsar.

Besluten om finansiering av kollektivtrafiken i Norrbotten &r kortsiktig, samtidigt som utvecklingen av
kollektivtrafiken ar l&ngsiktig och tar méanga ar att fordndra. Ytterligare en utmaning &r att avtalen med
trafikoperatorerna oftast d&r mycket langa (mellan 5—-10 &r) vilket bidrar till svarigheter att géra snabba
kostnadsforéndringar i trafiken. En paradox &r ocksé att en neddragning av trafik kan innebéra det of-
fentligas finansieringsdel 6kar da attraktiviteten att anvénda kollektivtrafiken kan minska.

Dessa utmaningar gor att prioriteringar behover tydliggoras och det dr den huvudsakliga anledningen till
denna uppdatering.






Summering nulage

Lénet har under den senaste 70 &rsperioden haft en stabil men &ldrande befolkning. Befolkningen har
trendmaéssigt okat langs kusten medan stora delar av dvriga lanet minskat sin befolkning. Norrbotten star
infOr en gron omstédllning genom utvecklade befintliga samt nya industrietableringar. Denna omstéllning
kréaver ett hogteknologiskt innehéll i produktionsprocess och produkt. For detta behdver ldnet en kraftig
inflyttning av ménniskor i yrkesverksam élder som ocksa har en hog utbildningsnivé. For att klara av den
kraftiga inflyttningen krévs att samhaéllsstrukturen och sa &ven kollektivtrafiken behdver ligga nagra &r
fore 1 sin planering.

Nysatsningar har gjorts pa tdgtrafik for ett antal strickor medan 1&ngvéga busstrafik har sett en viss av-
veckling under de senaste aren. Trafiken har ett behov av dversyn av linjestrackningar och effektivare
restider generellt.

Utmaningar for kollektivtrafiken i dagslaget ar:

¢ Samordning av trafik saknas. Bytespunkter mellan bolag och trafikslag saknas i stor utstrdckning och
biljettsystem, priser och tidtabeller dr olika. Detta leder till svarigheter for resendren att géra genom-
gaende resor fran hemmet till malpunkten samt att mojligheter till kostnadsméssiga samordningsfor-
delar forbises.

* Liénets kollektivtrafik har inte kommit s& langt mot malet en fossilfri trafik. Vissa undantag finns.

* Fordonen har ett lagt teknikinnehall bade vad géller planerbarhet for resenéren och mdjlighet att arbe-
ta ombord.

* Tillgdngligheten for personer med funktionsnedséttningar &r 1ag i den allménna kollektivtrafiken.

* Finansieringen av kollektivtrafiken ar under stindiga diskussioner vilket leder till svarigheter att byg-
ga ett 1angsiktigt hallbart trafiksystem. Utmaningen dkar med kraftigt 6kade brénslepriser.

¢ Landsbygdstrafiken bygger pé skolresor vilket ger simre mdjlighet for Gvriga resandebehov.

* Antalet resor har till skillnad mot dvriga riket varit timligen stabilt. En viss 6kning i antal har skett av
antalet titortsresor vilket till del motverkats av farre kommungranséverskridande resor med kollektiv-
trafik.

* Punktligheten for kollektivtrafikens bussar upplevs niist simst i landet. Aven tiget har utmaningar
med punktligheten och sérskilt under vintertid dé stdrningarna &r stora.

Resandet i lanet ar givet detta lagt jaimfort med riket 1 6vrigt och en fragestillning 4r om behoven ar an-
norlunda eller om kollektivtrafiken inte motsvarar de forutsittningar som behdver finnas for en storre
attraktivitet.

Antal resor per person ligger pa plats 19 av 21 lin med ett genomsnitt om 38 resor per person och ar.

Resenérsnojdheten dr dock relativt riket sammanvégt bra dar Luled Lokaltrafik ligger hogt medan
Léanstrafiken Norrbotten ligger i mellanskiktet 2021. Generellt 4r allm@nhetens ndjdhet ldgre och sérskilt
sé for Lanstrafiken.

For att lyckas né en hogre marknadsandel av det motoriserade resandet som idag &r 1dngt under 10%
krévs att ovan beskrivna utmaningar atgérdas till delar eller i sin helhet. Vid skrivande stund pagar ocksa
ett projekt benimnt AKERbir vilket syftar till att ge mojlighet 6ka antalet resor kraftigt samtidigt som
kostnadstidckningsgraden okar.



Bakgrund

REGIONALA KOLLEKTIVTRAFIKMYNDIGHETEN | NORRBOTTEN

Regional kollektivtrafikmyndighet &r i Sverige den myndighet som 1 ett l14n ansvarar for regional kollek-
tivtrafik pa vég, jarnvig, vatten, sparvig och med tunnelbana enligt Lag om kollektivtrafik. Lagen tridde
i kraft 1 januari 2012 och &r baserad pa EU-férordning 1370/2007.

Den Regionala kollektivtrafikmyndigheten i Norrbotten (i text bendamnt RKM) &r i Norrbotten organi-
serat som ett kommunalférbund. Kommunalférbundets medlemmar &r ldnets 14 kommuner samt Region
Norrbotten.

RKM styrs av en direktion bestdende av 28 folkvalda politiker ur medlemmarnas respektive fullméktigen.

Lanstrafiken i Bussgods
Norrbotten AB i Norr AB
[0]0)74 33%

Norrtag AB
RKM Norrbotten 25%

Operator Vy

Linstrafiken i Norrbotten AB
Norrtag AB
Luled lokaltrafik AB
Boden titort

AB Transitio
Pitea titort

Kalix tétort 5%
Haparanda titort

Gillivare titort
Kiruna titort
Ovrigt

Regionala kollektivtrafikmyndigheten i Norrbotten (RKM) ansvarar for den strategiska planeringen av
lanets kollektivtrafik samt for fardtjanst och riksféardtjdnst. RKM ska regelbundet i ett trafikforsorj-
ningsprogram faststélla mal for den regionala kollektivtrafiken. Programmet ska vid behov uppdateras.
RKM ansvarar ocksa for att upprétta och besluta det Regionala trafikforsdrjningsprogrammet samt om
allmén trafikplikt och taxor. Kommersiell trafik ska informeras RKM tre veckor innan trafikstart och tre
veckor innan avveckling av denna trafik.

Linstrafiken i Norrbotten AB har delegerats ansvar att planera, upphandla och f6lja upp busslinjer
mellan kommuner och inom kommuner férutom tétortstrafiken dér sddan finns. Bolaget hanterar dven
bestdllning av féardtjanst, riksfardtjanst och sjukresor for de kommuner i ldnet som man har avtal med.
Léanstrafiken hanterar dven sjukresor men detta har avtalats direkt med Region Norrbotten.

Norrtiag AB égs av de Regionala kollektivtrafikmyndigheterna i Norrbotten och Visternorrland samt av
Regionerna i Vésterbotten och Jamtland Hérjedalen. Norrtdg upphandlar regional tagtrafik inom ramen
for ett mellan parterna slutet konsortialavtal.

AB Transitio dgs gemensamt av 20 regioner i Sverige. Bolaget koper, finansierar och forvaltar sparfor-
don at sina &dgare.

Bussgods i Norr AB égs till 33 procent av Lanstrafiken i Norrbotten AB medan 67 procent dgs av
Lénstrafiken 1 Vésterbotten AB. Bolaget har sitt sdte i Umea och hyr huvudsakligen utrymme av Lénstra-
fikbolagen ombord pa deras bussar for att kunna transportera gods. Hyran bestar av en rorlig erséttning
utifran fakturerade frakter.



TRAFIKFORSORJNINGSPROGRAM

Det regionala trafikforsérjningsprogrammet d&r RKM:s och lanets viktigaste strategiska styrdokument for
kollektivtrafikens utveckling. En visentlig del av programmet utgors av de langsiktiga mélen, som ska
vara styrande for utformningen av trafiken.

Ett regionalt trafikforsorjningsprogram ska innehélla en redovisning av:

1. behovet av regional kollektivtrafik i ldnet samt mal for kollektivtrafikforsorjningen,

2. alla former av regional kollektivtrafik i ldnet, bade trafik som bedéms kunna utféras pd kommersiell
grund och trafik som myndigheten avser att ombesorja pa grundval av allmén trafikplikt,

3. atgérder for att skydda miljon,

4. tidsbestdmda mal och atgérder for anpassning av kollektivtrafik med hénsyn till behov hos personer
med funktionsnedséttning,

5. de bytespunkter och linjer som ska vara fullt tillgingliga for alla resenirer, samt

6. omfattningen av trafik enligt lagen (1997:736) om férdtjénst och lagen (1997:735) om riksfardtjanst
och grunderna for prissittningen for resor med séddan trafik, i den man uppgifter enligt dessa lagar har
overlatits till den regionala kollektivtrafikmyndigheten.

Det finns ménga viktiga avvigningar som behdver ske i det regionala trafikforsérjningsprogrammet.

En sadan dr omfattningen av trafiken vilket dr en kénd faktor for att géra den attraktiv, i relation till de
offentliga aktorernas mojlighet att finansiera dnskad trafik. Avvégningen mellan hur néra varje individs
bostad det dr mojligt att ha en héllplats och samtidigt ha korta restidskvoter som attraherar fler resenérer
ar ytterligare ett exempel pa ett strategiskt vigval. Dessa avvéigningar och prioriteringar behdver ett tra-
fikforsorjningsprogram ta hinsyn till och beskriva.

Vidare behover trafikforsorjningsprogrammet beakta héllbarhet avseende miljo- och sociala aspekter. I
motsatt vagskal finns den ekonomiska hallbarheten som behover végas in i ett trafikforsorjningsprogram.
De ekonomiska forutséattningar paverkar hur snabbt kollektivtrafiken kan stidlla om for att mota de identi-
fierade hallbarhetsbehoven.

En viktig del att behandla i trafikférsoérjningsprogrammet ér hur personer med funktionsvariationer har
mojlighet att resa med kollektivtrafiken. En avvigning behover ockséa goras avseende vilka funktions-
hinder den allménna kollektivtrafiken ska kunna hantera och nér den sirskilda kollektivtrafiken behover
trdda in for att méta unika och individuella behov.

Samrad och dialog for skapande av trafikforsérjningsprogrammet

Inf6r uppdateringen av ldnets trafikforsorjningsprogram har samrddsméten genomforts. Minnesanteck-
ningar frén dessa samrddsmoten bifogas som bilagor. Generellt kan sammanfattas att den absoluta majori-
teten samradsmoten efterfragat en béttre sammanhallen kollektivtrafik i lanet for att 6ka dess attraktivitet.

Aven i arbetet med projekt AKERDbir, som syftar till att ta fram en ny kollektivtrafikkarta for en sam-
manhallen kollektivtrafik i ldnet, har en bred representation fran lianet deltagit i olika typer av samrads-
moten.

Fortsatt arbete med trafikforsorjningsprogrammet

Arligen beslutas en verksamhetsplan (VEP) for RKM for den nirmaste tredrsperioden. Denna verksam-
hetsplan ska ha grunden i de beslutade mélen och strategierna i detta program. Arligen f6ljs arbetet upp
av direktionen for RKM samt sammanfattas i l16pande delars- och helarsrapportering.

En historisk svarighet har varit att arbeta sammanhéllet med lanet som helhet dé kollektivtrafiken varit
och fortsatt dr fragmenterat uppbyggd. Det visar sig i olika prissystem, avsaknad av bytespunkter och
synkroniserade tidtabeller mellan tig, regional- och tétortsbussar. Vidare behdver finansieringsformen
for lanets kollektivtrafik ses dver for att mojliggoéra en mer sammanhéngande trafik vilket dr starkt efter-
fragat och identifierat som en nyckelfaktor for fortsatt utveckling av kollektivtrafiken.



FINANSIERING AV KOLLEKTIVTRAFIKEN

Den totala kostanden for all kollektivtrafik i Norrbotten dr 609 mkr inklusive Norrtdg. Kostnadstack-
ningsgraden som &r ett allmént begrepp i branschen kan bara riknas for busstrafik da biljettintédkterna
ar okdnda for taget genom dess upphandlade avtal dar operatoren tar hand om intdkterna. Kostnadstick-
ningsgraden riknar inte med 6vriga kostnader och uppgar till 44%. Det innebér att av trafikkostnaderna
finansieras 44% av resendrsintiikter (Trafikanalys ar 2019). Ovrig finansiering sker fran Region Norrbot-
ten, lanets kommuner samt Trafikverket med statliga bidrag.

Det statliga bidraget utgér fran en geografisk tillginglighetsanalys med ett antal faststéllda kriterier, som
exempelvis mojligheten att resa till/fran Stockholm, till/fran en internationell flygplats, ndgon storstad,
regionsjukhus, universitet och hogskolor och andra nirliggande storre orter.

Kdlla: Trafikverket,

Tillgdnglighetsmodell Reskoll

Kartan visar att ju morkare gront ett
omrade ar desto béttre tillgdnglighet
och ju morkare rott desto sdmre till-
ginglighet. I Norrbotten visar analy-
sen pa bristande tillganglighet, vilket
skapar mojligheter for fortsatt statlig
finansiering pa vissa strackor.

TRAFIKUTBUD

Allman trafikplikt

Beslut om allmén trafikplikt 4r en av hornstenarna i lag om kollektivtrafik och ett strategiskt verktyg for
att utveckla kollektivtrafiken i enlighet med kollektivtrafiklagen. Det mél som stilldes upp i samband
med RKM:s bildanden i riket var att féordubbla kollektivtrafikens marknadsandel. Den gemensamma vi-
sionen var att se kollektivtrafiken som en sjilvklar del av resandet i ett hallbart samhiélle. Alla beslut om
trafikplikt ska kunna hérledas till det regionala trafikférsdrjningsprogrammet.

Enligt EU-férordningen (1370/2007) om kollektivtrafik menas med allmén trafikplikt de krav som en
behorig myndighet definierar eller faststéller for att sorja for kollektivtrafik av allmént intresse som ett
kollektivtrafikforetag inte skulle ha nagot eget kommersiellt intresse av att bedriva utan att fa erséttning
eller a&tminstone inte i samma omfattning eller p4 samma villkor.



Stomlinjer

Stomlinjetrafiken ar trafik med trafik 6ver en eller flera kommungrénser och finansieras av Region Norr-
botten. Bade tag och buss riknas som stomlinjetrafik.

Lokala linjer

Inom kommunerna finns busslinjer som trafikeras av Lanstrafiken och finansieras av respektive kommun.
* Fjallinjer
Linjer anpassade till forutbestimda ankomst/avgéngstider for tdg och flyg. Ger mdjlighet att resa till
fjéllvarlden.

* Anropsstyrd trafik

I Norrbotten finns det 50 linjer som bendmns anropsstyrd trafik. Trafik har uppréttats efter dialog och
samrad med kommunerna och utfors enligt faststélld tidtabell. Trafik utfors endast om négon bestéllt
en resa. Resendren maste bestélla sin resa dagen fore resdagen. Trafiken utfors i huvudsak med taxi.

Lokaltrafik/tatortstrafik

Trafik som bedrivs inom en kommun, trafikeras i kommunal regi och finansieras av en kommun. Sju
kommuner i Norrbotten har titortstrafik som upphandlats av respektive kommun; Boden, Géllivare,
Haparanda, Kalix, Kiruna, Pited samt Lulea som bedriver lokaltrafik i egen regi via dotterbolaget Luled
lokaltrafik (LLT).

Interregional trafik

Interregional trafik &r trafik som passerar minst en ldnsgréns eller landsgréns.

Kommersiell trafik

Kommersiell trafik bedrivs av ett trafikforetag, eller pa uppdrag av ett kommersiellt foretag, utifran rent
marknadsméssiga beddmningar och utan det offentligas inblandning. Kommersiella aktorer har i och
med intrddet av lagen om kollektivtrafik (SFS 2010:1056) mojlighet att inom den sé kallade 21-dagarsre-
geln anmiila till den regionala kollektivtrafikmyndigheten att man avser att starta upp kollektivtrafik som
inte omfattas av beslut om allmén trafikplikt. Tillika ska avanmaélan ske med 21 dagars varsel.

Flygbilar

Anropsstyrd kollektivtrafik frdn Haparanda, Kalix, Overtornea, Overkalix, Jokkmokk och Alvsbyn som
ar anpassad till/fran ett antal utvalda flygankomster och avgangar pa Luled Airport samt fran Arjeplog
till Arvidsjaurs Flygplats. Flygbilarna &r ett pdgaende projekt som delfinansieras av Trafikverket och Re-
gion Norrbotten. Projektet avslutas 31 december 2022.

Busstaxi

Busstaxi kan bestéllas till ett fast pris per person upp till 15 km till/fran busstationerna i lanets kommun-
centra. Busstaxi dr ett samarbete mellan Lénstrafiken och ett flertal av lénets taxibolag.

Tagtrafik

I Norrbotten trafikerar Norrtag strickorna Luled—Umed, Luledi—Kiruna samt Luled—Haparanda. Déruto-
ver finns tre dagliga nattdgsturer Stockholm—Riksgransen som styrs och upphandlas av Trafikverket.

Sjotrafik

Den sjotrafik som finns i ldnet ar skdrgardstrafik som trafikerar Lulea, Haparanda och Pited Skirgéard
under sommarperioden samt anropsstyrd pendlartrafik i Luled pa strickan Hindersdstallarna till Junkon
och de norra 6arna under den isfria tiden pa éret.



TILLGANGLIGHET

P& bade global och nationell niva uttrycks forvantningar om ett transportsystem som ska vara tillgingligt
for alla. Nedan foljer ett resonemang kring grundldggande tillgénglighet, geografisk tillgédnglighet samt
tillgidnglighet for personer med funktionsvariationer. Detta ar tre tillganglighetsaspekter som man beho-
ver ta fortsatt hansyn till vid utvecklingen av kollektivtrafiken i Norrbotten.

Befolkningstétheten och resandet i lénet skiljer sig markant, vilket innebér att det inte 4r mojligt att ha
samma tillgdnglighet till kollektivtrafiken for alla i Norrbotten. En nivaindelning med tydliga krav pa
tillgénglighet bor dérfor arbetas fram och beslutas om for att vara ett stod vid den framtida trafikplane-
ringen.

Grundlaggande tillginglighet

For att uppna en grundldggande tillgdnglighet och for att kollektivtrafiken ska tilltala s4 manga som moj-
ligt bor man utga frén Hela-resan-perspektivet, d v s ta hiansyn till alla faktorer som péverkar mdjligheten
att nyttja kollektivtrafiken. Det inkluderar reseplanering och kdp av biljetter, mojligheten att ta sig till/
fran hallplatser och bytespunkter, mojligheten att komma ombord/ta sig av ett fordon, mdjligheten att
gora byten mellan olika fardmedel och olika linjer. Hela-resan-perspektivet handlar ocksé om tillgéng till
tillforlitlig information innan, under och efter resan.

Kriterier for tillganglighet

. Planera resan

. Biljett- och betalsystem

Fordon

. Hallplats/Bytespunkt/Station

Till/fran Hallplats/Bytespunkt/Station

Figur ovan visar vad som dr viktigt for att alla resendrer ska kunna resa med kollektivtrafiken i ldnet. Alla (sjdlv eller med
ledsagare) ska kunna planera hela sin resa, betala och képa en biljett och veta hur denna anvinds, ta sig till och frdan kollek-
tivtrafiken, hitta sin hdllplats pd resecentrat/busstationen/stationsomrddet och att fordonet dr tillgdnglighetsanpassat.

Vid utformningen av kollektivtrafiksystemet dr anvindarperspektivet av yttersta vikt d& det ar anvindar-
na som slutligen avgor om kollektivtrafiken ar tillgdnglig eller ej. Eftersom olika malgrupper har olika
forutsattningar och behov kommer det 4ndéa att vara svart att tillfredsstélla alla. Social héllbarhet, i form
av analyser av olika malgruppers behov, bor darfor fortsdttningsvis integreras i hela trafikplanerings-
processen fran ett tidigt stadie med stindig utvardering och justering. Det kommer pa sikt att leda till

att méanniskors olika forutsittningar, behov och livsvillkor synliggors och beaktas vid uppbyggnaden av
infrastrukturen och planeringen av kollektivtrafiken for en 6kad tillgdnglighet.

Kollektivtrafiken ska underldtta och ge alla oavsett socioekonomisk bakgrund mojlighet att resa. En
viktig aspekt for att uppna detta dr att kollektivtrafiken ar ett prisvért alternativ i forhallande till bil. En
oversyn och kartldggning av biljettprismodellerna i lanet bor darfor goras som en grund for eventuella
framtida fordandringar.



Geografisk tillganglighet

Geografisk tillgdnglighet beskriver hur latt det ar att fysiskt na olika servicepunkter och aktiviteter, sa-
som arbete, skola, samhéillsservice, kultur och natur. Ofta méts den geografiska tillgingligheten genom
att anvinda ett fysiskt avstand eller restid. Det enklaste séttet att beskriva tillgangligheten till kollektiv-
trafiken dr avstandet till nirmaste héllplats. Ytterligare ett matt som beskriver tillgédngligheten i kollek-
tivtrafiken dr hur ménga ganger per dag eller vecka som det dr mojligt att né definierade servicepunkter/
kommuncentra.

En viktig utgangspunkt i den regionala utvecklingsstrategin &r att det ska finnas goda méjligheter till ut-
veckling och tillvaxt i hela lanet, bade i stider och pa landsbygden. Norrbotten dr Sveriges storsta ldn och
utgor ca 25% av landets yta med endast 249 693 invanare (enligt SCB 2021-12-31) varav majoriteten bor
langs kusten. Stora delar av det 6vriga lénet ar glest befolkad, men totalt bor ca 83% av norrbottningarna
i en tédtort vilket dr en mycket hog urbaniseringsgrad jamfort med de dvriga norrlandsldanen.

Forutséttningarna for att leva och bo skiljer sig ddrmed &t mellan olika delar av ldnet. Vid samradsmo-
tena har det framkommit att behoven av kollektivtrafik skiljer sig till viss del - det finns strak med en
omfattande arbets- och studiependling och andra strak dar behovet av kollektivtrafik framst handlar om
att kunna resa till samhéllsservice, fritid och kultur. Fér samtliga norrbottningar finns dock behovet att
kunna resa till kusten och residensstaden Lulea for studier, moten, shopping, sjukhusbesdk etc.

De olika behoven ar viktiga att analysera och ta hdnsyn till vid trafikuppldgg for att fa en sa anpassad
trafik som mojligt och ddrmed en upplevd tillgénglighet.

I de mest glest befolkade omradena i ldnet kan anropsstyrd trafik vara det mest kostnadseffektiva alterna-
tivet for att sékerstélla en god tillgénglighet for medborgarna. For nérvarande finns ungefir 50 linjer med
anropsstyrd trafik som nyttjas till ca 10 000 resor arligen.

Tillganglighet for personer med funktionsvariationer

Tillgénglighet i all samhéllsservice &r en forutsittning for personer med funktionsvariationer att leva
sjdlvstandigt och pa lika villkor delta fullt ut i samhéllet. Funktionsvariationer ar mycket vanligare dn
vad man kan tro, i rapporten “Kollektivtrafikens barridrer - kartliggning av hinder i kollektivtrafikens
tillgdnglighet for personer med funktionsnedséttning” (2019) bedomer Trafikanalys att ungefar en tredje-
del av Sveriges befolkning har minst en funktionsvariation som paverkar deras vardag. Det kan vara per-
soner med nedsatt rorelseforméga, syn- eller horselskada, nedsatt kognitiv forméga, till exempel dyslexi,
ADHD eller demens, eller personer med varaktigt nedsatt fysisk eller psykisk hélsa, till exempel kronisk
viark, mag- och tarmbesvir, allergier, 6verkanslighet, stress, oro eller &ngest.

I sin rapport konstaterar Trafikanalys att personer med funktionsvariationer genomfor farre resor d4n den
genomsnittliga befolkningen pa grund av barridrer och hinder i den allmédnna kollektivtrafiken. De kon-
staterar vidare att det dr ett fragmenterat regelverk och ansvar avseende tillgéngligheten for personer med
funktionsvariationer, och att det ddrmed krévs en forbéttrad styrning och samordning mellan parterna
for att sdkerstilla Hela-resan-perspektivet”.

Med tanke pé att det &r ménga huvudmaén i Norrbotten som ansvarar for kollektivtrafiken samt for vag-
héllningen blir en forbéttrad samordning mellan regionala och lokala aktorer av yttersta vikt for att sé-
kerstélla tillgéngligheten for personer med funktionsvariationer.

Kollektivtrafiken ska kunna mota de sarskilda behov som resendrer med funktionsvariationer har, och

en mélsittning ar att kollektivtrafiken ska utformas pé ett sadant sitt att den kan anvidndas av alla utan
behov av anpassning eller specialutformning i sé stor utstrackning som mdjligt. Méalet &r att den allmédnna
kollektivtrafiken i Norrbotten ska kunna hantera de sirskilda behoven frén personer med syn-, horsel-
och rorelsenedsittning. Den sirskilda kollektivtrafiken ska kunna hantera resenidrer med unika behov da
den allménna kollektivtrafikens utformning inte klarar det. En kontinuerlig dialog bor ske mellan berérda
aktorer for att pd ett klokt sdtt kunna hantera grianssnittet mellan den allménna och sérskilda kollektiv-
trafiken.
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Norrbotten angrdnsar till ldnderna Norge och Finland samt till Visterbottens ldn. I grinskommunerna finns redan idag ett
ndra samarbete med de angrdnsande linderna/ldnet vilket bidrar till att det finns ett behov av kollektivtrafik 6ver grinserna.
1 den senaste nationella planen finns medel avsatta for att paborja bygget av Botniabanan mellan Skellefted och Luled. I Fin-
land pagar ett arbete med att elektifiera jarnvigen mellan Laurila och Torned. Upprustning av jdrnvdgsbron mellan Sverige
och Finland pagdr och ska vara fardigstdlld i slutet av ar 2024. Sammantaget skapar detta goda forutsdttningar for en 6kad
tillgdanglighet av persontdgstrafik.




Mal som paverkar kollektivtrafiken

Kollektivtrafikens utformning péverkas och styrs pa en strategisk niva av de globala mélen i Agenda
2030, de nationella transportpolitiska malen och den regionala utvecklingsstrategin (RUS).

AGENDA 2030

Agenda 2030 med 17 globala mal for hallbar utveckling syftar bl a till att forverkliga de ménskliga rat-
tigheterna for alla, uppné jamstélldhet och egenmakt for alla kvinnor och flickor samt sdkerstilla ett
varaktigt skydd for planeten och dess naturresurser. De globala malen ar integrerade och balanserar den
ekonomiska, den sociala och den miljomassiga dimensionen av hallbar utveckling. Region Norrbotten,
Léansstyrelsen och Norrbottens kommuner har skrivit pa en avsiktsforklaring om att bidra till att Agenda
2030 kan genomforas vilket innebar att de globala malen ska vara styrande i RKM:s arbete att utveckla
och samordna kollektivtrafiken i Norrbottens lan.
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Figur 1: De globala hallbarhetsmdlen, Agenda 2030



Utifrdn Agenda 2030 bor delmal 11:2 sérskilt beaktas vid utvecklingen av kollektivtrafiken i Norrbottens
lan, men dven de Ovriga delmél som redovisas nedan:

Delmal 11.2 - Senast 2030 tillhandahalla tillgang till sikra, ekonomiskt 6verkomliga, tillgingliga
och hallbara transportsystem for alla.

* Forbattra véigtrafiksdkerheten, sérskilt genom att bygga ut kollektivtrafiken, med sérskild uppmark-
samhet pa behov hos ménniskor i utsatta situationer, kvinnor, barn, personer med funktionsnedsatt-
ning samt dldre personer.

Delmal 5 - Uppna jamstilldhet och alla kvinnors och flickors egenmakt.

* Det ingar ocksé i Sveriges funktionsmal om tillgdanglighet och handlar om att transportsystemet ska
vara jamstéllt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive méns transportbehov.

Delmal 9.1 - Bygga ut tillforlitlig, hallbar och motstandskraftig infrastruktur av hog kvalitet

* Kollektivtrafiken bidrar genom att vara aktiv aktor i samhéllsplaneringen till exempel i ett tidigt ske-
de i planering av nya bostadsomraden.

Delmal 10.2 - Alla oavsett alder, kon, etnicitet och funktionsnedsattning ska inkluderas i det so-
ciala, ekonomiska och politiska livet

* Kollektivtrafiken minskar ojimlikheter géllande transportmdjligheter och majliggdr ménniskors for-
flyttning oberoende av socioekonomisk bakgrund.

Delmal 13.2 - Integrera klimatatgarder i politik, strategier och planering pa nationell niva

* Kollektivtrafiken bidrar genom att integrera klimatatgérder i styrande dokument, till exempel i kom-
mande Trafikférsorjningsprogram

NATIONELLA TRANSPORTPOLITISKA MAL

Frén nationell niva styrs kollektivtrafiken bland annat av det transportpolitiska dvergripande mélet att
sdkerstélla en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportfoérsorjning for medborgarna
och néringslivet i hela landet. Det 6vergripande maélet preciseras i ett funktionsmal och ett hinsynsmal.

Funktionsmalet innebér att transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till
att ge alla en grundliaggande tillgédnglighet med god kvalitet och anvéndbarhet samt bidra till utvecklings-
kraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jimstillt, dvs. likvardigt svara mot kvinnors respektive
maéns transportbehov.

Hinsynsmalet innebir att transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att
ingen ska dodas eller skadas allvarligt, bidra till att det Gvergripande generationsmaélet for miljé och mil-
jokvalitetsmalen nas samt bidra till 6kad hilsa.

REGIONALA TRANSPORTPOLITISKA MAL

Regionala utvecklingsstrategin (RUS) ar framtagen av Region Norrbotten och géller till ar 2030. De
effektmal som &r formulerade i RUS avseende det prioriterade insatsomradet Hallbara transporter och
tillgdnglighet” &r;

* Norrbotten ska bli béttre pa att mota forvantningarna pa tillgédnglighet

* Norrbotten ska stélla om transporterna for ett mer hallbart samhélle, vilket d&ven inkluderar en om-
stidllning mot ett mer hallbart resande



HALLBARHET UTIFRAN TRE PERSPEKTIV

Bade offentliga och privata aktorer har ett viktigt uppdrag att astadkomma en héllbar utveckling i all sin
verksamhet for att nd de 6verenskomna malen enligt Agenda 2030. Héllbar utveckling ar utveckling som
tillgodoser dagens behov utan att d&ventyra kommande generationers mojligheter att tillgodose sina behov
(Bruntlandkommissionens rapport ”Var gemensamma framtid”, 1987).

Transportpolitikens évergripande mal &r att sdkerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt
héllbar transportforsorjning for medborgarna och néringslivet i hela landet. Samhéllsnyttan dterspeglas
dock séllan 1 kollektivtrafiken, utan i andra samhéallssektorer.

De flesta av héllbarhetsdefinitioner utgér kring de tre perspektiven samhélle, miljo och ekonomi. Héllbar-
hetsperspektiven dr darfor viktiga att analysera och ta hdnsyn till i det framtida arbetet med att utveckla
kollektivtrafiken.

Socialt hallbar utveckling: Det saknas en allmént vedertagen definition av socialt hallbar utveckling,
men Overgripande kan det ségas att det handlar om att belysa och hantera de befintliga sociala ojamlikhe-
terna. Den sociala hallbarhetsdimensionen handlar till stor del om vilbefinnande, rittvisa, makt, rattig-
heter och individens behov. Grunden i social hallbarhet &r fordelning av resurser vilket innebér att man
behover kartldgga och analysera vem/vilka som gynnas respektive missgynnas av olika satsningar.

Jamstédlldhet bor sérskilt beaktas vid kartldggning och analys av social héllbarhet vid kollektivtrafikpla-
neringen och innebér da att;

* kvinnors och méns resvanor vager lika tungt i planeringen

* mins och kvinnors instillning (attityder och vérderingar) till utformning av transportsystemet tillméts
lika stor vikt.

* bade kvinnors och méins forutsdttningar och virderingar inkluderas i hela beslutsprocessen — fran
problemformulering via alternativgenerering till faststéllande av planer

I enlighet med FN:s Barnkonvention maste ocksa barnperspektivet sarskilt beaktas for att ta hansyn till
vilka konsekvenser trafikeringsbeslut far for barn och unga.

Miljomaéssigt hallbar utveckling: En miljomaéssig hallbar utveckling avseende kollektivtrafiken handlar
om att bibehalla méanniskors tillgdnglighet och samtidigt begrdnsa transporternas klimatpéaverkan. Det
handlar om att kunna skapa robusthet i transportsystemet och samtidigt skapa forutsittningar for goda
livsmiljoer. Héllbar upphandling underléttar omstéllningen till ett fossilfritt samhéille och skapar forut-
sdttningar for tekniska innovationer inom miljdomradet.

Ekonomiskt hallbar utveckling: I Agenda 2030 handlar ekonomisk hallbarhet om héllbar konsumtion
och produktion vilket forutsétter en effektiv resursanviandning. Sveriges Allménnytta beskriver att den
ekonomiska dimensionen av hallbarhetsarbetet innefattar ekonomisk tillvixt och handlar om att skapa
vérden och hushélla med resurser.



Vad styr Social Miljomassig
kollektivtrafiken? hallbarhet hallbarhet
Agenda 2030 Delmal 11.2 Delmal 13.2
Senast 2030 tillhandahalla tillgang till Integrera klimatatgirder i politik,
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och anvandning ska medverka till att ge
alla en grundlaggande tillganglighet med
god kvalitet och anvandbarhet samt bidra
med utvecklingskraft i hela landet.

Funktionsmalet

Transportsystemet ska vara jamstillt,

d v s likvardigt svara mot kvinnors respek-
tive mans transportbehov.

malet for miljé och miljokvalitetsmal nas

Hansynsmalet
Bidra till en okad hilsa

Regionala
transport-
politiska mal

RUS Effektmal
Norrbotten ska bli bittre pa att mdta
forvantningarna pa tillginglighet

RUS Effektmal

Norrbotten ska stalla om transporterna
for ett mer hallbart samhalle, vilket dven
inkluderar en omstallning mot ett mer
hallbart resande

RUS Effektmal
Begransad miljdpaverkan

Ekonomisk

hallbarhet

Ramen

for all
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utveckling
som kollektiv-
trafiken
behover
forhalla

sig till

Den ekonomiska héllbarheten finns som ett ramverk for all verksamhet som kollektivtrafiken i Norrbot-
ten bedriver. Vid utformningen av kollektivtrafiknitet samt vid genomférandet av detta behdver hansyn
alltid tas till de ekonomiska forutséttningarna. Varje satsad krona ska ge sé stor samhéllsnytta som moj-
ligt. De tre hallbarhetsaspekterna skapar sinsemellan ett flertal malkonflikter som behdver vérderas och
hanteras. Ett exempel ér lénets geografiska storlek med stora omréden som é&r glest befolkade vilket inne-
bir en konflikt mellan den sociala héllbarheten i form av tillgdnglighet och det ekonomiska perspektivet
dé det dr kostsamt att forsorja hela lanet med en tillgénglig kollektivtrafik. Det finns &ven ett antal mél-
konflikter inom det sociala héllbarhetsperspektivet eftersom olika mélgrupper har olika behov. Ett sddant
exempel 4r en snabb trafik som innebér raka trafikeringslinjer kontra en nérhet till busshéllplatser vilket
innebér fler stopp och en langre restid.



Nuldge och behovsanalys

ALLMAN NULAGESBESKRIVNING

Kollektivtrafiken i Norrbotten dr uppdelad och fragmenterad bland flera av varandra oberoende trafik-
huvudmain till skillnad mot merparten av rikets ldn dir val gjorts att regionalisera den. Norrtag AB, som
dgs av de fyra nordligaste regionerna, driver den regionala tagtrafiken medan Trafikverket ansvarar for
nattagen till/fran Stockholm. Regiontrafiken med buss drivs av Lénstrafiken medan tétortstrafiken i de
orter dir sddan finns styrs av respektive kommun. Fordelar med detta finns i form av nérhet till finan-
sidr och resendr i respektive kommun med tétortstrafik. Nackdelen &r att trafiken i l4net inte ses som en
sammanhaéllen enhet eftersom enhetliga biljettyper, priser, bytespunkter och sammanhallna tidtabeller
saknas. En annan nackdel ar att mindre enheter har svérare att dra nytta av synergieffekter dn den storre
enheten har.

Diskussioner har forts under senare ar om att dra ned pa den mellankommunala trafiken med buss for att
minska nettokostnaden for denna. Resenérsattraktivitet och besparingar ar inte alltid férenliga med var-
andra. En forutséttning for en god trafikekonomi dr att resandet dr hogt och darmed till sé stor del som
mdjligt sjilvfinansierar trafiken. Risk som behdver beaktas vid besparingar ar resendrsattraktiviteten for
att en besparing i trafik inte ska leda till lika stor nettokostnad som innan besparing vidtogs. En annan
aspekt som inte tillrdckligt vél beaktats i dagens diskussioner kring kollektivtrafiken &r dess samhéllse-
konomiska nyttoeffekter som inte mats och saledes inte heller diskuteras.

Utifran dessa diskussioner har ett projekt benimnt AKERbér igingsatts for att definiera den framtida
kartan av en sammanhallen kollektivtrafik med mal att 6ka antalet resor med 50% samtidigt som net-
tokostnaden att driva kostnaden minskar med 20%. Mal som dr mycket svara att nd om inte ett djupare
samarbete mellan trafikbolag och trafikslag genomfors.

Malet som stélls upp i den regionala utvecklingsstrategin (RUS) dr en 6kning av marknadsandelen for
kollektivtrafiken frén dagens 5—10% av antalet motoriserade resor till 25%, for att uppna det krévs fler
insatser dn endast en ny samordnad kollektivtrafikkarta. Det kan komma att krdva en 6versyn av biljett-
priser, storre och samordnade aktiviteter kring marknadsforing samt andra stimulanser for att 6ka kollek-
tivtrafikens attraktivitet. Denna marknadsandel beréknas utifrn andel av det motoriserade resandet. Det
innebdr att cykelturer och promenader inte ska ersdttas av kollektivtrafiken.

OMVARLDSFAKTORER

De megatrender som finns definierade i RUS och som péverkar véart framtidsarbete &r;

¢ Klimat och miljoutmaningar, som en direkt konsekvens av vira konsumtions- och produktions-
monster

* Demografiska forindringar och urbanisering, dir ménniskor blir allt dldre och allt fler bor i stdder
* Digitaliseringen, av i stort sett alla varor, tjanster och relationer

* Globalisering med en 6kad rorlighet av méanniskor, tjénster, kapital och information ver alla lands-
grianser

* Individualismen gir fore gruppen, vilket skapar behov av skrdddarsydda 16sningar for varje indi-
vid, men samtidigt stéller krav pa individens forméga att ta ansvar och fatta egna beslut.

Aven om man kan identifiera ett antal megatrender méste vi ocksa stindigt vara beredda pa att anpassa
oss till en omvarld med snabba férandringar. Det har blivit sdrskilt tydligt sedan de senaste tva aren da
pandemin starkt har paverkat hela varlden, frimst sjukvarden, men dven arbetsmarknaden, handeln och
kollektivtrafiken.



Enligt omvérldsbevakning frén Kairos Future ar 2022 ser de f6ljande trender som pa olika sitt kan
komma att paverka kollektivtrafiken.

* Globalisering pa retritt, deglobalsiering efter en hyperglobaliserande epok. Tunga drivkrafter dr
klimatfordndringar, digitalisering och automatisering. Vi behdver réra oss mindre och vill réra oss
mindre for att virna miljon. Det sker en 6kad nationalism och grénsernas aterkomst. Det finns storre
incitament att producera i ndromradet.

* Urbanisering med nyansering, i rika linder vixer kransbygderna snabbare én stiderna. Redan
pre-corona minskade storstdderna sett till inrikes flyttnetto. Coronapandemin har gett mer perifera
omraden en chans. Vid fraga om var man vill bo svarar lika manga att man vill bo pa landsbygd som
i stor stad forutsatt att det finns jobb och dr l4tt att pendla. Mellanvarianterna ar det farre som véljer.
Storre stadssystem ger ldngre pendling da folk brer ut sig.

* Aldrande befolkning. 2050 kommer 80+ att vara dubbelt s& manga som idag. Det sitter ett effek-
tiviseringstryck pé det offentliga samtidigt som samhaéllet behdver anpassas efter dldres behov tex
avseende infrastruktur och kollektivtrafik. Det innebdr att viktig kompetens och erfarenhet lamnar
arbetslivet.

* Fran yttre till inre resultat, tillverkningsindustrin handlade om geografiska tillgdngar. Tjanste- och
kunskapsekonomin bygger pa agglomerationsfordelar (kluster av kunskap) vilket kraver befolknings-
samlingar och smidiga pendlingsmdjligheter. For att resan ska upplevas sa behaglig och snabb som
mojligt stdlls hdga krav pa en bra nétaccess, ju hoge hastighet pa uppkoppling desto kortare upplevs
resan.

* Teknik, teknikutvecklingen gar snabbt framat och sjélvkorande fordon samt elfordon tas fram vilket
gor att skdlen for att vélja kollektivtrafiken inte &r lika stora utifran ett miljomotiv. Men fortfarande
kvarstér dock det faktum att antal bilar skapar behov av utrymme och kan innebéra ett tringselpro-
blem, framforallt i storstdderna. Ytterligare en faktor som kan péverka resandet med kollektivtrafiken
ar digitaliseringen som innebdr att vi gar in i Metaversum och ett okat distansarbete framdver.

e Attityder, arbetet bland den yngre generationen blir allt mindre viktigt for att skapa mening i livet.
Ungdomar sparar mer &n dldre, och har starka drivkrafter for att sluta arbeta tidigt vilket kan paverka
framtida arbetspendling.
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REGIONENS UTMANINGAR

Det pagar en omfattande industriell utveckling i norra Sverige kopplad till fossilfri produktion och elek-
trifiering. Ett flertal nya grona industrier etablerar sig i Norr- och Vésterbotten och 6ver tusen miljarder
planeras att investeras i regionen. I Norrbotten sker investeringarna frimst i Malmfélten och i Bodens
kommun. For att klara dessa stora industrietableringar finns ett omfattande behov av kompetens som
forutsatter en kraftfull inflyttning till ldnet. I ber6rda kommuner sker en satsning pa samhéllsservice och
nya bostadsomraden byggs. For att skapa attraktiva bostadsomraden och mdjliggora en arbetspendling
for alla &r en vilutvecklad kollektivtrafik en viktig faktor.

I den faststillda RUS:en finns en malséttning att kraftsamla aktorer i lanet for att nd mélet, minst
260 000 norrbottningar till & 2030. Men om de nya industrietableringarna ska kunna genomftras
kommer det att krdva att norrbottningarna har blivit dnnu fler 4n sé.

Under ett ldngt tag har manga ménniskor valt att limna gles- och landsbygd for att flytta till stdderna.
Detta har lett till att en stor del av Norrbotten har avfolkats med undantag frdn kusten som visar en for-
siktig positiv befolkningsdkning. Det dr dock mdjligt att skonja en viss inbromsning av urbaniseringen
fran vissa inlandskommuner under det senaste aret. Under pandemins tvé ar har vi fatt en mer generds
syn pa distansarbete och vi har tagit ett rejilt sprang i var forméga att anvénda digitala l6sningar, bl a i
vart arbete. Detta sammantaget kan innebéra att det stills utdkade och nya krav pa kollektivtrafiken for
att skapa forutséttningar for en levande gles- och landsbygd.

Enligt RUS ér lanets viktigaste malgrupp kvinnor och méan upp till 35 ar eftersom de dr d4 ménniskor ar
mest rorliga for att vilja ny bostadsort och bilda familj, och ménga blir kvar dér man har bosatt sig. En av
Norrbottens storsta utmaningar ar att fa unga kvinnor att stanna i eller flytta till lanet.

TEKNISK UTVECKLING

Utvecklingen av ny digital teknik géar fort och medborgarnas forvintningar pé digitala losningar okar
standigt. Kollektivtrafiken i Norrbotten har till stora delar halkat efter i denna utveckling. Den snabba
digitaliseringen i samhéllet oppnar nya mojligheter for operatorerna och skapar forvéntningar hos rese-
nédrerna. Det kan vara forvintningar pé digitala biljettlosningar som fungerar for alla resenérer oavsett
trafikslag och operator, realtidsuppdateringar om trafikldget och eventuella trafikstorningar etc. Framti-
dens resenédrer kommer att ha hoga forvintningar p& information och digitala 16sningar.

Lanstrafiken Norrbotten och Lulea lokaltrafik driver tillsammans med Lanstrafiken Visterbotten,
Léanstrafiken Jimtland, Kommunalférbundet Kollektivtrafikmyndigheten 1 Vésternorrlands ldn och Skel-
lefted buss projektet Snowracer med maélet att infora ett gemensamt biljett- och betalsystem i Norrland.
Ovrig lokaltrafik har méjlighet att ansluta till systemet nir det dr implementerat. Projektet handlar bland
annat om att hitta gemensamma ldsningar for en resenérsapp, ombordutrustning, forsiljningsstillen och
skolkorthantering — allt for att underldtta for resenédrernas planering och kop av resor. Det pagaende pro-
jektet ar ett viktigt steg i rdtt riktning for att folja med i1 den digitala utvecklingen och méta medborgar-
nas forvantningar vad géller mojligheten att pé ett enkelt satt genomfora sina resor.

For niarvarande saknas ett realtidssystem pa Lénstrafiken och Norrtags trafik. Ett realtidssystem skulle
bidra till en 6kad tillgénglighet och service for resendrerna, bland annat genom information om var bus-
sen befinner sig och trafikinformation.



DEMOGRAFI

Norrbotten dr till ytan Sveriges storsta lan med 25% av landytan. Av befolkningen har det varit en om-
flyttning mot kusten dver tid och idag bor ca 70% av befolkningen pé en yta motsvarande 13% av lénets.
I inlandet &r urbaniseringsgraden bland de hogsta i landet da de flesta bor inom kommunhuvudorternas

granser. Till alder 4r Norrbottens ldns befolkning éldre 4n det svenska genomsnittet.
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Befolkningsmangd

Sammanfattningsvis har Norrbottens befolkningsméngd varit stabil 6ver de senaste 70 aren. Under de
senaste 25 dren har befolkningstillvéxten i ldnet skett i Luled kommun med 10,7%. De storsta minsk-
ningarna har skett i kommunerna Jokkmokk, Overkalix och Overtorned. Norrbottens lin som helhet har
minskat sin folkméngd med 5,5% under de senaste 25 aren samtidigt som genomsnittet for riket har okat
med 18,2%.

Lénet star infor en omfattande gron industriomstillning vilket ger behov av en omfattande inflyttning.
Enligt SCB:s prognos forvéntas befolkningsméngden i ldnet minska med ca 5% till &r 2040. Ingen hén-
syn dr da tagen till alla de planerade industrietableringar som pagér i lanet och som kommer att péverka
befolkningsméngden i ldnet. Norrbottens kommuner har dérfor bestéllt en ny prognos av SCB som tar
hénsyn till de forandringar som har skett och kommer att ske i ldnet. Denna prognos finns inte tillginglig
dn, och kan darfor inte redovisas hér.

Gapet mellan den historiska utvecklingen och en bedomd framtid behdver hanteras. Infrastruktur beho-
ver byggas utifran prognoser for att sta fardig nar den behovs. Kollektivtrafiken har langa tidscykler och
ar svar att parera uppat eller nedat med annat &n nagra ars framforhéllning. Felaktiga prognoser leder till
under- eller 6verkapacitet.

Forandring av folkmangden under 25 ar, 1996-2021, Norrbottens lan

Procent

B o7-108
B -s6-107

-20,4--5,6
-26,6 — -20,4
-29,9 —-26,6

Kdlla: Statistiska centralbyrdn



Befolkningsmangd Norrbottens lin
Andel per kluster - prognos SCB

1950 2020 2040

099

. Inland: Arvidsjaur, Arjeplog, Jokkmokk, Overkalix . Fyrkanten Lule, Boden, Pited, Alvsbyn + Kalix

. Malmfalten: Kiruna, Gallivare . Tornedalen: Haparanda, Overtornes, Pajala

SCB beskriver fortsatt ett scenario dar kustens relativa andel av ldnets befolkning dkar. Kommunernas

prognos dr en befolkningstillvdxt dven i inlandet med anledning av nya etableringar inom “’grén” industri.

Befolkningstathet

Norrbottens befolkning &r tétast i kustregionen. Inlandskommunerna ar per ytareal glest befolkade men
har en hog urbaniseringsgrad med de flesta boende i kommunens centralort. Géllivare och Kiruna har en
mycket hog urbaniseringsgrad med den absoluta majoriteten av invénarna bosatta i titort. Ovriga storre
kommuner med en landareal 6ver 10 000 kvadratkilometer har relativt sma invanarantal.

Befolkningstathet Norrbottens kommuner
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Aldersstruktur i linet

Procentuell férdelning Norrbottens kommuner

Kommun/Region Totalt
Arjeplog 14,6 7,6 20,8 26,7 30,2 100
Arvidsjaur 16,3 8,6 22,4 25,1 27,7 100
Boden 16,2 9,9 23,3 25,2 25,3 100
Gillivare 16,5 8,0 24,5 25,5 25,5 100
Haparanda 16,7 8,5 18,8 25,2 30,7 100
Jokkmokk 14,0 78 21,8 26,5 29,9 100
Kalix 15,3 8,4 20,1 26,8 29,3 100
Kiruna 17,5 9,5 254 26,0 21,4 100
Lulea 16,7 1,8 25,6 24,9 21,0 100
Pajala 15,2 8,7 16,7 24,0 35,3 100
Pitea 17,3 9,6 23,7 25,4 24,0 100
Alvsbyn 16,2 9,8 21,9 25,6 26,5 100
Overkalix 12,7 79 18,8 25,4 35,2 100
Overtorned 13,2 7,6 16,5 25,7 37,0 100
Norrbottens lin 16,5 10,0 23,5 25,4 24,7 100
Riket 18,8 10,0 26,5 24,5 20,3 100

Killa: Statistiska centralbyrdn

Aldre

Som helhet har Norrbottens lidn en befolkningsstruktur dir andelen dldre &r 4,7 procentenheter hogre dn
riket. Men betraktar man kommunerna separat finns stora skillnader. Hogsta andelen alderspensionirer
av befolkningen har Pajala, Overtorned och Overkalix kommuner. Genomsnittet for linet 4r 24,7% och

for riket 20,3%.



Andel personer 65 ar och dldre av befolkningen, Norrbottens lan

Killa: Statistiska centralbyran

Procent
Ws70-371
B352-370
[293-352
24,0-293
21,0 - 24,0
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Barn och ungdomar

Andelen barn 0-15 &r i Norrbottens lén &r 16,5% av befolkningen. Hogsta andelen barn éterfinns i Kiruna
kommun, 17,5%. Lagsta andelen, 12,7% finns i Overkalix kommun. Genomsnittet for riket ar 18,8%.

Andel barn 0-15 ar av befolkningen, Norrbottens lin

Procent

Wi72-176
B ie4-172
B ie2-164

14,6 — 16,2
12,6 — 14,6

Killa: Statistiska centralbyrdn

Antal elever i grundskola samt de med skolskjuts, Norrbottens lan ar 2022
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Kdlla: Norrbottens kommuner

Elever i gymnasieskolan har inte rétt till skolskjuts men ett flertal kommuner erbjuder 4nda detta till de
som har behov. Ett antal kommuner har dven valt att subventionera studiependling med kollektivtrafiken
mellan bostadsorten och Lulea for att stimulera att invanare véljer att bo kvar i hemkommunen néir de
studerar pa Lulea tekniska universitet.



Forvarvsarbetande

Andelen forvarvsarbetande enligt den uppstéllda statistiken i ldnet dr 47%. Denna siffra underskattas
nagot da arbeten i andra lan, forutom Skelleftea samt andra lander inte ingar i statistikunderlaget. Upp-
skattningsvis dr den reella siffran for forvarvsarbetande ca 48%.

Hogst forvarvsfrekvens har man i Malmfélten med 52% och ligst enligt statistik i Haparanda med 37%.
Grianskommunernas arbetspendling till andra lénder vilken i Haparandas fall &r omfattande fingas inte
upp 1 statistiken vilket gor att forvarvsfrekvensen underskattas. Den reella siffran for Haparanda bor vara
mellan 43-45% inriknat arbetspendling till Finland och fér Overtorned nagot hogre 4n den siffra som
framkommer av denna statistik. Ovriga kommuner har en forvirvsfrekvens mellan 45-48%. I grafen
lingre ned visas justerade virden for Haparanda och Overtorned med ett antagande om att den reella for-
virvsfrekvensen dr 45%.

Andel forvarvsarbetande, Norrbottens lan
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RESANDE | LANET

Antal resor

Tabellen visar att pandemieffekterna av Covid -19 varit stora under 2019 och 2020 med minskat antal
resor till f6ljd. Det okar det finansiella underskotten i den allménna kollektivtrafiken da atgarder pa kort
sikt dr svara att gora samtidigt som staten uttryckligen dnskat att kollektivtrafiken hélls 6ppen for att ge
tillgdnglighet och undvika trangsel.

Jamfors perioden 2015 till 2019 gar det att utldsa att nagra tatorter okat antalet resor inom lokaltrafiken,
sarskilt markbart &r det till antalet i Luled och Boden. Lanstrafiken har under perioden tabellen visar
varit stabil, gar vi diremot ldngre bak ses en minskning av antalet resenérer i Lanstrafikens regi. Ett an-
tal linjer har lagts ned och flygbussar Lulea till Lulea flygstation har 6vergétt till Lulea lokaltrafik vilket
forklarar en del av minskningen som totalt dr ungefér 0,3 miljoner férre resor. Under samma period har
antalet skolresor okat fran ca 0,3 miljoner till 0,4 miljoner resor. Betalande resenirer har saledes Gver
tidsperioden minskat till skillnad mot Gvriga Sverige dér resandet dkat.

Tabellen nedan visar resenirsutvecklingen sedan 2015 uppdelat pa de olika trafikoperatérerna som finns i
lanet.

Antal pastigande totalt per ar (inklusive skolkort).

. Lanstrafiken Haparanda Lulea

Ar Norrbotten Boden Gillivare | (ringlinjen) Kalix Kiruna (LLT) Norrtag Pitea

2015 2280 685 406 905 344 488 20 959 76 665 402 506 4757 368** | 8205I* | 351 342
2016 2 356 062 492 071 343 234 20 984 72 480 480 223 5123 534%* | 66 759* | 390492
2017 2241 056 572229 324 144 24 850 76 800 487 569 5207 000** | 824I4* | 407 575
2018 2299 299 568 108 278 451 24 588 75323 503 783 5353 000%* | 90682% | 408207
2019 2246 009 530 445 250 625 23 048 76 594 465 545 5462 687+ | 118 661* | 41401l
2020 |1 654 238 410 897 149 405 19 122 59 143 | 116 326*** | 3279 I58** | 69 636* | 34| 750
2021 1 536 170 412 958 78 380 20903 49 641 | 89 378%F*k | 3432 037*F | 84 474% | 296 906

**x% Validering av biljetter oktober - december *** Ingen validering av biljetter i Kiruna sedan covid-19-pandemin
** Siffror fran LLT (inklusive skolkort) * Siffror frdn Norrtdg

Faktorer som driver kollektivt resande

Enligt Kollektivtrafikbarometern (KollBar) dr ndjdheten bland de som reser mest med kollektivtrafikbo-
lagen ldgre &n de som reser mer séllan. Detta indikerar att det 4r andra faktorer som péverkar resefrek-
vensen, bland annat de egna forutsittningarna att resa kollektivt. Det innebér att en fokusering pa att 6ka
ndjdheten med varumérket inte nédvandigtvis leder till ett 6kat resande.



Enligt KollBar ar de faktorer som i hogst grad driver resandet med kollektiva fardmedel:

AVGANGS-
RELEVANS TIDERNA PASSAR KUNSKAP PI:SIEI;JIIE(IT
MINA BEHOV
Jag kan anvanda Det ar enkelt For de flesta resor Jag sparar tid
bolaget for de att resa med jag gor, vet jag hur jag genom att resa
flesta resor jag gor bolaget kan aka med bolaget med bolaget

De enskilda fragor i KollBar som paverkar resefrekvensen mest ér ”Jag kan anvidnda bolaget for de flesta
resor jag gor” (48%%*) och “Avgangstiderna passar mina behov” (52%%).

*Nationellt snitt
Lanstrafiken Norrbotten Lulea lokaltrafik
Jag kan anvanda Jag kan anvanda
bolaget for de Avgangstiderna bolaget for de Avgangstiderna
flesta resor jag gor passar mina behov flesta resor jag gor passar mina behov
2017 30% 32% 58% 63%
2018 30% 27% 61% 62%
2019 32% 27% 58% 65%
2020 28% 27% 51% 62%
2021 28% 25% 49% 56%

Killa: KollektivtrafikBarometern

Antal resor per invanare ar 2019
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Killa: Trafikanalys

Antal resor med kollektivtrafik per invénare och ar uppgér i Norrbotten till 38 stycken. De 6vriga jam-
forda Norrlandsldnen har 18—45% fler antal resor per invanare. Dalarnas och Gotlands 1én har féarre antal
resor jamfort med Norrbotten med hela Sverige som jamforelseobjekt.
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Marknadsandel
Buss

Pandemin har péverkat resandet negativt med start mars 2020 och helaret 2021. Lanets resande med kol-
lektiva alternativ ar bland de ligsta i Sverige med Dalarna och Gotland i nérheten. Métningen gors mé-
nadsvis genom att fraga 200 respondenter om vilket fordonsalternativ de anvént vid resa.

Marknadsandel totalt

‘ Lanstrafiken ‘ Lulea
Sverige Norrbotten lokaltrafik
2017 27% 7% 22%
2018 31% 6% 22%
2019 32% 10% 22%
2020 21% 7% 17%
2021 20% 4% 13%

Killa: KollektivtrafikBarometern

Tdg
Norrtags métning gors per linje genom att anvénda Telia mobilmaster for att mita forflyttningar mellan
orter i jamforelse med antal tagresor pa aktuell stricka.

Luled-Gillivare—Kiruna

o

Ar ‘ Resor ‘ Norrtags resande ‘ Marknadsandel
2019 1 430 517 85 492 5,98%
2020 | 140 833 44 900 3,94%
2021 1 103 528 43 469 3,94%

Lulea—Kalix—Haparanda (trafikstart 2021-04-01)

Norrtags resande Marknadsandel
2019 3923 867 0 0
2020 3 164 695 0 0
2021 3126 075 17 298 0,55%

Lulea-Umea

Norrtags resande Marknadsandel
2019 373 875 60 152 16,09%
2020 267 432 36 042 13,48%
2021 261 665 37771 14,43%
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Arbetspendling

Av lanets 249 000 invanare ar 47% yrkesarbetande, dvs 118 000 personer. Av dessa pendlar ca 14 000
personer dver kommungrénser i lanet vilket dr ca 12% av de yrkesarbetande. Darutdver tillkommer ar-
betspendling till andra l&nder, framfdrallt fran Tornedalskommunerna men som idag inte méts pa nagot
tillforlitligt sétt.

I bilden nedan visas antalet personer som bor i en kommun och arbetar i en annan. For en attraktiv kol-
lektivtrafikpendling behdvs i allmédnhet en hog turtéthet.

For att lyckas med de planerade industrietableringarna kravs en inflyttning av personer i yrkesverksam

alder. Det finns dven ett antal yrkesverksamma som pendlar fran andra delar av Sverige eller andra lander
och vistas i ldnet under de industrietableringar som &r igdng, men siffror pa detta antal fly in/fly out saknas.
Sammantaget borde det innebéra att underlaget for kollektivtrafiken ar storre &n vad siffrorna nedan visar.

Antal arbetspendlare till annan kommun
Norrbottens ldan
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Ca 79% av arbetspendlare 6ver kommungréns bor i fyrkantenomrédet samt Kalix vilket motsvarar ca
11 400 personer. Det innebér att merparten av arbetspendling sker inom ett omréde som &r 13% av lénets
yta. 70% av resorna gors mellan Luled—Boden samt Luled—Pitea.

Ovriga pendlingsstrak, med éver 200 personer bosatta i en kommun och yrkesverksamma i den

andra kommunen, 4r Haparanda—Kalix (344 pers), Gallivare—Lulea (335), Géllivare—Kiruna (295),
Kiruna—Lulea (255), Pajala—Kiruna (233) och Jokkmokk—Gallivare (230). I 6vrigt finns pendlingsstrak
av stor betydelse for mindre kommuner som Arjeplog—Arvidsjaur, Overtorned—Pajala m.fl.

Arbetspendling Landareal km?

[ Ovriga

. Fyrkanten Lulea,
Boden, Pitead,
Alvsbyn + Kalix

[ Ovriga

. Fyrkanten Lule3,
Boden, Pitead,
Alvsbyn + Kalix




Karta 6ver resestrémmar av arbetspendlare 6ver kommungrins efter bostadskommun >100 personer

Norrbotten, ar 2020, man och kvinnor

KIRUNA

GALLIVARE

JOKKMOKK

ARJEPLOG

ALVSBYN

ARVIDSJAUR

Ovrig arbetspendling mellan kommunerna, antal personer

>50 personer

Alvsbyn—Arvidsjaur 99
Lulea—Kiruna 98
Arvidsjaur—Arjeplog 88

Alvsbyn—Boden 87
Lulea—Skelleftea 85
Boden—Pited 82
Overkalix—Luled 70

Kalix—Boden
Jokkmokk—Luled
Overtorned—Luled
Pajala—Gdllivare
Overtorned—Pajala
Boden—Alvsbyn

Haparanda—Kiruna

70
66
66
66
65
64
60

PAJALA

: !
OVERKALIX o)
Z
m
N

Kalix—Overkalix
Haparanda—Overtorned
Pitea—Gallivare
Pajala—Luled
Arvidsjaur—Skellefted
Boden—Kiruna

Luled—Overkalix

58
57
55
54
53
51
50
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Besoksniring

Besoksndringen &dr en nédring som véxer i Norrbotten och fér en allt storre betydelse for tillvdxten i ldnet.
Antalet géstnétter har stadigt 6kat under sedan borjan av 2000-talet fram till och med 2019 innan pande-
min slog till, enligt SCB (se bild nedan). En 6kning av antalet besdkare och géstnétter kar forvantningen
pa att det finns en tillgénglig kollektivtrafik till och inom lénet.

Enligt en enkédtundersdkning som gjordes &r 2021 bland besoksforetagen i ldnet var transporter till och
inom destinationen Swedish Lapland det storsta hindret for foretagen for att utvecklas. Att forbéttra
transporterna till och inom destinationen pekas darfor ut av besoksniringen som det viktigaste omréadet
att arbeta med.

Forvéntningarna pa transporter/kollektivtrafik férdndras genom att det finns en rorelse inom besdksné-
ringen da besoksmal tillkommer och andra avvecklas samt att allt fler destinationer utvecklar sin verk-
samhet till att omfatta fler sdsonger. Transporterna ingar for de besokare som har kopt en paketresa, men
det finns dven resendrer som reser till och inom ldnet pa egen hand och dessa dr beroende av den allmén-
na kollektivtrafiken.

Besoksnidringen ser att resenédrerna blir alltmer miljdmedvetna och stéller hdgre krav pa mojligheten att
kunna vélja miljovénliga transportmedel i samband med sin resa for att minska sitt klimatavtryck.

For de framtida scenarier som besdksnéringen beskriver efterfrdgas dr en vilfungerande kollektivtrafik
en viktig faktor for att kunna mota resenédrernas 6nskemél om héllbara transportldsningar nér de besdker
lanet. Vid framtida planeringen av kollektivtrafiken i linet behdver hdnsyn tas till utvecklingen av besok-
sndringen.

Gastnatter per ar, Norrbotten
. Totalt (cirkel) Sverige . Utland
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Kdlla: Tillvixtverket

En genomsnittlig gdstnatt motsvarar 1 800 kr i omsdttning, vilket for ar 2021 motsvarar en total omsdttning pd ca 3,6 mdkr.



Resvanor
Resans drende

Med undantag for hemresor s ar arbete fortsatt det vanligaste drendet for resa. Det har skett en 6kning
av andelen som haft arbete som syfte med resan sedan 2019. Trolig forklaring ar att pandemieffekter
gjort att manga drenden prioriterats bort.

De fyra vanligaste drendetyperna for resor senaste resdagen (hemresor inkluderat)
Norrbotten ar 2019-2021

33 2021
Arbete (till jobbet) NG 29
D S B 2020
71 . 2019
Inkép av dagligvaror [N 22
19
10
Egen fritidsaktivitet/nsje/ motion A 13
| 11
8
Besdka slakt och vanner [l ©
. 10
0% 25% 50% 75% 100%

Kdlla: KollektivtrafikBarometern

Resenirstyper
o = oy e
X KOLLEKTIVTRAFIK- SALLAN-
BILISTER VAXLARE RESENARER m
Reser minst en Reser minst en Reser minst en Reser nagon
gang i manaden med gang i manaden gang i manaden gang per kvartal
bil och reser nagon med saval bil som med kollektivtrafik, eller mer sallan
gang per kvartal kollektivtrafik. och reser nagon med saval bil som
eller mer sallan med gang per kvartal eller kollektivtrafik.
kollektivtrafiken. mer sallan med bil.

Den vanligaste resenérstypen i Norrbotten &r bilister och minst vanlig ar kollektivtrafikresendrer. Man
ar 1 hogre grad dn kvinnor bilister medan kvinnor oftare klassas som véxlare. Bland studerande har an-
delen bilister kat de senaste aren medan andelen vixlare minskat. Samma trend aterfinns bland dvriga
kategorier resendrer men da i mindre utstrackning. Det 6kade bilanvdndandet kan troligen forklaras av
pandemieffekter.
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Reseniarstyper, man och kvinnor
Norrbotten ar 2021
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Bilister Véxlare Kollektivtrafikresenarer Séllanresenarer

m Man Kvinnor

Kdlla: KollektivtrafikBarometern

Typ av biljett

De flesta resor med kollektivtrafik sker med rabatterade periodkort. Andelen icke rabatterade enkelbiljet-
ter har dkat under pandemiperioden jamfért med 2019.

Biljettyp for resor senaste resdagen (hemresor inkluderat)
Norrbotten ar 2019-2021

; o o 34 U 2021
Periodkort {(manads-/ kvartals-/ arskort) E s
38 B 2020
Vardekort/ rabattkort/ reskassa/ L 10 24 N 2019
kontoladdning/ "pengar” pa forkdpt kort -22
_ 19
Skolkort/ Gymnasiekort/ Studentkort ' 19
14
1 20

Enkelbiljett - 16
16
) . _ 4
Pensiondr-/ Seniorkort r 5
2

0% 25% 50% 75% 100%

Killa: KollektivtrafikBarometern



Inkopsstillen

Andelen som koper sin biljett med personlig service uppgar till nistan hélften i Norrbotten. Andelen via
app har okat kraftigt men dr 4ndd inte hogre dn 18% jamfort med t. ex. Region Skane, Kalmar och Hal-
land dér andelen ar 59—64%. Det finns ingen tydlig analys vad skillnaden beror péd, men faktorer som kan
paverka ar relativt begransad marknadsforing av appen samt en bristande anvandarvanlighet.

Inképsstille for resor senaste resdagen
Norrbotten ar 2019-2021

Forsaljningsstalle/ombud (personlig . -0 27

service)
/ 26

20
ombord av personal [N 25
31

18
I mobilapp/via sMs [l &
4

5
p3 webben N 11
7

0
Biljettautomat il 6
6

30

Annat [ 27
26

0% 25%

Kdlla: KollektivtrafikBarometern
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Resenirsupplevelse allmin kollektivtrafik
Buss

Tabellen nedan visar ndjdheten med Lénstrafiken Norrbotten samt Luled lokaltrafik under perioden 2017-
2021. Sarskilt mérkbart &r att ndjdheten bland allménheten har sjunkit for bdda bolagen under den redo-
visade perioden.

No6jdhet med bolaget (NKI)

Lanstrafiken Norrbotten | Lulea lokaltrafik
Kunder* Allmanhet** ‘ Kunder* Allmanhet**
2017 64% 60% 75% 73%
2018 61% 51% 79% 73%
2019 65% 52% 79% 72%
2020 67% 55% 78% 71%
2021 60% 47% 78% 67%

*Kunder (de som reser regelbundet, minst en gang varje mdanad) **4llmdnheten (de som reser sdllan eller aldrig)
Kdlla: KollektivtrafikBarometern

Kommentar:

Faktorer som i hog grad driver den sammanfattande ndjdheten med kollektivtrafikbolagen (NKI) &r:

KVALITET/
PUNKTLIGHET

RELEVANS TRYGGHET PRISVARDHET

Det ar enkelt att Jag kan lita pa att jag Det kanns Det ar prisvart

resa med bolaget kommer fram i tid om tryggt att resa att resa med
. . jag reser med bolaget med bolaget bolaget

Avgangstiderna 1ag g g g

passar mina behov

De enskilda fragor i KollBar som péverkar NKI mest dr ”Det ér enkelt att resa med bolaget” (60%*) och
”Jag kan lita pé att jag kommer fram i tid om jag reser med bolaget” (45%%). *Nationelit snitt

Tilliten for att komma fram i tid har sjunkit rejalt for Lanstrafiken Norrbotten samtidigt som den ar gan-
ska stabil for Lulea lokaltrafik. Upplevelsen for hur enkelt det &r att resa med bolaget har dock sjunkit for
bade Lénstrafiken Norrbotten och Luled lokaltrafik.

Lanstrafiken Norrbotten Lulea lokaltrafik
Jag kan lita pa Jag kan lita pa
Det ar enkelt att jag kommer Det ar enkelt att jag kommer
att resa fram i tid om jag att resa fram i tid om jag
med bolaget reser med bolaget med bolaget reser med bolaget
2017 50% 67% 77% 70%
2018 46% 65% 77% 70%
2019 46% 62% 79% 73%
2020 45% 61% 76% 72%
2021 42% 53% 72% 69%

Kdlla: KollektivtrafikBarometern



Tag
Ar 2019 gjorde Trafikverket den senaste NKI-undersokningen p& Norrtdg, ddrefter har det varit ett uppe-

hall pa grund av pandemin. I NKI- undersokningen efterfragas resenirernas totala omdoéme liksom del-
komponenterna komfort, bemétande, trygghet ombord, information och punktlighet.

Totalt har index for helhetsintrycket varit pa en jaimn niva och uppgick ar 2019 till 84% for hela Norrtags
trafik. Punktlighet vardeséttes hogt, och trafikstérningar i kombination med bristande information var
faktorer som drog ned omdomet. Operatoren har vidtagit ett flertal tgérder for att tillhandahalla en batt-
re och snabbare information till resendrerna, operatdren har dven okat tillgangligheten till servicecenter.
Ytterligare arbete behover dock goras for att forbéttra punktligheten.

Resendrer pa striackorna som trafikeras i Norrbotten patalade att kvaliteten gidllande komfort, virme och
toalett bor 0ka for att forbattra helhetsintrycket. Trafikforetaget har kontinuerligt vidtagit ett flertal atgér-
der for att tillhandahalla hdgre komfort ombord.

Tégvéardarna ombord pé alla linjer i Norrtadgssystemet fick genomgéende ett mycket hogt betyg.

Restidskvot

Restiden med kollektivtrafik upplevs i regel som ldngre dn den verkligen &r. Detta beror pa den tid som
gar till vantan vid hallplats, eventuella byten och anslutande resa till och fran hallplats. Bilister upplever
att restiden med bil 4r kortare dn vad den i verkligheten &dr da de glommer den tid som gar at for att ga till
och fréan bilen, att soka efter parkeringsplats. Beaktat detta blir jamforelser av tidsatgangen for resan till
kollektivtrafikens nackdel.

10 procents minskning av &ktiden ger 4 till 6 procent fler resenérer pé kort sikt (UrbanetAnalyse 2012a).
Efter 5-10 ar kan effekterna bli 50% hogre, dvs 6-9 procent fler resenérer.

I bilden ses att Gillivare och Kiruna har béttre restidskvoter med tdg &n bil till/frdn Lulea. Tag fran Bo-
den och Haparanda har jamforbara restidskvoter med bil medan Kalix virde for tag ar jamforbart med
buss och 1,5 ganger bilens restidskvot.

Jamforelse restidskvoter Norrbotten , till/fran Lulea
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Kdllor: Google maps for bil. Resrobot for buss och tag.
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Jamforelse restidskvoter nagra 6vriga destinationer Norrbotten
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Kdllor: Google maps for bil. Resrobot for buss och tdg.

Utifrdn sammanstéllningen kan man se att kollektivtrafiken med buss/tdg har en konkurrenskraftig res-
tidskvot pa vissa strickor, men att man pa andra strackor behdver undersdka mojligheterna till genare
linjer for att tidsméssigt kunna konkurrera med bilen.

Punktlighet
Buss

Den upplevda punktligheten for bussresenérer i Norrbotten, enligt Kollbar, uppgér till 81% vilket &r nést
sdmst 1 landet. Sdmst dr Region Dalarna med 80% och bist &r Region Kalmar med 94%. Det sker dock
ingen exakt métning av punktligheten for den regionala busstrafiken i Norrbotten da ett realtidssystem
saknas och det saknas bra alternativ for att gora en sédan métning. Avsaknaden av detta forsvérar ett
systematiskt forbattringsarbete for bussarnas punktlighet da det inte finns en analys 6ver orsakerna till
forseningar.

Kollektivtrafikens punktlighet fér resor senaste resdagen per samtliga regioner anslutna till KollBar ar 2021
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Kdlla: KollektivtrafikBarometern
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Tag

Punktligheten och regulariteten méts och sammanstélls ménadsvis for varje avgadng/ankomst pa samtliga
av Norrtags linjer.

Den sammanvigda resendrsupplevda punktligheten avseende Norrtags linjestrackningar i lanet har under
2021 varit l4g. Den sammanvégda punktligheten miéts utifran att regularitet multipliceras med i tid pa
stationen. Ett installt tdg och ett instéllt tdg med busserséttning minskar métvardet for regularitet.

Punktlighet RT + 5 min Regularitet Upplevd punktlighet

Ar 2021 Ar 2021 for reseniren
Umea-Luled 76% 91% 69%
Lulea—Kiruna 79% 82% 65%
Lulea—Haparanda 60% 94% 57%

Det nationella malet for tagtrafikens punktlighet dr RT (tid for berdknad ankomst) + 5 min =95%,
vilket ingen av strickorna i ldnet nér upp till.

Orsaker till forseningar i % per striacka, ar 2021.

Lulea-Kiruna | Infrastruktur

5:5% Olyckor/Tilloud och yttre faktorer
Jamvagsforetag

Foljdorsaker

Driftledning

8,5%

17,3% 47,0%

21,7%

Luled-Umea Lulead-Haparanda
4,0% 2,5%
18,1%

11,4%

37,7% 38,6%

12,2%

19,5%

21,4%

34,7%
Lulea-Boden

5,1%

14,7%

34,8%

15,5%

30,0%

Orsakerna till forseningarna skiljer sig till viss del beroende pé vilken stricka som avses. For strackan
Luled—Kiruna, som trafikeras av manga och tunga malmtég, ar det frimst infrastrukturen som &r den
storsta anledningen till férseningarna. Strickan mellan Luled—Haparanda har ocksd mycket bekymmer
med infrastrukturen, vilket framst kan hérledas till utmaningar med det nya signalsystemet ERTMS.
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TILLGANGLIGHET

Tillganglighetsanpassade fordon

Léanstrafiken har i nuldget 64 fordon som ér tillgédnglighetsanpassade. Enligt definitionen &r ett tillgdng-
lighetsanpassat fordon utrustat med ramp/lift, rullstolsplats och har audiovisuellt utrop. Lanstrafiken har
prioriterat rullstolsramp och ramp/lift, 97% av fordonen i Lénstrafikens linjendt har ramp/lift. 92% har
rullstolsplats. Av fordonen har 33,1% audiovisuellt utrop, vilket motsvarar de fordon som gér pd stomlin-
jerna.

I Norrbotten trafikeras tagtrafiken pa strdckorna Luled—Kiruna, LuleAi—Umea och Luled—Haparanda av
X52 Regina. Samtliga av dessa tdg har tillgdnlighetsanpassad WC, insteg i perronghdjd och rullstolslift,
horslinga, invindiga informationstavlor samt bade invdndiga och utvédndiga utrop.

Andel tillgianglighetsanpassade fordon ar 2017-2021

Lanstrafiken Norr-

Norrbotten Boden | Gillivare | Haparanda | Kalix | Kiruna | Lulea (LLT) Pitea tag
2017 32,6%* 0 0 0 0 0 93% 0 -
2018 32,6%* 0 0 0 0 0 93% 0 -
2019 33,19%* 0 0 0 0 0 93% 0 -
2020 33,1%* 0 0 0 0 0 94,7% 0 -
2021 33,1%* 0 0 0 0 0 94,7% 1009%** 100%

* Enligt definitionen dr ett tillgdnglighetsanpassat fordon utrustat med ramp/lift, rullstolsplats och audiovisuellt utrop.
**From 1 juli 2021 dr alla fordon inom Pited lokaltrafik tillgdnglighetsanpassade.
Killa: ANBARO

Tillginglighetsanpassade hallplatser

For ndrvarande saknas en gemensam sammanstillning av nuldget och behov av atgiarder for hallplatser
pa det kommunala och statliga vignatet i lanet. En gemensam kartlaggning skulle vara ett stod for rese-
nérer vid planering av sin resa.

For den regionala busstrafiken finns 2 559 fysiska héllplatser med négon form av utrustning vilket varie-
rar med viderskydd, plattform, belysning, hallplatsstolpe m.m. Det finns fler hallplatser som nyttjas men
dessa héllplatser har ingen fysisk utrustning. Vad géller stationer pa det statliga vignétet s& har RKM
och Trafikverket tillsammans kartlagt och prioriterat omraden och hallplatser infor ombyggnationer/ {or-
bittringsatgirder och har pa sé sitt en samsyn pa tidsplan och prioritering av héllplatsétgérder. Vid dessa
ombyggnationer kommer dven tillgénglighetsperspektivet for olika funktionsvariationer att beaktas.

Kommunerna ar vighéllare av det kommunala vignétet och respektive kommun har information och fak-
ta om nuldget avseende tillginglighet och behovet av hallplatsatgidrder pa deras vignét, dessa redovisas ej
i detta dokument.

Manga stationer inom Norrtags trafikomrade har nybyggda stationshus med god tillgénglighet med bland
annat hissar och vil disponerade plattformsytor. Alla stora och medelstora stationer har information i
form av text och ljud. Det finns dven taktila informationstavlor med tdginformation. Pa stationsomradena
finns sinus- och kupolplattor for den med nedsatt syn. P& www.norrtagab.se finns fullstindig information
om tillgdngligheten pa varje station som Norrtag trafikerar.



TRAFIKEKONOMI

En jamforelse med Sverige

Bruttokostnader (kr/invanare) och kostnadstiackningsgrad (%) allmin kollektivtrafik per lan ar 2019
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Killa: Trafikanalys

Tabell visar att Norrbotten 2019 lagger 2 432 kr i bruttokostnader per invénare for kollektivtrafik. Vardet
innefattar all kollektivtrafik, dvs regional- och tétortsbuss samt regional tégtrafik. Jimtlands trafik kostar
6% mer per invénare dn i Norrbotten medan Visterbottens motsvarande vérde dr 19% hdgre och Vister-
norrlands dr 25% hogre. Efter att resenérsintdkter avriknas dr kostnadstidckningsgraden i Norrbotten 41%
och ligger i mellanskiktet i Sverige. Aven Jimtland och Visternorrland har en kostnadstickningsgrad pa
41% medan Visterbotten ligger pd 44%.

Antal resor per invanare och ar, Sveriges lan
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Antal resor per invanare och ar uppgér i Norrbotten till 38 stycken, samtidigt som de dvriga Norrlandsla-
nen har mellan 18—45% fler antal resor per invanare. Endast Dalarnas och Gotlands lén har ett firre antal
resor jAmfort med Norrbotten samt med hela Sverige som jimforelseobjekt.

43



44

Ett forsok till analys av virdena ovan borjar i erfarenheter inom branschen som séger att en attraktiv kol-
lektivtrafik i grund handlar om att det ska vara enkelt att resa och att trafiken ska vara tillgdnglig. Det gar
att konstatera att tillgénglig trafik méitt i utbudskilometer per invénare ar ca 30% hogre i Vésterbottens
och Jimtlands 14n medan Visternorrlands utbud dr ca 14% mindre. Visternorrlands mindre geografiska
yta ger dock att utbudskilometer per ytareal dr 400% hogre 4n i Norrbotten. Tillgédngligheten skulle pa sa
sdtt kunna ségas vara ldgst i Norrbotten. Med tanke pa att ytan pa léanen skiljer sig at &r det svart att uti-
frén nyckeltal gora jamforelser och dra nagra sékra slutsatser kring tillgédngligheten.

Attraktiviteten dr som tidigare ndmnts beroende av dess tillgénglighet och att det dr enkelt att &ka. Sam-
ordningen av trafiken i respektive ldn &r storre i de 6vriga lanen jaimfort med Norrbotten. Det innebér att
det dr enklare for resendren att anvianda kollektivtrafiken i 6vriga 14n om man vill géra resor med nagon
form av byte ldngs resvigen. [ Norrbotten saknas samordning av varumaérken, biljettpriser och produkter,
tidtabeller och bytespunkter.

Tagtrafik

Téagtrafiken som bedrivs i Norrtdgs regi finansieras huvudsakligen av Region Norrbotten med en bety-
dande andel av Trafikverket. Taglinjen mellan Luled och Haparanda utgér ett undantag och finansieras
till del av kommunerna ldngs linjen. Totalt finansieras Norrtag 2023 med 52,0 mkr av aktorer fran Norr-
bottens 14n varav 48,3 mkr av Region Norrbotten och 3,7 mkr av kommunerna Luled, Boden, Kalix och
Haparanda.

Finansiering Norrtag

‘ Budget 2023

Kostnader Norrtag 508 mkr
Regionernas finansiering *) -256 mkr
Resendrsintakter -155 mkr
Statlig medfinansiering -98 mkr
Norrtags resultat 0 mkr
*) Respektive regions andel -256 mkr
Visternorrland -87 mkr
Visterbotten -74 mkr
Norrbotten -52 mkr
Jamtland -43 mkr
Sjotrafik

Den sjotrafik som finns i lanet finansieras av respektive kommun.



Busstrafik
Ldnstrafiken

Stomlinjer dr den busstrafik som utfors av Lénstrafiken och finansieras av Region Norrbotten samt till
viss del av Trafikverket. Trafikverkets finansiering har dver tid minskat och forflyttats till tagtrafik.
Inomkommunala linjer 4r den busstrafik som utfors av Lénstrafiken och finansieras av respektive kom-
mun samt till viss del av Trafikverket. Lanstrafikens upphandlade trafik i ldnet bestar totalt av 99 linjer
fordelat pa 29 stomlinjer, 68 lokala linjer samt tva fjéllinjer.

Tabellen nedan visar Léanstrafikens kostnader 345,6 mkr (ar 2019) och hur det finansieras. Notera att sam-
manstillningen dven innefattar kostnader for nedldggning av Bussgods i Norrbotten AB (21 mkr).

Nettokostnaden (resenérsintékter frandragna) inklusive gemensamma kostnader 2019 var 205,2 mkr va-
rav Trafikverket stod for 17,0 mkr. Nettokostnaden for medlemmarna i RKM att finansiera fordelades i
exemplet 2019; Region Norrbotten 103,4 mkr och Norrbottens kommuner stod for 84,8 mkr.

Mellan kommunerna finns ett avtal om fordelning av kostnader vilket ger en mindre justering av de fak-
tiska kostnaderna for att driva trafiken.

Finansiering av bruttokostnad Lanstrafikens linjer samt gemensamma kostnader 2019 (mkr)

Tétortstrafiken

Tatortstrafik med buss finansieras av respektive kommun. Tétortstrafik finns i Kiruna, Géllivare, Pitea,
Luled, Boden, Kalix och Haparanda kommuner. Totalt kostar tétortstrafiken ca 260 mkr varav biljettin-
tidkterna dr ca 80 mkr. Den genomsnittliga kostnadstackningsgraden &r 31% men varierar fréan 4 till 41
procent mellan kommunerna. Sifforna géller &r 2019 och utgar frén vad som é&r inrapporterat till Trafika-
nalys.
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MILJO

Allman beskrivning branslen och drivmedel

Energi generellt och fossila brinslen har 6kat kraftigt i pris dels genom kriget i Ukraina samtidigt som en
storre andel biodrivmedel blandas in i fossila brénslen i Sverige (reduktionsplikten) vilket ger priserna en
extra skjuts uppat nationellt jimfort med andra ldnder. Diesel har som exempel 6kat i pris med 80% fran
januari 2021 till mars 2022. Diesel dr 4nnu det dominerande drivmedelslaget for bussar samtidigt som en
utfasning pagar, kortsiktigt kommer darfor trafiken i lanet att bli dyrare att driva. Vad som héander med
energipriserna pa lang sikt ar svart att ge ndgon prognos om.

En stor osékerhet rdder ocksa i skrivande stund géllande ldngsiktiga val av drivmedel. Den tekniska ut-
vecklingen gar fort inom detta omrade vilket gor att det som &r sant idag mycket vil kan ha forandrats
till i morgon. For transportkdparen innebér det darfor att lopande folja den tekniska utvecklingen inom
omradet for att hamna négorlunda rétt i stunden da fossila brinslen ska ersittas pé relativt kort tid och
forvéantan pé livslangden pé ett fordon dr langt dver tio ar.

Fossila brdinslen

Fossila brénslen ér olja, naturgas och kol. De har under mycket lang tid bildats av gammalt organiskt
material som doda véxtdelar och sma djur pa havsbotten och i marken. Fossila brianslen ar icke-fornybara
energikillor som ar skadliga for miljon och sa smaningom kommer att ta slut. Bensin &r det vanligaste
drivmedlet for bilar i Sverige.

Fornybara drivmedel

De vanligaste férnybara drivmedlen é&r:

* Etanol E85 som i Sverige framst framstélls fran grodor.

* Biogas som framstélls ur slam pa avloppsreningsverk men ocksé frdn matavfall, gédsel och andra rot-
bara organiska rester.

* Vitgas

* El, om det &r fornybar el sdsom sol, vind- eller vattenkraft.

* Biodiesel ér ett samlingsnamn for flytande biodrivmedel som kan blandas med fossil diesel eller an-
véndas utan inblandning i dieselmotorer, vanligast i Sverige &r:
o RME (Rapsmetylester) som framstélls genom omforestring av rapsolja.
o HVO (Hydrerade vegetabiliska oljor) dr en syntetisk diesel.

Alternativa drivmedel

Alternativa drivmedel anviands oftast som ett alternativ till bensin och dieselolja och innefattar alla driv-
medel (utom bensin och diesel) och behdver inte vara fornybar energi. Till exempel naturgas, som ar ett
fossilt drivmedel men som forbéttrar ndrmiljon genom mindre utslépp av partiklar. El, kan vara bade for-
nybar (fran till exempel vind- och vattenkraft) eller fran fossila eller andra dndliga kallor (fran till
exempel kol- respektive kdrnkraftverk).



Andel fordonskilometer som drivs med férnybara brinslen

All linjetrafik i Norrbotten férutom Norrlandskustens bussar, linje 26 Arjeplog—Arvidsjaur—Skellefted,
Boden tétort och Pited titort drivs enbart med MK1-diesel. Linje 26 (from december 2021) och Norr-
landskusten drivs med HVO/RME. Boden titort kor fordon med biogas/fordonsgas. Pited titort kor sedan
1 juli 2021 fordon med el. Lulea lokaltrafik (LLT) kor fordon med el, diesel mk1, biogas och HVO.

Andel fordonskilometer med fornybart brénsle

Lanstrafiken

Norrbotten Boden Gillivare Haparanda Kalix Kiruna Lulea (LLT) ‘ Pitea

2015 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
2016 89 % 50 % 0% 0% 0% 0% 29 % 0%
2017 18,5% 50% 0% 0% 0% 0% 100% 0%
2018 21,1% 37% 0% 0% 0% 0% 65% 0%
2019 19% 54% 4,7% 4,7% 4,6% 4,7% 34,4% 4,3%
2020 20,2% 74% 4,7% 4,7% 4,7% 4,7% 33,8% 4,4%
2021* 35,5% 80,6% 20,4% 22,1% 22,6% 22,4% 35,7% 48,9%

Viirden frdan databasen FRIDA.

* Mdtmetoden dr dndrad fran ar 2021 och framdt, virdet fér den procentuella inblandningen fornybart i diesel MK1 dr
fordndrad. Tidigare har 5% inblandning av RME rapporterats men fr o m ar 2021 anges den procentuella inblandningen
fornybart enligt reduktionsplikten.

Ett mer relevant matt att méta ar utslapp antal kg koldioxid per passagerarkilometer. Mdtdata saknas dock
for tillfallet for samtliga bolag.
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FARDTJANST OCH RIKSFARDTJANST

Fardtjansten dr en transportform for de som har vésentliga svarigheter att forflytta sig pa egen hand eller
att resa med allmidnna kommunikationsmedel. For att resa med fardtjinst behovs ett tillstand. Fragor om
tillstand till fardtjanst och riksfardtjanst provas av folkbokforingskommunen. Kommunen kan ocksa
overlata sina uppgifter till den regionala kollektivtrafikmyndigheten i ldnet. I Norrbottens 14n har tretton
av fjorton kommuner 6verlatit dessa uppgifter till RKM. Till och med 2020 hanterades tolv kommuner i
lanet av RKM. 2021 tillkom Pited kommun. Bilden nedan visar statistik for fardtjénsttillstand for de tolv
kommuner som RKM hanterade &r 2020.

Andel fardtjansttillstand Norrbottens lan ar 2020
(andel jamférd med befolkningsmiangd)
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Antal resor per tillstdnd (2019):
13 15 11 15 27 19 15 8 16 41 10 16
Andel nyttjade tillstand:
55% 60% 42% 60% 69% 56% 50% 47% 40% 63% 45% 54%

I landet i 6vrigt har lite drygt hilften av landets kommuner lamnat 6ver utfardandet av fardtjansttillstand
till den regionala kollektivtrafikmyndigheten. Lokala eller regionala reglementen kompletterar lagstift-
ningarna i tillstdndsgivningen.

Tillstdnden kan tidsbegrénsas, gilla tills vidare och/eller begréinsas till antalet.

Den som har tillstand till férdtjénst kan édka inom den egna kommunen, samt 50 km in i angrénsande
kommun/lin frdn kommungrinsen riknat. Haparanda, Pajala och Overtorned kommun har ett tilligg i
regelverket som innebér att resa dven kan goras in till bestdmda orter som 4r ndrmaste angrédnsande kom-
mun i Finland. Den férdtjanstberittigade har 4ven mojlighet att aka 24 enkelresor per ar, frdn en kommun
till en annan inom lénet, sa kallad ldnsféardtjanst. Att tillhandahalla Lansfardtjénst dr inte tvingande en-
ligt fardtjanstlagen, men medfor att resorna kan samordnas pé ett mer kostnadseffektivt sétt tillsammans
med exempelvis sjukresor.

Om resa géller fran en kommun i lanet till/fran en annan kommun utanf6r ldnet, men inom landet, provas
ansOkan om riksféardtjénst. Riksfardtjanst dr en ersittning for reskostnader fér den som pa grund av stor
och varaktig funktionsnedséttning maste resa pé ett sérskilt kostsamt sitt och dndamélet med resan ar
rekreation, eller fritidsverksamhet eller annan enskild angeldgenhet.



Resa inom annan kommun géller om den fardtjanstberattigade har sokt sarskilt tillstand for att resa i an-
nan kommun inom det egna lanet eller utanfor linet. Inom lénet ar egenavgiften densamma som i hem-
kommunen. For resa inom annan kommun utanfor linet kan resendren far 50% ersittning i efterhand for
sina taxiresor, tillstdnd for detta maste dock sdkas innan resan ska goras. Tillstand till resa inom annan
kommun &r utdver lagstiftning och inte tvingande enligt fardtjanstlagen.

Den nuvarande lagen om fardtjdnst infordes 1998 och sedan dess betraktas fiardtjanst huvudsakligen som
en transportpolitisk fraga.

I mars 2022 gav Regeringen ett uppdrag till Trafikanalys att géra en analys och beddmning av om det
finns behov att fortydliga vilka kriterier som ska beaktas vid prévning av rétt till fardtjanst. Trafikanalys
ska redovisa uppdraget till Regeringskansliet (Infrastrukturdepartementet) senast den 31 mars 2023. Be-
roende pa vad som framkommer i uppdraget kan eventuella fordndringar ske vid provning av fardtjanst-
tillstand.
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Antal resor

For de 12 kommuner som ingick i RKM:s system gjordes ungefér 177 000 fardtjanstresor ar 2019, vilket
kan ségas vara ett relevant basar. Kostnaden for dessa féardtjanstresor samt kommunernas kostnad for
administration uppgick till totalt 37 mkr. Boden och Pited ingér ¢j i denna statistik. Pited tillkom ar 2021,
vilket kommer att innebira att antalet resor blir fler inom RKM avtal. Ar 2020 paverkades kraftigt av
pandemin med ett mycket lagre resande. Om vi antar att de kommuner som skoter fardtjanst i egen regi
har samma andel resande som de som ingér i RKM statistik skulle det innebéra ca 70 000 resor ytterliga-
re eller totalt ca 250 000 resor, vilket motsvarar lite drygt 2% av linets totala kollektivtrafikresande.

Antal fardtjansttillstand och resor, Norrbottens lan
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Med en hogre andel dldre torde behovet av féardtjénst vara storre i lénet &n riket i genomsnitt.

Antal beviljade och nyttjade firdtjansttillstand i Norrbotten (exkl Boden) ar 2021

Fodd ar | Antal tillstand | Nyttjat

Min Kvinnor Man Kvinnor
—1941 | 497 3 665 787 | 820
1942-1956 1 003 1 397 587 842
1957-1976 453 534 309 371
1977-2001 312 274 197 188
2002- 57 43 41 27

Antal resor och resenirer i Norrbotten (exkl Boden) ar 2021

| Antal

Enkelresor 163 755
Varav kvinnor 90 417
Varav man 73 338
Antal resendrer 5169

Antalet resor med fardtjénst i riket har minskat betydligt under senare ar mgjligen en foljd av att kollek-
tivtrafiken och den fysiska miljon har blivit mer tillgdnglig for funktionshindrade. Samma minskning
kan inte ses 1 Norrbotten.



Antal resor riksfardtjanst, Norrbottens lan
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Luled kommun star fér mellan 50—70% av alla riksfardtjanstresor arligen, dvriga kommuner har en hand-
full vardera.

Taxor i fardtjansten

Av §11 Fardtjanstlagen framgar att avgifterna ska vara skéliga och far inte dverstiga tillstdndsgivarens
sjdlvkostnader. Varje kommun har frihet att sjalv bestimma avgifterna, men i avtal mellan de kommuner
som anslutit sig till RKM framgér att RKM ska arbeta for att harmonisera regelverket i ldnet.

Egenavgiften for fardtjanst grundas pa Lanstrafiken Norrbottens ordinarie enkelbiljettpris pé buss, med
ett tilldgg pa 75%. Egenavgiften regleras nédr Léanstrafiken justerar sina biljettpriser. I sillskap med féard-
tjanstberittigad fordlder dker barn under 7 ér gratis och barn/ungdomar 7-19 &r betalar halv féardtjanstavgift.

For den som gor ménga férdtjénstresor, exempelvis studieresor eller arbetsresor, kan RKM efter sarskild
provning erbjuda den fardtjénstberittigade rabatterade resor. Att tillhandahalla rabatterade resor ar inte
tvingande enligt fardtjinstlagen. Nagra olika varianter av rabatter for fardtjénstresor till och fran arbete,
studier och dagverksamhet forekommer i RKM Norrbottens 13 kommuner. Den rabatterade egenavgiften
for resenérer i Kiruna och Luled ér drygt hilften av vad den ar i 6vriga kommuner.

Resenirsupplevelse sarskild kollektivtrafik

ANBARO 2021 visar att majoriteten av fardtjanstresenirerna 6verlag dr mycket ndjda med sina resor.
94% av fardtjanstresendrerna i Norrbotten jamfort med 92% i riket anger att de dr ndjda med bestéllning-
en och resan sammantaget. Det sammanfattande betyget for bestéllning visar att 91% &r néjda i Norrbot-
ten. Nivan 4r i princip lika hog i Norrbotten som i riket, ddr den dr 92%. 94% av férdtjanstresenédrerna
tyckte att vintetiden vid bestdllning via telefon var rimlig, bade i Norrbotten och i riket. Nojdheten med
bemdtandet av samtalsmottagaren vid bestillning ligger pa 94%, bade i Norrbotten och i riket. 94% ar
ndjda med forarens bemdtande i Norrbotten, ndjdheten i riket ligger pa 92%. Andelen resendrer som kom
fram i tid enligt branschens definition pé forsening (max 5 minuter sen) dr 96%, bade i Norrbotten och i
riket. Av samtliga resenérer, dr det 57% i Norrbotten och 54% i riket som reser minst varje vecka.
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Vision och mal

INLEDNING

Detta &r visions- och maldokumentet av det uppdaterade Regionala trafikférsorjningsprogrammet i Norr-
bottens 14n som beslutades den 27 februari 2018. Dokumentet géller till &r 2030, savida inte beslut fattas
om en uppdatering av Trafikférsorjningsprogrammet innan dess.

Nulédges- och behovsanalysen samt genomforda samradsmoten kring trafikforsdrjningsprogrammet och i
projekt AKERbir har utmynnat i foljande mal, strategier och ramverk for hur framtida arbete inom kol-
lektivtrafiken ska genomforas.

NORRBOTTEN - SVERIGES MEST VALKOMNANDE OCH NYTANKANDE LAN

I Norrbottens regionala utvecklingsstrategi ar 2030 (RUS), som beslutades av regionfullméktige &r 2019,
ar visionen att Norrbotten ska bli Sveriges mest vilkomnande och nytédnkande 1én!

For att nd den visionen finns fyra prioriterade insatsomraden faststéllda;

* Hog livskvalitet i attraktiva livsmiljoer
e Hallbara transporter och tillgdnglighet
* Flexibel och vil fungerande kompetensforsérjning

* Smarta, hallbara innovationer och entreprenorskap

Samtliga insatsomraden berdr och styr kollektivtrafikens framtida inriktning. For de tvé insatsomradena
en hog livskvalitet i attraktiva livsmiljoer samt héllbara transporter och tillgénglighet har kollektivtrafi-
ken en vésentlig roll for att bidra till att uppna de effektmal och indikatorer som ar beslutade i RUS. Men
en val fungerande kollektivtrafik har dven en betydande roll for att mojliggdra en flexibel och vil funge-
rande kompetensforsorjning genom att skapa majligheter till arbets- och studiependling i linet. Smarta,
hallbara innovationer och entreprenorskap behover ocksé stindigt vara en ledstjdrna i utvecklingen av
kollektivtrafiken.

Malsittningen, enligt RUS, &r att 6ka marknadsandelen for kollektivtrafikresor till 25% av det motorise-
rade resandet.

VISION FOR KOLLEKTIVTRAFIKEN | NORRBOTTEN:

Kollektivtrafiken ska ge forutsdttningar
for ett hallbart resande och vara ett
starkt alternativ i valet av resandetyp

for den som lever och/eller vistas i lanet
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MALGRUPPER OCH DERAS BEHOV

Som grund for kollektivtrafiken i ldnet finns lagstadgad skoltrafik. For att uppné en hogre marknadsandel
racker det inte med att Sppna upp denna trafik for andra mélgrupper da denna trafik inte &r attraktiv nog
for dessa resenérer.

Dagens bilister behdver stimuleras att anvdnda kollektivtrafiken och dessa har andra férvéantningar pa
trafiken avseende turtdthet och kortare restidskvoter &n vad skoltrafiken kan erbjuda.

Barn och ungdomar som anvénder skoltrafiken idag &r en viktig mélgrupp att bibehélla i kollektivtrafiken
efter att de har tagit korkort.

Kollektivtrafiken ska vidare vara ett bra alternativ och ge tillgdnglighet i l14net for socialt utsatta grupper
samt de personer/grupper som tillfalligt vistas i 1dnet under kortare eller ldngre perioder samt de personer
som har behov av fritidsresor vilket stéller krav pa bade helg- och kvéllstrafik.

Kollektivtrafiken ska ge goda mdjligheter for att méta mélgruppernas behov av:

* Arbets- och studiependling 6ver dagen
* Arbets- och studiependling for lingre strackor med sdllanpendling
* Fritidsresor for invanare och besokare, dven under kvéllar och helger

e Sambhaillsservice

e Skolresor




OVERGRIPANDE MAL

De overgripande malen for kollektivtrafiken i Norrbotten dr formulerade i fyra malomraden;

Resendr, Tillgdnglighet, Milj6 och Ekonomi. Dessa fyra malomraden skapar mélkonflikter mellan
varandra och nagon given prioritering mellan dessa ar svar att gora. For att gora en korrekt utvéirdering
infor framtida trafikbeslut méste analyser alltid innefatta en balansering av dessa fyra méalomraden.

Malformuleringar som foljer har tidshorisonten 2030 om inget annat ségs.
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(&~ MALOMRADE RESENAR

Kollektivtrafiken ska upplevas relevant och passa for de flesta resor som gors, avgangstiderna ska passa
resendrens behov, det ska vara enkelt att hitta kunskap for att kunna aka och resenéren ska se en produkt-
fordel 1 att spara tid vid resa.

Mal:

2.

Marknadsandel av det Nojdhet
motoriserade resandet

Allmin kollektivtrafik:
Resendrers ndjdhet ska uppga till minst 85%.

Marknadsandelen ska uppga till minst 15% av det motoriserade
Allmanhetens néjdhet ska uppga till minst 80%.

resandet. Pa langre sikt ar malet att na minst 25% marknadsandel.

Sarskild kollektivtrafik:
Resenirers nojdhet ska uppga till minst 98%.

Kort beskrivning av prioriterade strategiska val fér att uppna malen:

Marknadsandelen av det motoriserade resandet &r intressant att méta for att se hur val kollektivtrafiken
konkurrerar med i forsta hand bildkning. Nojdhet, bade bland resenérer och allminhet, ir ytterligare en
indikator som visar pé kollektivtrafikens attraktivitet.

For att attrahera fler resenérer att vélja kollektivtrafiken krévs att utbudet 6verensstimmer med efterfra-
gan. Som tidigare har beskrivits &r efterfrdgan av trafiken olika beroende pé var i linet man bor, men
dven beroende pé vilket syfte som resenédren har med resandet. For att trafiken ska vara anvidndbar beho-
ver malgruppernas olika behov kontinuerligt analyseras och synliggoras vid beslut om vilken trafik som
ska finnas var, omfattningen av trafik samt vilka tidsldgen som bdst matchar efterfrdgan.

Ytterligare en viktig faktor for att 6ka marknadsandelen for kollektivtrafiken &r att forenkla resandet ge-
nom att arbeta med “Hela resan-perspektivet”, t ex underldtta for resenédren att planera sin resa, kopa sin
biljett, ta sig till/fran hallplatser och gora eventuella byten mellan olika trafikslag. Darutdver ar informa-
tions- och marknadsforingsétgiarder samt insatser for att stimulera beteendeférandringar viktiga verktyg
for att 6ka marknadsandelen av det motoriserande resandet.

Upplevelsen av prisvardhet i relation till att resa med bil bidrar ocksa starkt till om man véljer att resa
med kollektivtrafiken eller ¢j. Med tanke pé att resmdnstret till viss del har fordndrats efter pandemin bor
en Oversyn goras av de olika prismodellerna i ldnet. I det arbetet bor det dven tas hdnsyn till hur prissétt-
ningen kan attrahera olika mélgrupper.

Nojdheten paverkas av upplevelsen fore, under och efter resan. Upplevelsen av trygghet ér en viktig fak-
tor for NKI och péverkas framst av sékerheten innan resan (d v s gdng- och cykelviagar samt végar till
hallplatsen), under resan samt punktligheten. Jimstélldhetsperspektivet bor sédrskilt belysas i trygghetsar-
betet. Enligt den senaste kollektivtrafikbarometern har risken om férseningar en stark negativ paverkan
pa upplevelsen av trygghet. Utifran det nuldge som tidigare har presenterats bor ett omfattande arbete
avseende en forbattrad punktlighet goras for att oka tilliten for kollektivtrafiken bland medborgarna i
lanet. Forutom arbetet med att forbattra punktligheten kravs en utveckling av en realtidsinformation till
resendrerna om punktlighet och ankomsttider for att bidra till en trygghet for resendren och dédrmed 6ka
ndjdheten.

Forares och tagviardarnas bemotande och fordonens komfort och utformning bidrar ocksa till hur néjda
resendrerna ar med sin resa. Olika malgruppers behov bor beaktas och utvérderas vid kdp och upphand-
ling av nya fordon.



Uppféljning av mal

Uppf6ljning av mal sker en gang per ar genom att jaimfora NKI bland kunder och allménhet samt mark-
nadsandelen i Kollektivtrafikbarometern som arligen redovisas av Svensk kollektivtrafik. For att kunna
folja upp ovanstaende mal pa samma sétt for all kollektivtrafik i lanet behover RKM utdka sin bestall-
ning av Kollektivtrafikbarometern till att &ven omfatta all titortstrafik och tagtrafiken.

MALOMRADE TILLGANGLIGHET

Kollektivtrafiken ska vara jimlik och pa olika sétt upplevas tillgénglig for alla som vistas i ldnet, som
boende eller som besokare.

Mal:

a. < 1,3 x bil fran respektive kommuncentra till Lulea

b. 80 % av straken for arbets- och studiependling o
ska ha en restidskvot pa <1,2 x bil a. Buss- och jarnvigsstationer

b. Sjukhus

c. Bytespunkter mellan trafikbolag

Kommentar: Detta mits inte idag, men kommer att
komplettering via Kollektivtrafikbarometern

Kort beskrivning av prioriterade strategiska val for att uppna malen:

Malomradet tillgénglighet &r ndra sammankopplat med det nationella funktionsmélet. For att gora kol-
lektivtrafiken tillgdnglig for s& ménga som mdjligt &r analyser av olika mélgruppers behov av storsta
virde. Behoven av kollektivtrafiken skiljer sig bland olika resenérsgrupper beroende pa var i lanet man
ar bosatt, vad syftet med resan dr samt vilka eventuella funktionsnedséttningar som individer har. I de
dialogsamtal som genomforts har mdjligheten till en vélfungerande arbets- och studiependling tydligt
efterfragats fran kustomradet, medan inlandskommunerna i en storre utstrickning har poéngterat vikten
av en fungerade kollektivtrafik for samhillsservice.

57



58

For vissa mélgrupper, t ex arbetspendlare, dr restidskvoten en avgorande faktor for att vélja att resa med
kollektivtrafiken. Det dr darfor véasentligt att stréva efter sa snabba linjer som mojligt, framst pa pend-
lingsstrdk men dven mellan kommuncentren och residensstaden Lulea. Det kan innebéra att vissa linjer
behdver rdtas ut med farre héllplatser, vilket i sin tur kan innebéra en konflikt d& nérheten till héllplatser
ocksé dr en visentlig tillganglighetsfaktor for resenérer. En méalséttning ar att avstandet till hallplatserna
ska vara i enlighet med nationella riktlinjer. Vid trafikplanering behdver man stindigt gora en avvéigning
mellan snabba linjer och nérheten till hallplatser fér de resande och analysera konsekvenserna av detta.

Befolkningsmingden skiljer sig mycket inom ldnet vilket &ven bidrar till att omfattningen och turtitheten
av trafiken bor anpassas utifran det. En fortsatt utveckling av anropsstyrd trafik bor ske for att oka till-
géngligheten till kollektivtrafiken i l4net trots stora geografiska omraden som é&r glest befolkade. RKM
bor prioritera ett aktivt deltagande i innovativa projekt som syftar till att hitta smarta och tillgéngliga
kollektivtrafiklosningar for hela vart lan.

Ett stindigt arbete pagar och maste fortsatta for att tillgdnglighetsanpassa fordon och infrastruktur for
personer med funktionshinder sdsom syn-, horsel- och rorelsenedséttning. Som grund for det fortsatta
arbetet bor en kartldggning av tillgdngligheten inom kollektivtrafiken med medféljande atgardsplan upp-
dateras och fortydligas. RKM bor darutdver kontinuerligt genomféra samradsméten for att identifiera
olika malgruppers tillgédnglighetsbehov, en tydlig struktur och arbetsmodell bor tas fram for detta.

Tillgénglighetsanpassningen av fordon och infrastruktur inom den allménna trafiken bor i huvudsak ske i
prioriterade strék, stationer och bytespunkter. For de resendrer med behov som inte &r méjliga att hantera
inom den allménna trafiken ska sérskilda 16sningar finnas. Tillgénglighetsarbetet bor darfor ske i néra
dialog mellan den allménna och sérskilda trafiken.

Gena och snabba linjer forutsatter farre héllplatser ldngs storre vigar. Med tanke pa lanets areal och be-
folkningstéthet dr utbyggnad av pendlarparkeringar och gang- och cykelvégar av stor vikt. En dialog be-
hover darfor foras kontinuerligt med viaghéallarna staten och kommuner som beslutar om vilka satsningar
som ska ske.

For att oka tillgdnglighet till kollektivtrafiken for samtliga resenérer &r det prioriterat att arbeta med ny
teknik for mobilitetslosningar och information/ kommunikation. Det skulle innebédra en enklare resepla-
nering och kop av biljett.

Enligt det nationella funktionsmalet ska transportsystemet vara jimstallt, dvs. likvéardigt svara mot kvin-
nors respektive mins transportbehov. Aven kvinnors och mins olika behov ska dérfér alltid analyseras
och synliggoras infor beslut i frigor som beror trafiken.

Uppf6ljning av mal

Uppfoljning av mal sker en géng per ar och redovisas i RKM:s arliga verksamhetsberéttelse.



MALOMRADE MILJO

Kollektivtrafiken ska vara det basta miljovalet for resendren vid motoriserade resor.

Mal:

Kort beskrivning av prioriterade strategiska val fér att uppna malen:

Malomradet miljo dr ndra sammankopplat med de globala malen for héallbar utveckling i Agenda 2030
och med det nationella hinsynsmaélet. Ett av de dvergripande malen i RUS ér att tillsammans skapa en
hallbar tillgdnglighet. Kollektivtrafiken har en viktig roll for att skapa ett tillgangligt samhaélle pa ett hall-
bart sétt genom att bygga pa principer om kretslopp och fornybarhet. Med tanke pa de klimat- och milj6-
utmaningar som finns i hela véarlden behover det framfor allt vara fokus pa en minskad klimatpéaverkan
och da framst ett minskat utslédpp av viaxthusgaser.

RKM bdér, tillsammans med 6vriga parter inom kollektivtrafiken, sdkerstélla att en omstéllning till grona
brinslen sker i en sa snabb takt som dr mojlig. Detta kan ske genom att stélla tydliga miljokrav pa fordon
vid fornyade trafikupphandlingar, 6kad kunskap och kompetens i omradet samt vara en aktiv part i ut-
vecklingsprojekt som syftar till att hitta ny teknik for utveckling av miljoeffektiva alternativ.

Miljomélet hdnger ocksd samman med resendrsmalet att 6ka kollektivtrafikens marknadsandel da en for-
flyttning fran bilister till kollektivtrafiken skulle bidra till en minskad negativ miljopaverkan. Forbattrade
mdjligheter med gang- och cykeltrafik till hallplatser skulle gynna kollektivtrafiken och samtidigt bidra
till en minskad miljopaverkan och en positiv effekt pd ménniskors hélsa.

Uppféljning av mal

Uppf6ljning av mal sker en gang per ar med hjilp fran FRIDA och redovisas i RKM:s arliga verksam-
hetsberittelse.

59



60

MALOMRADE EKONOMI

Kollektivtrafiken ska verka enligt principen god ekonomisk hushallning och utéver en hog kostnadstéck-
ningsgrad ge ytterligare positiva samhéllsekonomiska vinster.

Mal:

Kommentar: Detta mits inte idag, men ar en viktig del for att visa

Kommentar: Milet for kostnadstickningsgraden ar vad kollektivtrafiken bidrar till. En modell bor arbetas fram for att

det sammanvigda talet dir kostnadstackningsgraden kunna méta ett nulige, sitta mal p omradet och folja upp detta.
kan skilja sig at mellan olika linjer

Kort beskrivning av prioriterade strategiska val for att uppna malen:

Transportpolitikens 6vergripande mal dr att sdkerstédlla en samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt
héllbar transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. Det bor standigt ske en av-
vigning mellan kollektivtrafikens sociala uppgift och ekonomiska effektivitet. De tvd ekonomiska malen,
kostnadsgrad och samhéllsnytta ska alltid anvindas i samklang med varandra. Malet om kostnadstick-
ningsgrad far aldrig anvindas som en utvirdering av en enskild linje utan att ta hdnsyn till den sam-
hillsnytta som linjen bidrar med. Malet for kostnadstdckningsgraden avser den totala kollektivtrafiken i
lanet.

All kollektivtrafik i landet r till stor del samhallsfinansierad. I Norrbotten finansierar Region Norrbotten
och lanets kommuner trafiken med visst bidrag fran Trafikverket. Att kollektivtrafiken samhillsfinan-
sieras beror pa att den har en viktig roll for att bidra till de politiskt beslutade malen om t ex vixande
arbetsmarknadsregioner, tillgénglighet, jamstdlldhet, rittvisa, framtidstro, attraktivitet och livskvalitet.
Ytterligare effekter som kollektivtrafiken bidrar till 4&r minskade utslépp, férre olyckor, mindre slitage

pa viagen, mindre trangsel och buller. Samhillsnyttan aterspeglas sillan i kollektivtrafiken, utan i andra
samhallssektorer.

Det ér inte sa enkelt att méta den samhéllsnytta som kollektivtrafiken bidrar till, och hittills har ingen
vedertagen samhéllsekonomisk modell anvédnts ndr RKM har beslutat om trafikeringsplikt. Dock har en
modell arbetats fram och kommer att borja anvéndas som ett underlag for att fatta vilgrundande beslut
om en samhéllsekonomiskt effektiv kollektivtrafik. Den ekonomiska effektiviteten kan méitas med vilken

kostnadstidckningsgrad som trafiken har.

Ett standigt forbattringsarbete bor ske i trafikbolagens verksamheter for att bedriva och utveckla trafiken
pa ett ekonomiskt héllbart sitt. For att nyttja de gemensamma resurserna sa klokt som mojligt bor sam-
ordningen mellan trafikslag och trafikbolag utvecklas. En 6kad samordning mellan allmén och sérskild
kollektivtrafik, skoltrafik etc skulle ocksd gynna ett effektivt nyttjande av resurser.

Uppféljning av mal

Uppfoljning av mal sker en ging per ar och redovisas i RKM:s arliga verksamhetsberéttelse.



Strategiska val

STRATEGIER FOR TILLGANGLIGHET AV KOLLEKTIVTRAFIK

For att uppna en hogre marknadsandel av kollektivtrafiken i lanet behover det vara tydligt vilka behov

av resor som kollektivtrafiken i forsta hand ska tillgodose. Trafik for daglig arbets- och studiependling
bor planeras mellan orter med ca en timmes resvig, vilket anses vara en rimlig tid f6r dagliga resor. Om-
fattningen av trafiken &r beroende av antalet resenérer och potentiella resendrer. Daglig trafik for sam-
hillsservice och besoksniring bor finnas mellan respektive kommuncentra till residensstaden Luled samt
forbindelser mellan mindre orter och kommuncentra.

Nedan f6ljer en beskrivning av omfattningen av trafik i relation till de behov som de forvéntas tillgodose:

1. Hégintensiv trafik — minst timmestrafik under hogtrafik och varannan timmes trafik under lagtrafik
mellan nérliggande orter samt ett stort antal resenérer och potentiella resendrer. Omfattningen av tra-
fik fyller en mycket god mojlighet for bl a arbets- och studiependling.

2. Medelintensiv trafik — minst 4 dubbelturer per vardag samt kvélls- och helgtrafik enligt bastrafiken
mellan nirliggande orter med relativt manga resenédrer och potentiella resendrer. Omfattningen av tra-
fik fyller en rimlig niva for bl a arbets- och studiependling.

3. Bastrafik — fran alla kommunhuvudorter till Luled samt viktiga tviargédende linjer mellan kommunhu-
vudorter. Tumregel for trafiken frin kommunhuvudorter &r 3 dubbelturer vardagar, 2 dubbelturer 161-
dag—sondag. Motsvarande for viktiga tvargaende linjer &r 2 dubbelturer under vardagar. Omfattning-
en av trafik fyller en funktion for samhillsservice samt arbets- och studiependling som sker mindre
frekvent dn varje dag

4. Skoltrafik — utanfér kommuners huvudort, planeras utifran skoltrafikens behov. Trafik bor dven vara
Oppen for allmént resande

5. Anropsstyrd trafik — fran utvalda platser med 1agt resande i syfte att tillgodose behov av framfor allt
samhaéllsservice

6. Titortstrafik — kommunerna beslutar sjalva om omfattningen av titortstrafiken. Fére en sammanhal-
len trafik ar det dock viktigt att tidtabeller, biljettsystem, priser och bytespunkter samordnas.

OVRIGA STRATEGIER VID TRAFIKPLANERING

* Bade buss och tdg behover finnas och rétt fordon behdver anvindas for olika resedndamal. Generellt
kan sédgas att en utbyggd tagtrafik prioriteras i de langre reserelationer dar tag dr snabbast.

* Undvik parallellkdrning tdg-buss och buss-buss, d&ven Inlandsbanans trafik ska beaktas.

* P4 sikt ersétter Norrbotniabanan buss lings kusten séder om Luled och dvertar rollen som huvudstrak
langs kusten for den regionala trafiken.

* Ett forenklat linjendt med fé linjenummer (undvik linjeavvikelser och fotnoter i tidtabellerna).
* Gena och snabba linjer (konkurrenskraftiga restider gentemot bil).

* Tangentiella (tvargdende) linjer knyter ihop inlandskommunerna.

* Takttidtabeller dédr resandeunderlaget motiverar minst varannan timmestrafik.

¢ Knutpunktstrafik dir alla fordonsslag och linjer méts vid en central bytespunkt i varje ort.

* Tidtabellsméissig samordning mellan alla kollektiva trafikslag (tag, lansbuss, stadsbuss, skolskjutsar,
anropsstyrd trafik etc).
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Ordlista

Kollektivtrafikbarometern (KollBar)

En nationell kvalitets-, attityd-, och resvaneundersdkning for kollektivtrafikbranschen. Syftet ar att 16-
pande folja och paverka utvecklingen i attityder samt kollektivtrafikens marknadsandel. Malgruppen for
undersokningen ar svenska allménheten mellan 15 och 85 ar, bade de som reser med kollektivtrafiken
och de som inte gor det. Antalet insamlade enkétsvar for Lanstrafiken Norrbotten dr 200 per méanad.

Barometern for Anropsstyrd trafik (ANBARO)

En rikstackande kvalitetsundersékning for den anropsstyrda trafiken. Det Gvergripande malet med under-
sokningen &r att kvalitetssdkra trafiken. Kvalitetsundersokningen gors I6pande och varje dag intervjuas
tva sjukresendrer och tre fardtjanstresenirer per telefon dagen efter genomford resa. Resultatet méts pa
en femgradig skala dar betyget 5 och 4 dr nojda, betyget 3 varken ndjd eller missndjd och betyget 1-2 dr
missndjda kunder.

NKI (N6jd kundindex)
Beridknas genom att ta andelen som satt betyg 4-5 pa fragan Hur n6jd dr du som helhet med bolaget™ i
KollBar.

Kollektivtrafikens marknadsandel
Avser andelen resor med kollektiva fidrdmedel bland samtliga resor med motordrivna fordon.

Kostnadstackningsgrad
Aven bendmnt sjilvfinansieringsgrad. Kostnadstickningsgraden miiter trafikens direkta kostnader och
intdkter per linje. Berdknas genom linjens biljettintdkter dividerat med bruttokostnaden for trafiken.

Metaversum
Ar ett begrepp for en virtuell verklighet dir anvindarna i 3D kan integrera med den virtuella miljon och
kommunicera med varandra.

RUS (Regional utvecklingsstrategi)

Det viktigaste och mest dvergripande styrdokumentet for ldnets utveckling och tillvaxt. Strategin fast-
stills av regionfullméktige och tas fram i samarbete mellan Region Norrbotten och lanets kommuner,
Léansstyrelsen 1 Norrbottens ldn, Lulea tekniska universitet, organisationer, foretag, Sametinget, myn-
digheter och andra aktorer i Norrbotten. RUS 4r en samlad och sektorsovergripande strategi for det re-
gionala tillvéxtarbetet och ingér i EUs och Sveriges strategier for héllbar tillvaxt. Strategin ska bidra till
sektorsovergripande samverkan mellan aktorer pé lokal, regional, nationell och internationell niva. Den
ligger till grund for regionala och transnationella strukturfondsprogram, infrastrukturplaner och beaktas
ndr man tar fram andra regionala strategier och program.



Bilagor

Arbetspendlingstabell
Fardtjansttaxor samt egenavgifter
Linjeforteckning
Minnesanteckningar samradsméten
Rapport AKERbir

Trafikekonomi

63



Regionala Kollektivtrafikmyndigheten i Norrbotten
Kungsgatan 23B, 972 31 Lulea

www.rkmbd.se

RKM 3.

REGIONALA KOLLEKTIVTRAFIKMYNDIGHETEN
NORRBOTTEN



RKM 3

Re m issy n p u n kte r REGIONALA KOthgggg??EkKMYNDIGHETEN
pa Regionalt trafikforsorjningsprogram for Norrbottens 1an 2023-2030

Fran organisation:

Datum:

Generella synpunkter

Synpunkt med motivering Forslag till andring




Planeringsdokumentet 1/4

Kapitel

Sidnr

Stycke eller punkt

Synpunkt med motivering

Forslag till andring

Inledning

Summering nuldge

Bakgrund

Regionala
kollektivtrafikmyndigheten

Trafikforsorjningsprogram

Finansiering av
kollektivtrafiken

Trafikutbud




Planeringsdokumentet 2/4

Kapitel

Sidnr

Stycke eller punkt

Synpunkt med motivering

Forslag till andring

Tillganglighet

Mal som paverkar
kollektivtrafiken

Agenda 2030

Nationella
transportpolitiska mal

Regionala
transportpolitiska mal

Hallbarhet utifran tre
perspektiv




Planeringsdokumentet 3/4

Kapitel

Sidnr

Stycke eller punkt

Synpunkt med motivering

Forslag till andring

Nuldge och behovsanalys

Allman nuldgesbeskrivning

Omvarldsfaktorer

Regionens utmaningar

Teknisk utveckling




Planeringsdokumentet 4/4

Kapitel

Sidnr

Stycke eller punkt

Synpunkt med motivering

Forslag till andring

Demografi

Resandet i lanet

Tillganglighet

Trafikekonomi

Miljé

Fardtjanst och
Riksfardtjanst




Beslutsdokumentet 1/2

Kapitel Sidnr Stycke eller punkt Synpunkt med motivering Forslag till andring

Vision och mal

Inledning

Norrbotten - Sveriges
mest valkomnande och
nytdankande lan

Malgrupper och deras
behov

Overgripande mal




Beslutsdokumentet 2/2

Kapitel Sidnr Stycke eller punkt Synpunkt med motivering Forslag till andring

Strategiska val

Strategier for tillganglighet
av kollektivtrafik

Ovriga strategier vid
trafikplanering

Ordlista

Bilagor




Bilagor

Regionalt trafikforsorjningsprogram RKM A}r}%

for Norrbottens lan 2023-2030 N omoren




Bilaga 1 —
Arbetspendlare | lanet

Remissvers ion 2022-08-23



Observera att arbetspendling och forvarvsarbete i Finland/Norge saknas varfor

sarskilt granskommunernas statistik blir delvis missvisande.

Forvarvsarbetande 16-74 ar pendlare 6ver kommungréans efter bostadskommun,

arbetsstillekommun, samtliga 2020 M K
2020 2020 2020
Arvidsjaur 2482 Skellefted 42 11 53
Total folkmangd 6 145 2505 Arvidsjaur 1153 1238 2391
2506 Arjeplog 69 19 88
2510 Jokkmokk 3 2 5
2513 Overkalix 0 0 0
2514 Kalix 3 0 3
2518 Overtorned 0 0 0
2521 Pajala 6 0 6
2523 Gillivare 17 7 24
2560 Alvsbyn 17 6 23
2580 Lulea 23 7 30
2581 Pitea 35 6 41
2582 Boden 118 27 145
2583 Haparanda 2 1 3
2584 Kiruna 11 1 12
2824
Andel yrkesarbetande 46%
Andel inomkommunalt arbetande 85%
Andel och antal utpendlare 15%
Antal inpendlare 7%
Arjeplog 2482 SkellefteA  min 18 3 21
Total folkmangd 2 718 2505 Arvidsjaur man 11 10 21
2506 Arjeplog man 613 568 1181
2510 Jokkmokk man 6 3 9
2513 Overkalix ~ mén 0 0 0
2514 Kalix man 1 0 1
2518 Overtorned min 0 0 0
2521 Pajala man 1 0 1
2523 Gallivare man 5 2 7
2560 Alvsbyn mén 0 2 2
2580 Lulea man 14 4 18
2581 Pitea man 9 5 14
2582 Boden man 2 0 2
2583 Haparanda man 0 0 0
2584 Kiruna man 6 0 6
1283
Andel yrkesarbetande 47%
Andel inomkommunalt arbetande 92%
Andel och antal utpendlare 8%

Andel inpendlare av arbetskraft/antal 9%

433
198

102
112



Jokkmokk
Total folkmangd 2 718

Overkalix
Total folkmangd 3 289

2482 Skellefted  man 4
2505 Arvidsjaur man 2
2506 Arjeplog man 2
2510 Jokkmokk  man 1031
2513 Overkalix ~ min 1
2514 Kalix man 0
2518 Overtorned min 2
2521 Pajala man 4
2523 Gallivare man 143
2560 Alvsbyn mén 6
2580 Lulea main 39
2581 Pitea man 15
2582 Boden man 28
2583 Haparanda man 3
2584 Kiruna man 14

Andel yrkesarbetande

Andel inomkommunalt arbetande
Andel och antal utpendlare

Andel inpendlare av arbetskraft/antal

2482 Skellefted  man 0
2505 Arvidsjaur man 1
2506 Arjeplog man 0
2510 Jokkmokk man 0
2513 Overkalix  min 668
2514 Kalix man 14
2518 Overtorned min 8
2521 Pajala man 17
2523 Gallivare man 36
2560 Alvsbyn mén 8
2580 Lulea man 42
2581 Pited man 11
2582 Boden man 3
2583 Haparanda man 2
2584 Kiruna man 7

Andel yrkesarbetande

Andel inomkommunalt arbetande
Andel och antal utpendlare

Andel inpendlare av arbetskraft/antal

o O O o

590
13
11
10

28

O O rFr N

2426
50%
84%
16%

6%

o O - O

1258
27
19
23
46

70
13

1478
45%
85%
15%
12%

387
156

220
183



Kalix
Total folkmangd 15 818

Overtorned
Total folkmdngd 4 217

2482 Skellefted  man 2 1
2505 Arvidsjaur man 1 1
2506 Arjeplog man 0 0
2510 Jokkmokk  man 4 2
2513 Overkalix ~ min 41 17
2514 Kalix man 3075 3041
2518 Overtorned min 10 12
2521 Pajala man 10 2
2523 Gallivare man 41 6
2560 Alvsbyn mén 15 3
2580 Lulea main 448 196
2581 Pitea man 23 5
2582 Boden man 53 17
2583 Haparanda man 68 72
2584 Kiruna man 23 7

Andel yrkesarbetande

Andel inomkommunalt arbetande
Andel och antal utpendlare

Andel inpendlare av arbetskraft/antal

2482 Skellefted  man 6 0
2505 Arvidsjaur  man 0 0
2506 Arjeplog man 0 0
2510 Jokkmokk man 3 0
2513 Overkalix  min 11 9
2514 Kalix man 20 11
2518 Overtorned min 804 714
2521 Pajala man 43 22
2523 Gallivare man 13 1
2560 Alvsbyn mén 2 0
2580 Lulea man 42 24
2581 Pited man 4 1
2582 Boden man 1 2
2583 Haparanda man 21 18
2584 Kiruna man 42 5

Andel yrkesarbetande

Andel inomkommunalt arbetande
Andel och antal utpendlare

Andel inpendlare av arbetskraft/antal

a O N W

58
6116
22
12
47
18
644
28
70
140
30
7196
46%
85%
15%
8%

w O o o

20
31
1518
65
14

66

39
47
1819
43%
83%
17%
9%

1080
572

301
171



Pajala
Total folkmangd 5 966

Gallivare
Total folkmdngd 17 462

2482 Skellefted  man 2
2505 Arvidsjaur man 0
2506 Arjeplog man 0
2510 Jokkmokk  man 1
2513 Overkalix ~ min 5
2514 Kalix man 2
2518 Overtorned min 7
2521 Pajala man 1267
2523 Gillivare man 55
2560 Alvsbyn mén 0
2580 Lulea main 36
2581 Pitea man 5
2582 Boden man 5
2583 Haparanda man 5
2584 Kiruna man 144

Andel yrkesarbetande

Andel inomkommunalt arbetande
Andel och antal utpendlare

Andel inpendlare av arbetskraft/antal

2482 Skellefted  man 8
2505 Arvidsjaur man 1
2506 Arjeplog man 0
2510 Jokkmokk man 12
2513 Overkalix  min 3
2514 Kalix man 7
2518 Overtorned min 2
2521 Pajala man 9
2523 Gallivare man 4556
2560 Alvsbyn mén 1
2580 Lulea man 104
2581 Pited man 6
2582 Boden man 22
2583 Haparanda man 9
2584 Kiruna man 128

Andel yrkesarbetande

Andel inomkommunalt arbetande
Andel och antal utpendlare

Andel inpendlare av arbetskraft/antal

2R, ORFRP ORFR DN

1056
11

18

44

N O - &

14
11
2323
66

54

0o

188
2689
45%
86%
14%
10%

12

27

12

12
8526

173
13
30
11

190

9014
52%
95%

5%
9%

366
264

488
815



Alvsbyn
Total folkmangd 8 054

Luled
Total folkmangd 78 549

2482 Skellefted  man 6
2505 Arvidsjaur man 72

2506 Arjeplog man 2
2510 Jokkmokk  man 9
2513 Overkalix ~ min 1
2514 Kalix man 6
2518 Overtorned min 3
2521 Pajala man 4
2523 Gallivare man 17
2560 Alvsbyn mén 1295
2580 Lulea main 255
2581 Pitea man 206
2582 Boden man 61
2583 Haparanda man 0
2584 Kiruna man 9

Andel yrkesarbetande

Andel inomkommunalt arbetande
Andel och antal utpendlare

Andel inpendlare av arbetskraft/antal

2482 Skelleftea man 52
2505 Arvidsjaur man 10
2506 Arjeplog man 2
2510 Jokkmokk man 9
2513 Overkalix  min 37
2514 Kalix man 103
2518 Overtorned min 23
2521 Pajala man 34
2523 Gallivare man 112
2560 Alvsbyn mén 67
2580 Lulea man 17883
2581 Pited man 344
2582 Boden man 624
2583 Haparanda man 25
2584 Kiruna man 68

Andel yrkesarbetande

Andel inomkommunalt arbetande
Andel och antal utpendlare

Andel inpendlare av arbetskraft/antal

27

O O, O U O

1399
99
115
26

33

10
13
101
13
15
50
33
17126
202
490
12
30

2694
354
321

87

12
3628
45%
74%
26%
12%

85
14

19

50
204
36

49
162
100
35009
546
1114
37

98
37526
48%
93%
7%
20%

934
434

2517
7361



Pitea
Total folkmangd 42 226

Boden
Total folkmangd 28 060

2482 Skellefted  man 173
2505 Arvidsjaur man 32
2506 Arjeplog man 8
2510 Jokkmokk  man 16
2513 Overkalix ~ min 10
2514 Kalix man 17
2518 Overtorned min 3
2521 Pajala man 14
2523 Gallivare man 43
2560 Alvsbyn mén 116
2580 Lulea main 1350
2581 Pitea man 8668
2582 Boden man 88
2583 Haparanda man 5
2584 Kiruna man 26

Andel yrkesarbetande

Andel inomkommunalt arbetande
Andel och antal utpendlare

Andel inpendlare av arbetskraft/antal

2482 Skelleftea man 17
2505 Arvidsjaur  man

2506 Arjeplog man 1
2510 Jokkmokk man 16
2513 Overkalix  min 6
2514 Kalix man 27
2518 Overtorned min 3
2521 Pajala man 8
2523 Gallivare man 34
2560 Alvsbyn mén 44
2580 Lulea man 1799
2581 Pited man 52
2582 Boden man 4694
2583 Haparanda man 6
2584 Kiruna man 42

Andel yrkesarbetande

Andel inomkommunalt arbetande
Andel och antal utpendlare

Andel inpendlare av arbetskraft/antal

910
8414
44

12

11

16

18

15
20
1566
30
4579

250
42
14
22
13
31

18

55
203
2260
17082
132

6

38
20169
48%
85%
15%
6%

28
11

2

32

8

45

8

9

49
64
3365
82
9273
10
51
13037
46%
71%
29%
13%

3087
1118

3764
1681



Haparanda
Total folkmangd 9 601

Kiruna
Total folkmdngd 22 664

2482 Skelleftea
2505 Arvidsjaur
2506 Arjeplog
2510 Jokkmokk
2513 Overkalix
2514 Kalix

2518 Overtorned
2521 Pajala
2523 Gallivare
2560 Alvsbyn
2580 Lulea

2581 Pitea

2582 Boden
2583 Haparanda
2584 Kiruna

man
man
man
man
man
man
man
man
man
man
man
man
man
man
man

Andel yrkesarbetande
Andel inomkommunalt arbetande

Andel och antal utpendlare
Andel inpendlare av arbetskraft/antal

2482 Skelleftea
2505 Arvidsjaur
2506 Arjeplog
2510 Jokkmokk
2513 Overkalix
2514 Kalix

2518 Overtorned
2521 Pajala
2523 Gallivare
2560 Alvsbyn
2580 Lulea

2581 Pited

2582 Boden
2583 Haparanda
2584 Kiruna

man
man
man
man
man
man
man
man
man
man
man
man
man
man
man

Andel yrkesarbetande
Andel inomkommunalt arbetande

Andel och antal utpendlare
Andel inpendlare av arbetskraft/antal
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135
37
12
14

83

14

1476
52
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32
54

102
10
25

6193
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69
20
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21

1587

5270
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15
204
57
15
16

104

16
3063
60
3571
37%
86%
14%
7%

105

157
18
32

11463
11861
52%
97%
3%
6%

508
266

398
762



Bilaga 2 —
Egen avgift fardtjanst
2022

Remissversion 2022-08-23



Egenavgift for fardtjanst RKM »

A REGIONALA KOLLEKTIVTRAFIKMYNDIGHETEN
Galler from 2022-01-01 NORRBOTTEN

Avstand km Biljettpris Egenavgift 1 Rabatterade resor fardtjanst 2 ;Z::g's‘::/t
intervall Lanstrafiken fardtjanst 40 resor per resa e
0-10 30 53 1272 32 654
11-20 47 82 1968 49 1037
21-30 58 102 2448 61 1285
31-40 80 140 3360 84 1759
41-50 93 163 3912 98 2052
51-60 110 193 4632 116 2413
61-70 126 221 5304 133 2774
71-80 137 240 5760 144 3022

81-90 153 268 6432 161
91-100 170 298 7152 179
101-110 185 324 7776 194
111-120 197 345 8280 207
121-130 212 371 8904 223
131-140 228 399 9576 239
141-150 240 420 10080 252
151-160 255 446 10704 268
161-170 267 467 11208 280
171-180 281 492 11808 295
181-190 294 515 12360 309
191-200 308 539 12936 323
201-210 321 562 13488 337
211-220 334 585 14040 351
221-230 343 600 14400 360
231-240 358 627 15048 376
241-250 369 646 15504 388
251-260 379 663 15912 398
261-270 390 683 16392 410
271-280 400 700 16800 420
281-290 409 716 17184 430
291-300 418 732 17568 439
301-310 428 749 17976 449
311-320 437 765 18360 459
321-330 445 779 18696 467
331-340 455 796 19104 478
341-350 461 807 19368 484
351-360 469 821 19704 493
361-370 478 837 20088 502
371-380 490 858 20592 515
381-390 496 868 20832 521
391-400 506 886 21264 532

401- 515 901 21624 541

1) Lanstrafikens enkelprisbiljett +75%
2) 40% rabatt pa 40 resor efter sarskild prévning



Egenavgift for fardtjianst Kiruna R IK M »

- - - REGIONALA KOLLEKTIVTRAFIKMYNDIGHETEN
Galler from 2020-01-01 A

Avstand km Biljettpris Egenavgift 1 Egenavgift fard- Rabatterade resor fiardtjanst Kiruna 3

intervall Lanstrafiken fardtjanst RKM tjanst Kiruna 2) 40 resor per resa
0-10 29 51 30 720 18
11-20 46 81 50 1200 30
21-30 57 100 60 1440 36
31-40 78 137 80 1920 48
41-50 91 159 95 2280 57
51-60 107 187 110 2640 66
61-70 123 215 130 3120 78
71-80 134 235 140 3 360 84
81-90 149 261 155 3720 93
91-100 166 291 170 4080 102
101-110 180 315 185 4440 111
111-120 192 336 200 4 800 120
121-130 207 362 215 5160 129
131-140 222 389 230 5520 138
141-150 234 410 245 5880 147
151-160 249 436 260 6 240 156
161-170 260 455 270 6480 162
171-180 274 480 285 6 840 171
181-190 287 502 300 7 200 180
191-200 300 525 310 7 440 186
201-210 313 548 325 7 800 195
211-220 326 571 340 8 160 204
221-230 335 586 350 8 400 210
231-240 349 611 365 8 760 219
241-250 360 630 375 9000 225
251-260 370 648 385 9240 231
261-270 380 665 395 9480 237
271-280 390 683 405 9720 243
281-290 399 698 415 9960 249
291-300 408 714 425 10 200 255
301-310 418 732 435 10 440 261
311-320 426 746 445 10 680 267
321-330 434 760 450 10 800 270
331-340 444 77 465 11 160 279
341-350 450 788 470 11 280 282
351-360 458 802 475 11 400 285
361-370 466 816 485 11 640 291
371-380 478 837 495 11 880 297
381-390 484 847 505 12120 303
391-400 494 865 515 12 360 309
401- 502 879 520 12 480 312

1) Lanstrafikens enkelprisbiljett +75%’
2) RKM:s egenavgift subventionerad med 2 x 20%
3) 40% rabatt pa 40 resor efter sarskild prévning



Bilaga 3 —
Linjeforteckning

Remissvers ion 2022-08-23



Linjeforteckning

Linjenummer, stracka - Lanstrafiken Norrbotten

10 Kiruna — Luled Horvalls Trafik AB
14 Pited — Lulea Nobina AB
17 Arjeplog — Arvidsjaur — Pitea Flinkfeldts Buss AB
(Komfortbussen)
18 Pited — Sunderbyn — Boden Nordbergs Buss
(Komfortbussen)
20 Haparanda — Kalix — Lulea — Pited — Transdev
Umed (Komfortbussen)
21 Arvidsjaur — Alvsbyn — Boden — Luled Granbergs Buss AB
23 Boden — Sunderbyn — Lulea Nobina AB
26 Arvidsjaur — Skellefted Flinkfeldts Buss AB
Granbergs Buss AB
28 Boden — Sunderbyn — Lulea Nobina AB
29 Boden — Avan — Luled Nobina AB
30 Boden — Luled, Direktbuss Nobina AB
31 Alvsbyn — Luled Nobina AB
32 Alvsbyn — Pited Nobina AB
43 Murjek — Jokkmokk Lapponiatrafik AB
44 Gallivare — Jokkmokk — Boden — Lulea Lapponiatrafik AB
Brandobussen AB
Falcks Omnibus AB
45 Gallivare — Jokkmokk — Arvidsjaur — Centrala Buss
Sorsele
46 Pajala — Gallivare Keros Bussar AB
a7 Jokkmokk — Kvikkjokk Lapponiatrafik AB
50 Vittangi — Karesuando Horvalls Trafik AB
51 Kiruna — Pajala Horvalls Trafik AB
52 Kiruna — Svappavaara — Gallivare Horvalls Trafik AB
53 Kiruna — Pajala — Overtorned — Tapanis Busstrafik (Pajala-
Haparanda Haparanda)
Horvalls Trafik AB (Pajala-
Kiruna)
54 Pajala — Overtorned — Haparanda Tapanis Busstrafik
Piippolas Busstrafik
55 Pajala — Overkalix — Luled Brandobussen AB
Piippolas Busstrafik
61 Overkalix — Morjarv — Kalix Johanssons Bussar Kalix AB
63 Overtorned — Kalix Johanssons Bussar Kalix AB

Horvalls Trafik AB




91 Kiruna — Riksgransen — Narvik Boreal
Horvalls Trafik AB
92 Kiruna — Nikkaluokta Horvalls Trafik AB
94 Murjek — Jokkmokk — Kvikkjokk Lapponiatrafik AB
98 Haparanda — Luled - Umea Transdev
(Komfortbussen)
100 Haparanda — Kalix — Lulea — Pitea — Transdev
Skellefted — Umea
102 Adolfstrém — Laisvall Flinkfeldts Buss AB
103 Arjeplog - Slagnas Flinkfeldts Buss AB
104 Arjeplog — Jackvik Flinkfeldts Buss AB
105 Arjeplog — Skogalid — Ornviken Arjeplogs Taxi
108 Arjeplog — Innervik — Angenés Arjeplogs Taxi
110 Arjeplog — Langviken Flinkfeldts Buss AB
111 Mellanstrom — Reback — Myrheden Flinkfeldts Buss AB
113 Bjorkelund — Laisvik — Svartberget Jan Westerlund i Jutis
131 Bjorklund — Arvidsjaur Granbergs Buss AB
133 Moskosel — Arvidsjaur Granbergs Buss AB
135 S Sandtrask — Glomerstrask — Granbergs Buss AB
Abborrtrésk — Arvidsjaur
137 | Gratrask — Pjesker — Arvidsjaur Granbergs Buss AB
138 Lauker — Arvidsjaur Granbergs Buss AB
201 | Javre — Pitsund — Pited Nobina AB
202 Javre — Hemmingsmark — Pitea Nobina AB
204 | Storsund — Koler — Lillpite — Pited Nobina AB
206 | Trunddn — Rosvik — Pited Nobina AB
207 | Roknéas — Svensbyn - Pited Nobina AB
208 | Lillpite — Pitea Nobina AB
209 | Pited — Sjulsmark — Langtrask — Ersnds | Nobina AB
210 Pited — Norrfjarden — Holmtrask Nobina AB
212 Stridholm — Bole — Langnas — Sjulnas — | Nobina AB
Pitea
213 | Pitea — Vitsand — Bodsjon — Sjulnas — Nobina AB
Lillpite
220 | Rosvik — Moron — Antnéas — Lulea Alviks Trafik AB
221 | Ale = Alvik — Mattsund — Luled Alviks Trafik AB
222 Mjofjarden — Sundom — Boérjelslandet Perso Taxi
223 | Brandon — Orarna — Bensbyn — Luled Expressgruppen
224 Smedsbyn — Bdrjelslandet — Sundom — | Bodens Busstrafik AB
Raned
225 | Angesbyn — Borjelslandet — Ranea — Bodens Busstrafik AB
Luled
226 Bjurd — Niemisel = N Orrbyn — Bodens Busstrafik AB

Prastholm - Bole — Ranea




227 Bjura — Falltrask — Niemisel —= S Orrbyn | Bodens Busstrafik AB
— S Prastholm — Ranea
228 | Forshed - Vitafors - Vita — Jamton - Raned Busstrafik AB
Ranea
229 Hallbacken-Bjorksgatan Branddbussen AB
242 Bredsel - Vidsel — Manjarv — Visttrask — | Granlunds Buss AB
Alvsbyn
260 | Valvtrask — Gunnarsbyn — Skogsa — Bergdahls Busstrafik
Boden
261 Hundsjo — Svartbéacken — Ubbyn — Bergdahls Busstrafik
Boden
262 Gemtrask — Vibbyn — Boden Bergdahls Busstrafik
265 Harads — Bodtraskfors — S Bredaker — Expresssgruppen
Boden
266 Bodtraskfors — Harads — N Bredaker — Expresssgruppen
Boden
301 Kalix = Nyborg — Storén — Ryssbalt Enbergs Akeri AB
304 Kalix — Karlsborg — Batskarsnas — Johanssons Bussar Kalix AB
Sangis
305 Lantjarv — Kalix Johanssons Bussar Kalix AB
308 Vitvattnet — Kalix Johanssons Bussar Kalix AB
309 | Soren — Palang — Kalix Enbergs Akeri AB
320 Lapptrask — Haparanda Tapanis Busstrafik
321 Haparanda — Nikkala — Kattilasaari — Tapanis Busstrafik
Langtrask
322 Haparanda — Seskaro Tapanis Busstrafik
341 Overkalix — Kypasjarvi Johanssons Bussar i Kalix AB
342 Overkalix — Tallan Roger Lindb&cks Linjetrafik
343 Jockfall — Storbacken — Vannesberget — | Johanssons Bussar Kalix AB
Overkalix
344 Lansjarv — Overkalix Johanssons Bussar Kalix AB
347 Lomtrask — Overkalix Johanssons Bussar Kalix AB
361 Svanstein — Rantajarvi — Aapua — Carls Bussar AB
Olkamangi
362 Pello — Svanstein — Overtornea — Carls Bussar AB
Hedendaset
363 Kulmunki — Aapua — Rantajarvi — Carls Bussar AB
Overtorneé
402 | Vuollerim — O Kuoka Lapponiatrafik AB
405 | Jokkmokk — Kabdalis Lapponiatrafik AB
406 Purkijaur — Jokkmokk Lapponiatrafik AB
420 Gallivare — Niilivaara Falcks Omnibus AB
422 Nattavaara — Géllivare Falcks Omnibus AB
423 Ullatti — Hakkas Keros Bussar AB
424 Malmberget — Gallivare — Dokkas — Falcks Omnibus AB
Hakkas
425 Sarvisvaara — Nattavaara — Hakkas Falcks Omnibus AB
501 Kiruna — Jukkasjarvi — Paksuniemi Horvalls Trafik AB
502 Kurravaara — Kiruna Hogvalls Trafik AB




503 Lainio — Vittangi Horvalls Trafik AB

506 Karesuando — Kuttainen Horvalls Trafik AB

505 Kiruna — Abisko Horvalls Trafik AB

521 Korpilombolo — Pajala Keros Bussar AB

524 Muodoslompolo — Pajala Piippolas Busstrafik

525 Muodoslompolo — Parkalompolo - Piippolas Busstrafik
Kangos — Anttis

Linjenummer, stracka — Gallivare lokaltrafik

Dundret — Géllivare — Malmberget

Gallivare — Koskoskulle — Malmsta

Ringlinje Centrum (Repisvaara — Gallivare)

Koskoskulle = Malmsta — Malmheden

G WINF

Gallivare - Tjautjasjaure

Linjenummer, stracka — Haparanda lokaltrafik

Gron | Jarnvagsstationen — Marielund, via Narsta
Bla | Jarnvagsstationen — Marielund, via Centrum
Rod | Jarnvagsstationen — Marielund, Skolexpress
Lila | Jarnvagsstationen — Torned Badhus (Badtur)

Kvéllstur vag 99 norrut

Linjenummer, stracka — Kalix lokaltrafik

1 Kalix- Sjukhus-Nasby

2 Kalix - Djuptjdrn — Stenbécken

3 Kalix — Innanbacken — Grytnas

4 Kvallslinje
Kalix-Nasby-Kalix-Djuptjarn-Kalix-Innanbacken-Grytnas-Nyborg-Grytnas-
Kalix

5 Kalix — Vanafjarden — Karlsborg

6 Kalix — Nybyn

7 Kalix Resecentrum/ Kalix station — Kalix Folkhogskola




Linjenummer, stracka — Kiruna lokaltrafik

Gul | Lombolo — Gamla C — Porfyren — Gamla C — Lombolo

RoOd | Tuolluvaara — Nya C — Gamla C — Nya C — Tuolluvaara

Lila | Hagelstigen — Nya C — Gamla C — Lokstallarna — Gamla C — Nya C -
Hagelstigen

Bld | Radarn - LKAB — Radarn

Gron | Tuolluvaara — Nya C — Lombolo — Porfyren — Gamla C

Linjenummer, stracka — Lulea lokaltrafik (samtliga bussar gar via
Smedjegatan)

Sunderbyn - Herts6n

Sunderbyn - Bjorksgatan

Bergnaset — Bjorksgatan

Luled Airport — Vanortsvagen

Notviken — Hertson

Porsosundet — Kronan

Porsdsundet — Svartdstan

Karlsvik — Kronan

OO N[OOI |WIN |-

Kyrkbyn — Lerbacken

10 Storheden — Hertson

104 | Luled Airport — Jarnvagsstationen

401 | Centrum — Ornaset — Hertson Nattbuss

402 | Centrum — Bergviken — Porson - Nattbuss
Bjorkskatan

403 | Centrum — Mjolkudden — Gammelstad — | Nattbuss
Sddra Sunderbyn

404 | PorsOn — Centrum — Bergnaset Nattbuss

501 | Coop Arena — Hertson Hockeybuss

502 | Coop Arena — Bjorkskatan/ Porson Hockeybuss

503 | Coop Arena — Gammelstad/ Sunderbyn | Hockeybuss

65 Varvet, via Repslagargatan, S6dra Narlinje, trafikerar centrala

hamn, Centrum, Ostermalm,
Sundsgarden, Stadsvikens halsocentral,
Skutviken, Bergviken och Lingonstigen
till Kallkallans aldreboende

Lule& mellan 8-15 vardagar
samt lérdagar.




Linjenummer, stracka — Pitea lokaltrafik

1 Munksund - Centrum/Knuten - Ojebyn - Framnéas

2
Pited sjukhus - Ojebyn - Centrum Knuten - Ojebyn - Hallans
héalsocentral

3 Sjukhuset - Centrum/Knuten - Musikhdgskolan - Nolia City -
Centrum/Knuten - Sjukhuset

4 Skuthamn - Norra Pitholm - Centum/Knuten - Bergsviken - Hortlax
Valmvagen

5 Pitholms skola - Stromnas skola- Svartudden - Centrum/Knuten

Citylinjen | Centrala Pitea

Linjestracka — Norrtag

Luled — Boden — Kalix - Haparanda

Luled - Kiruna

Luled - Umed




Bilaga 4 —

Minnesanteckningar —
samtliga
samradsmoten

Remissvers ion 2022-08-23



Workshop AU - Strategimote infor uppdatering av Trafikforsorjningsprogram

Datum: Tisdagen 11 januari 2022

Deltagare:  Anders Oberg Helena Ohlund
Christer Bergdal Fredrik Hansson
Tommy Nilsson Birgitta Larsson
Robert Bernhardsson Niclas Sjo6
Nils-Olov Lindfors Olle Tideman (frén punkt 3" Tagets anvindning i Norrbotten™)
Mats Aspemo Viktoria Mettavainio
Helena Persson lana Svanberg
Dagordning:

Bakgrund och sammanfattning fran samradsmoten samt strategimate med AU januari 2020

Gruppdiskussioner

Gruppdiskussion 1 Kollektivtrafikens uppdrag

o Vilka behov ska kollektivtrafiken primart 16sa?

o Hur hanterar vi de skilda behoven som finns framst avseende glesbygd/tatort, skillnad i
demografi och geografi?

o Hur hanterar vi konkurrensen mellan snabb trafik med raka linjer och en tillgénglig trafik for
sma samhallen och byar?

o | forsta hand ska nyttoresor prioriteras — skola, utbildning och arbete, grundstommen i
trafiken. Barn och unga maste vara en prioriterad grupp. Darefter dagresor och
besoksnaringen.

e Har man ett valfungerande utbud for att kunna aka till/fran arbete/skola sa har andra
mojlighet att aka med (ex besoksnaringen)

e Arbetspendling ger legitimitet att prioritera offentliga medel for kollektivtrafiken och
med det kan vi forsvara de investeringar som gors.

e Vaga prioritera- aven inom kommunerna. — Var finns det tillrackligt med
befolkningsmangd sa att det blir sa effektivt som majligt. En utmaning ar att anpassa
fordonsslag efter behov och att kunna vara flexibel — Hur hanterar man detta? Olika i
stad/tat och gles/landsbygd.

o Gora kollektivtrafiken lattillganglig - Behov av APP (dagens ungdomar férvéntar sig
det) med bra granssnitt som visar bl a en realtidskarta samt annan information (var ar
bussen/vilken trafik finns tillganglig, vad kostar det, kdp av biljett, biljettbokningar mm)
— Bekvamlighetsfaktor (utbud och kdnnedom om utbud &r de faktorer som mest paverkar
forutsattningar att vélja kollektivtrafiken)



| TFP bor det framga att kommunerna har olika behov och att trafikutbudet darfor bor
anpassas till dessa- Det behover inte vara lika 6ver hela lanet. Det handlar om att kunna
se de olika behoven och malgrupperna samt aven specifika malgrupper eller specifika
foretag

Snabb trafik/tillganglig trafik; viktigt att spara tid, att kollektivtrafiken konkurrerar
tidsmassigt

Anropsstyrd trafik kan vara ett satt for att hantera motstridigheten mellan en snabb trafik

med raka linjer och en tillganglig trafik fér mindre samhallen och orter. Anropstrafiken
bor darfor utvecklas och goras mer kénd

Kollektivtrafiken bor finnas med tidigt i processen nar man planerar bostadsbyggande
och samhéllsutveckling for att sakerstélla en sa anpassad trafik som majligt

Se over innovativa lésningar, t ex hur kan entreprendrer fa med sig sina bilar pa taget?
Hur kan man nyttja tomma bussar som aker hem fran en skolskjutsning etc

Miljovanlig/Hallbar
Enkel.
Mojlighet att kunna boka plats pa bussen — trafiken bor vara forutsagbar

Resecentrum skulle underlatta — samla allt pa samma stalle, lanstrafik, lokaltrafik och
tag.

Det ar smidigt och otroligt attraktivt

Vikten av punktlighet, kollektivtrafiken gar nar den ska ga — viktigt om vi ska fa fler
resenarer.

Ovrigt

Differentierade start/slut tider for skolan

Battre samordning — finns manga fordelar med att fa aktorer att samarbeta
Anropsstyrd trafik som kopplar mot Tag/buss

Starka marknadsforingen och sélja transporter

Inlandsbanan — ha en dialog/ Kommer att bli en d&ndrad arbetsstruktur och arbetspendling
i omradet



Gruppdiskussion 2 Kollektivtrafikens nyttor

o Vilka nyttor bor féljas upp och métas?
o Hur kan man hantera investeringar som kréavs fér en 6kad nytta sedan?

e Vad kan myndigheten bidra till sa att attraktiviteten 6kar for tankbara inflyttare ur en rad
olika perspektiv?

e Man ska kunna bo pa en ort och jobba pa en annan, utan att ha egen bil.

e Vi har paborjat en resa mot ett attraktivt lan och darfor ar vikten att ha en bra dialog med
de foretag och de etableringar som sker for att lanet i forlangningen bli en attraktivitet
for att faktiskt etablera sig i l&net, bo och vara har.

e Viljan att ha anpassad trafik bade till skiftgangen och att kunna bygga upp trafiken
tillsammans med foretagen. Det kan ocksa finnas mojlighet eller intresse fran foretagen
att de kan delfinansiera den anpassade trafiken.

e Vikten att borja gora sa tydliga och valbyggda analyser som mojligt for att kunna se vad
vi behdver satsa och investera i. Behov av att ta fram underlag pa hur manga som kan
resa, vilka resandestrommar forvéntar man sig, trender och vilka ekonomiska effekter
det kan ge. Dialog med foretag/ arbetsgivare om vilket behov de har av kollektivtrafik
samt vilka nyttor de kan se.

e Kollektivtrafiken ar viktig utifran mjuka faktorer sdsom jamstélldhet, kompetens-
forsorjning etc

e Nyttja dagens kollektivtrafikbarometer dar man kan stélla egna specifika fragor ex for
att kunna méta nytta och tillganglighet.

e Titta pa underlag som tagits fram avseende stader med nyetableringar och vilka atgarder
de vidtagit for att bli attraktiva samt andra rapporter om logistikutredningar och
utvecklingar inom omradet.

e De manniskor som vi hoppas ska flytta in i till vart lan och som &r van att resa med
kollektivtrafik, miljomedvetna manniskor, vad vill/efterfragar de?

e Viktigt att man gor specifika analyser eller marknadsundersokningar bl a med unga
maéanniskor, kundundersdkningar om vad deras behov &r for att sedan kunna se hur val
matchar Norrbottens trafik upp mot deras 6nskemal

o Kollektivtrafik &r viktig for en utveckling av ett samhélle.

e Vad dr det som ar viktigt for 0ss?
» Viktiga mal
»  Matetal pa effektmal mm
= Hur méta l&nets attraktivitet?
= Vad forvantar sig de nyetablerade foretagen?
= Vad forvantar sig unga méanniskor av ett samhélle?



Gruppdiskussion 3 Tagets anvandning i Norrbotten

o Var har taget sina framsta konkurrensfordelar? Pa vilka strackor ska taget anvandas?

o Pavilket satt kan samordning mellan trafikslag sakerstéllas med tanke pa
”matrisorganisationen” och olika huvudmén?

Fragestallningarna ovan diskuterades inte pa grund av tidsbrist. Under Olles presentation blev
det ett allméant samtal” i stéllet.

e Viktigt att det finns en helhet och samordning mellan tag, lanstrafikens bussar och
tatortstrafiken.

e Viktigt med punktlighet for att bygga tillit till taget — har tappat mycket med de
storningar som varit den senaste tiden

e Behover mita och folja upp systematiskt vad forseningar beror pa
e Kommunicera ut hur ndjdheten och punktligheten &r, ex en helsidesannons

e Ett forslag om att gora en forstudie for hur en tagtrafik mellan Ostersund-Jokkmokk-
Gallivare-Kiruna skulle kunna se ut om 10-15 ar. RKM borde pabdrja en diskussion
med Inlandsbanan AB for att se var detta kan landa (denna fraga kom aven upp under
punkt 1)



Samradsmote med Region Norrbotten, 2021-11-18

Deltagare Nils-Olov Lindfors Kenneth Backgard
Ulrika Nilsson Monica Lejon
Jenny Mozgovoy Mats Aspemo
Viktoria Mettavainio Helena Persson
Dagordning

e Information

o RUS talar om tillganglighet och att antalet resenarer i kollektivtrafiken ska dka.

o Vad hander i samhallet — paverkar det kollektivtrafiken? Foretagsetableringar och en
okad befolkningsprognos behover beaktas. Taglinjer med Norrbotniabanan och trafik
Finland forandrar spelplanen.

o Hur kan vi vardera kollektivtrafik? Idag varderas foretagsekonomin. Var finns de
positiva vardena? Dyker de upp i andra samhallssektorer som positiva bidrag?

o Jamforelse allman kollektivtrafik inklusive tatortstrafik - jamfort per invanare.
Konstateras att Norrbotten har lagst skattefinansiering i Norrland och néast Gotland
lagst i Sverige.

e Information om pagaende projekt Akerbar.

o Effektmal: 50% fler resenarer och en 20% lagre skattefinansiering.

o Vem har lyckats bast? Samtliga Ian som 6kat resendrsantalet har ocksa okat
underskotten. Skane |an har minskat skatteunderskottet per resa och minst i
absoluta tal. Goda exempel pa strukturforandringar kan hamtas darifran.

o Finns exempel pa regioner som 6kat resandet och samtidigt minskat underskottet?
Svaret ar nej. Forutsattningarna finns i Norrbotten da trafiken idag ar fragmenterad.
En samordning kravs for nyttoeffekter och mojliggor maluppfyllelse.

e Innehall i trafikférsérjningsprogram.
e Diskussionsfragor

Har kollektivtrafiken nagon roll i den samhallsutveckling vi ser framfor oss?
Vilken roll har den i sa fall?

- Samordning/samverkan

- Samordnad trafik ger bade rationaliseringsvinster och finansieringsvinster

- Samordning Tag/Buss

- Samordning produkter och priser

- Samordning bytespunkter.

- Inland och Glesbygd - Behovsstyrd och anropsstyrd trafik

- Tillgénglig kollektivtrafik ar viktigt ur medborgarperspektivet

- Hallbarhet — hallbarare transporter

- Kollektivtrafiken med i de nya etableringarna

- Vidgad arbetsmarknad

- Kompetensforsorjningen oerhort viktig. Forvantar sig malgruppen for inflyttning en utvecklad
kollektivtrafik?

- Helhetssyn - Tanka helhet — arbeta at samma hall



- Problematik pa jarnvagen — godstag som transporteras av LKAB (och i framtiden dven H2
Green Steel) kommer inte fram och maste ges prioritet vilket férsvarar for passagerartrafik
pa strackan Boden-Lulea. Eventuellt maste Pendeln Iamna plats for godstagen och
resenarerna hanvisas till befintlig busstrafik.

- Bra att forbereda inflyttning

- Brasamhallsservice

- Samordning — B6rja ndgonstans i geografin. Storst potential i fyrkanten/kusten

- EU-finansiering kommer att bli tillganglig — forsoka fa fram material. Titta pa andra regioner
och anpassa till vara férutsattningar

- Visa véardet av kollektivtrafiken (ekonomiskt varde), ej ta bort den

- Behov att ta sig ut i lanet

- Besoksnéring ost/vastlig riktning — kollektivtrafiken viktig

- Vemvill flytta hit — Maste goéras attraktivt

- En attraktiv kollektivtrafik ar:

o Enhetlig
o Enkel
o Tillganglig

o God Information

- De som kommer utifran har behov av att aka kollektivt — ser olika ut i olika delar av ldanet

- Besoksnaringen gor att servicen kan bibehallas

- Dranytta av de rorelser som sker i samband med de nya etableringarna i lanet. Det innebar
ett okat intresse av att flytta till Norrbotten och att dven tillganglig kollektivtrafik maste
finnas

- Forbereda oss for mottagning — kapacitet

- Digitalisering — stora majligheter

- Kommersiell service

- Viktigt att vara i takt/ samordning-samverkan med kommuner

- RKM med i ett tidigt skede ex dversiktsplaner

- Bra anslutningar till/fran Tag, kommuncentra

- Resurser — prioriteringar sitta upp en lagsta niva ex en dag /vecka eller flera dagar/vecka. Se
till helheten, anropsstyrd trafik

- Tillgénglighet till attraktiva platser ex att aka skidor, till fjallen mm

- Stdrka attraktiva livsmiljéerna for ex familjer

- Norrbotniabanan — jarnvag som knyter ihop kuststraken — ger férvantningar pa behov av
kollektivtrafik

- Bristande IT-struktur idag. Behov av uppgraderingar for battre kommunikation med
resenarer och effektivare interna arbetsprocesser.

- Informationen till resendrer maste bli battre

- Innovativa tankar — hur fa fler att aka kollektivt

- Marknadsforing

Malgrupper

- Olika behov finns i olika delar av lanet
- Mer befolkade delar:
o Dagliga resor och arbetspendling, studieresor, sjukresenar, sjukresor, nyttoresor,
nojesresor, turism mm.



- Mindre befolkade delar:
o Mindre frekventa resor: Sjukresor, nyttoresor, turism

Olikheter mellan lanen/kommuner

- Vid behov av prioriteringar — hitta specifika |6sningar efter de olika behov som uppstar
- L&ra oss mer om detta — genom projekt Akerbar
- Viktigt
o Aldersstruktur pa sikt
Skolstruktur pa sikt
Pendlingsstrommar in/ut
Hur aker man idag? Befintlig resandestatistik
Mota behov
Malgruppsanalys — vem ska vi erbjuda att dka kollektivtrafik och pa vilket satt?
Besoksnaring 6ver granserna. Hur ser flodena ut? Nya etableringar?
Fa fram en uppdaterad bild av vad??
Bra underlag — Hamta fran SCB
Hur ser det ut vid uppbyggnadsfasen av nya industrier?
o Hur ser det ut nar industrin ar etablerad? Vid genomfoérandefasen?
- Beskrivning av vilka malgrupper ex naringsliv, foretag, kommuner
- Viktigt att ta med de socioekonomiska aspekterna dvs ge manniskor mojlighet att ta del av
samhallets resurser ex utbildning, samhallsservice, arbete och fritidsaktiviteter.
- Kontakt med foretag for att veta vad som &r pa gang — regelbundna moten
- Studenter — Hur ska vi fa dem att stanna i Norrbotten
- Tid att besdka kunder och arbetsgivare

O O O 0O O O O O O

Hur mycket far kollektivtrafiken kosta

- Finansiell utmaning — investeringar kan kravas for att revitalisera trafiken som en féljd av
AKERbér. Sadd behover képas innan skord langre fram.
- Synkning — det som star i TFP maste foljas
- Skavi ha tillgdnglighet maste det finansieras — ga i takt
- Vaga satsa for att vinna
- Resurser —maste tro och satsa
- Langsiktig budget
- Manga 6ppna dorrar avseende finansiering — Trafik-nya piloter, extraordinara insatser med
EU-medel samt andra statliga och nationella medel tillgangliga
o Benchmarking
o Testa olika modeller — kroka arm med andra foretag
o Sok och testa



Samradsmote med Arjeplog och Arvidsjaurs kommun, 2021-09-29

Deltagare Erika Resin Peter Rydfjall
Emil Sundstrom Peter Andersson
Mats Aspemo Viktoria Mettavainio

Helena Persson

Dagordning

e Presentation av organisationsstruktur och uppdrag fér RKM och tillhérande bolag samt ex pa
vad ett trafikférsorjningsprogram ska innehalla.

e Information om pagaende projekt Akerbar.

e Tid- och aktivitetsplan for arbetet

e Diskussionsfragor

Vad kdnnetecknar en bra kollektivtrafik?

- Tillgénglighet

- Attraktivt

- Samordning

- Miljo

- Enkelt

- Valfrihet

- Samhaillsservice

- Okad trafiksakerhet
- Flexibel

- Innovativa l6sningar

Vad fungerar bra?

- Tidtabeller

- FoOrutsagbart

- Glesbygdsfolk har battre tolerans

- Bra kommunikation med Lanstrafiken

Vad fungerar mindre bra?

- Anslutningar fungerar ej buss/tag/flyg

- Har inte sa manga alternativ, fa turer

- Svart att forutse kostnader

- Dyra upphandlingar

- Langa vantetider vid byten

- Ingen fjalltrafik fran Arjeplog — ingen foérbindelse till fjdllvarlden

- Planeringssatt — stomlinjer anpassas till tag i forsta hand

- Alla oavsett funktionshinder ska kunna aka samordning — Okunskap som bestéllare-
samordningsansvar. Utfors trafiken enligt avtal? Alternativ upphandla sjalv

- Konkurrensutsattning och upphandling.

- Ekonomimalet i programmet, utvardering och dialogen

- Samspel - vad vill Regionen och vad vill kommunen?

- FoOr dyrt for att vara attraktivt (Ianga resor). Finns ingen morot, inget incitament att ta bussen



- Behover det ens finnas bussar, mer efterfragestyrt.

- Okunskap som bestallare

- Fokus mot fyrkanten

- Entreprendr kunna anpassa sitt fordon efter resandestrommen. Resurssloseri att aka med
stora fordon

- Flexibilitet i upphandlingar

- Flexibla rutter andras vid behov

- Anropsstyrd trafik

- Samordning

- Trafik till fjallvarlden

- Upphandling i egen regi (fa resande, inga intdkter)

- Malgrupper ar skolelever, fritidsresor, pensionérer, ej bilourna

Utmaningar

- Ekonomi

- Fordonsflotta — idag stora fordon, behov av mindre.
- Turtathet

- Vantetid

- Status

- Glesheten i kommunen
- Langaavstand

- Miljokrav

- Samarbete

- Okad samordning

- Beteendeférandringar

Prioriterat

- Kostnad for resenarer, Familj — idag dyrt att aka langa avstand
- Helhet — turerna maste hanga ihop

- Utveckla anropsstyrd trafik

- Maste finna mojlighet att skicka/ta emot gods

Nytta/kostnad

- Viktig samhallsservice
- Synliggdra de mjuka delarna, inte bara kostnadstackning
- Hur kan man vardera pa andra satt?



Samradsméte med Boden, Luled, Pited, Alvsbyn, Kalix och Haparanda
kommun, 2021-09-20

Deltagare: Ellinor Isaksson-Larsson Carola Medelid
Goran Wigren Mathias Keisu
Ida Persson Ann Storvall
Per Nilsson Sofia Lundberg
Tomas Egmark Roger Tuomas
Maria Nordgren Mats Aspemo
Viktoria Mettavainio Helena Persson

Dagordning

Presentation av organisationsstruktur och uppdrag fér RKM och tillh6rande bolag samt ex pa
vad ett trafikforsorjningsprogram ska innehalla.

Information om pagaende projekt Akerbar.

Tid- och aktivitetsplan for arbetet

Diskussionsfragor

Vad kannetecknar en bra kollektivtrafik?

Far livet att fungera, inte bara resor till arbete och skola.

Smidighet, tillganglighet och effektivitet

Prisvart

Enkelt

Manga linjer, tata turer, trafik bade dag och kvallstid.

Tydlighet i vad det kostar for resendren

Tydligt hur man reser, var hallplatser finns, avgangstavlor i hallplatser
Fa till tidtabeller, synka info, pris och biljetter mellan bolagen
Tidtabeller som passar med arbets- och studietider

Restider far inte vara orimligt langa i forhallande till bilen

Paketering viktig for attraktiv produkt

Ska knyta ihop tillvaxtregioner.

Trafikslag synkas, tag/buss/taxi

Synkade tidtabeller mellan de olika bolagen, enkla att forsta, latt att kopa ratt biljett till ratt
pris

Konkurrenskraftig — Attraktiv

Bra kommunicerad, utbudet val kdnt, bra information

Hela regionens utbud/arbetsplats, utbildningsméjligheter tas till vara
Knyter samman lokala omraden/arbetsplatser i centralorten samt med 6vriga orter runt om
Trygg och sdker kollektivtrafik

En bra kollektivtrafik maste fa kosta. Det ger intdkter pa andra hall
Norrbothniabanan en mojlighet

Vad fungerar bra?

Tatortslinjer har bra utbud och passar manga
Lokala linjer ar anpassade till skolans start och sluttider.



Kollektivtrafiken ar battre for kvinnor. Varfor?
Bra arbetspendlingsmdijligheter

Vad fungerar mindre bra?

Koppling mellan de olika trafikslagen — olika biljettyper, olika priser, hallplatser
Kollektivtrafiken har |ag status idag, behov av att hdja statusen men hur gar vi tillvdaga?
Vilken trafik ska finnas i glesbygd?

Daligt utvecklat biljettsystem, IT och APP.

Miljomassigt ligger vi efter andra avseende drivmedel

Uppkoppling WiFi

Vaga lyfta blicken — lang framforhallning

Framtidsspana samt identifiera hinder

Nojesresor med tag till Umea, vidare till Stockholm (minska flygresor)
Framtida Norrbotten med nya etableringar

Arbetskraftsinvandring — vana att aka kollektivt

Nya grupper?

Jamstalldhet

Teknikutveckling ex sjdlvkérande fordon

Gemensam teknik for betalsystem, realtidssystem mellan olika trafikslag —
resendrsperspektiv

Ett kort for all trafik — eller betalkort

Hallplatser och bytespunkter maste synliggbras och samma nyttjas av flera operatérer
Miljo/hallbarhet (drivmedel)

Trygghet/sdkerhet

Tillgdnglighetsindex — ex visa hur langt man nar pa ex 45 min

Visualisera var det finns trafik

Kollektivtrafiken ska vara det sjalvklara foérstahandsvalet pa strackor langre an
gang/cykelavstand

Utmaningar

Vem vill vi ska dka och hur ska vi fa dem att dka — identifiera vilka I6sningsbehov som bér
finnas

Lanets demografi och geografi — olika I6sningar pa olika platser

Beteendefordandringar maste till (arbetsgivare, skolor, byggherrar) - alla maste hjalpas at,
information och kommunikation

Stor utvecklingspotential. Vad vill vi vara? Vem vill vi ska resa — vi vill fa bilresenarer inte de
som gar eller cyklar idag.

Langa upphandlingscykler

Trangt pa sparet (jarnvag)

Turtdthet

Dyrt aka kollektivtrafik idag-6versyn

Betalningen — hur betala

Stupror — ej samordnat



- Har vi en tydlig organisation/styrning for kollektivtrafiken i Norrbotten

- Norrbotten som region, ej titta pa den egna kommunen

- Nyttan med grannlander

- Acceptans for kollektivtrafiken i Norrbotten

- Dialog med resendrer/Medborgarnas situation(vardag) — personas

- Samarbete med andra aktorer

- Det ar inte bara skolbarn som aker kollektivtrafik

- Behov av mer och enkel kommunikation om biljetter, produkter, priser mm
- Vara ute i tid med samhéllsomvandlingar for att passa in kollektivtrafik

Prioriterat

- Visa pa méjligheter att pendla fran olika orter

- Visualisera svarta flackar for utveckling

- Modernt betal och informationssystem

- Identifiera resenérer — vilka vill vi ska aka?

- Finansiering/Finansieringsmodell

- Stélla krav pa styrning/politik — maste finnas vilja 6ver tid

- Skickliggora politiken. Gor dem trygga och modiga att fatta ratt beslut

Nytta/kostnad

- Hur maéta for att stimulera langsiktiga beslut?

- RUS visar minskad befolkning, Varfor?

- Kan kollektivtrafik 6ka attraktionen for lanet

- En krona som kostnad i kollektivtrafiken kan vi mata. Vi mater daremot inte intdkter som
dyker upp i andra samhallssektorer



Samradsmote med Pajala, Géllivare, Kiruna och Jokkmokks kommuner, 2021-
09-23

Deltagare: Timo Saarensilta Sara Thelin
Johanna Alm Ulrika Hammarstrom
Camilla Fredriksson Ewa Lasso
Mattias Heikilla Marietta Norlen
Mats Aspemo Viktoria Mettavainio

Helena Persson
Dagordning

e Presentation av organisationsstruktur och uppdrag for RKM och tillhérande bolag samt ex pa
vad ett trafikforsorjningsprogram ska innehalla.

e Information om pagaende projekt Akerbar.

e Tid- och aktivitetsplan for arbetet

e Diskussionsfragor

Vad kdnnetecknar en bra kollektivtrafik?

- God tillganglighet och turtathet.

- En bra kostnadsbild som gér att man hellre tar buss ér bil.

- Mojliggora arbetspendling, skolskjutsar och fritidsaktiviteter. Trafik aven kvallar och helger

- Enkelt, billigt, upplevelse av snabb (fa stopp) och smidig

- Braforbindelser 6ver kommungranserna. Mojlighet att aka mellan orterna pa ett vettigt satt
over dagen

- Enkla bokningssystem

- Tillganglighet for personer med funktionshinder

- Tryggt (att bussen kommer och nar man sitter i fordonet)

- Viktigt att synka tidtabeller, bytespunkter, digitala hjalpmedel och appar

- Utveckling och underhall hallplatser

- Bytespunkt mellan Lanstrafiken/Norrtag

- App som hanterar alla trafikslag

Vad fungerar bra?

- Noden Boden, Skolskjutsar, tryggt, kortarerestiden

Vad fungerar mindre bra?

- Tillit till tagen

- Faturer

- Infrastrukturen skor

- Inte enkelt att kdpa bussbiljett, enklare boka tag

- Samordning mellan trafikslagen

- Turtathet fran Pajala dalig till Kiruna och Gallivare, sjukhusbesok funkar inte
- Turtathet ar inte anpassad till arbetspendling

- Daliga forbindelser 6ver kommungranser



Vision

Bokningssystemet

Busskurer har brister eller saknad tillganglighet for funktionshindrade

Langt mellan hallplatser

Nya vdgen mellan Kiruna-Pajala gar raka vagen, ej byar vilket innebar att det gar fortare att
aka bil. Bussen angor alla byar vilket gor att restiden blir betydligt langre

Biljettpris for dyrt pa lang stracka for familj — Egen bil blir alternativet

Attraktiv

Enkel

Flexibel

Prisvart

Inte ga tomma turer.

Varierande fordonsflotta, mindre fordon vid behov

Vissa strak med tat trafik, andra med matartrafik

Mojlighet att sitta bekvamt och arbeta pa bussen, tillgang till wifi, ladda telefon
Okad turtithet - hdnsyn till olika férutsattningar kust-inland
Alternativa drivmedel

Innovativa l6sningar, kreativa tankar

Flexibelt kundanpassat trafikutbud

Arbetspendling

Buss/Tag

Hallbart — alternativa drivmedel

Resenérer; ung, arbetspendlare, dldre

Hur tillganglig ska trafiken vara?

Begrdnsning av parkering — ej endast i stader, daven i glesbygd
Olika forutsattningar i lanet — Tanka brett och vitt

Realisera att det finns trafikforsorjning i glesbygd ex "byabil”

Utmaningar

Samordning mellan aktorer

Samverkan for att na fram

Olika behov - individuellt

Beteendefdrandring maste till

Ska kunna bosatta sig var man vill och arbetspendla till en annan ort

Prioriterat

Fa turtathet att fungera mot sjukhus (bade for arbetspendlare och besékande)

Fa Region Norrbotten att boka sjukhusbesok nar det finns majlighet att aka kollektivt istallet
for taxi

Malgrupper

Arbeta med att fa fler att aka kollektivt- flexibilitet

Arbetspendling maste fungera

Okad dialog med arbetsgivarna



- Fokusgruppsintervjuer
- Prislista maste ses dver. Dyrt aka for familj — bil blir alternativ

Nytta/kostnad

- Arbeta med mjuka varden — dndra vanor

- Hur gor vi det coolt

- Vad far kollektivtrafiken kosta?

- Tanka om avseende finansieringsmodellen

- Nyttoeffekterna beaktas inte

- Fortsatta utveckla kollektivtrafiken ar ett maste — privatbilismen kommer att bli for dyr och
minska pa sikt. Detta kan e] ldggas pa konsumenterna



Samradsmote med Overkalix och Overtorneda kommun, 2021-09-28

Deltagare: Anne Jakobsson Victoria Henriksson
Tomas Mortberg Mats Aspemo
Viktoria Mettavainio Helena Persson
Dagordning

e Presentation av organisationsstruktur och uppdrag for RKM och tillhérande bolag samt ex pa
vad ett trafikforsorjningsprogram ska innehalla.

e Information om pagaende projekt Akerbar.

e Tid- och aktivitetsplan for arbetet

e Diskussionsfragor

Vad kdnnetecknar en bra kollektivtrafik?

- Tillgdnglighet och attraktivitet mojliggor for manniskor att bo i glesbygden
- Bra bytespunkter

- Samordnade tidtabeller

- Restiden i férhallande till bil

- Samordning tidtabeller och knutpunkter

- Ortsammandebindande for arbete och skola

Vad fungerar bra?

- Flygtaxi

- Trafiken mellan Overtorned-Haparanda

- Arbetarturen Pello-Hedenéaset-Haparanda

- Linjen Overkalix-Kalix

- Trafik fran Overkalix mojliggoér pendling till Luled

Vad fungerar mindre bra?

- Inga turer fran Overtorned centralort efter kl 16.00

- Svart med fritidsresande

- Inga arbetspendlingsmojligheter mellan Overtorned-Overkalix/ Overkalix-Overtorne
- Jamstalldhetsperspektivet (obalans i vilka som aker)

- Ortssammanbindande trafik saknas

- Turistnaringens behov av kollektivtrafik

- Vad kan man gora for att fa fler resande? Stigande branslepriser, klimat?

- Malgrupp pensionarer och besdksnaringen samt arbetspendling och ungdomar
- Utveckla anropsstyrd trafik

- Utveckla busstaxi

- Matartrafik

- Samordning med Nara Vard

- Utveckla bra exempel som nartrafik och handlingsturer

- Kommunoverskridande trafik

- Samordning mellan tidtabeller/knutpunkter



- Besoksnaring/Turism
- Viktiga bytespunkter
- Samordning mellan viktiga samhallsfunktioner dar kollektivtrafiken har en viktig roll
- Pendlarparkeringar v 99 och v 98
- Tillgénglighet
- Perrong i Morjarv — mojliggora for boende i norddstra delen av ldnet att aka med befintligt
tag
Utmaningar

- Ekonomi

- Fordonsflotta — idag stora fordon, behov av mindre.
- Glesheten i kommunen

- Behov av samverkan mellan kommuner

- Politiskt hinder

- Pratainte avstand — prata restid

- Finansieringsmodellen — det finns gardesgardar

- Beteendeférandring — Hur fa till det?

- Status

Prioriterat

- Uppstart av linje mellan Overtorne&-Overkalix
- Ortssammanbindande nat
- Utveckla anropsstyrd trafik

Nytta/kostnad

- Viktig roll som politiker
- Hur kan man vardera pa andra satt?
- Satta ramar med styrverktyg



Samradsmote med Arjeplog och Arvidsjaur besdksnaring, 2021-10-13

Deltagare Karina Liden Lotta Lestander
Mats Aspemo Viktoria Mettavainio
Helena Persson

Dagordning

e Presentation av organisationsstruktur och uppdrag for RKM och tillhérande bolag samt ex pa
vad ett trafikforsorjningsprogram ska innehalla.

e Information om pagaende projekt Akerbar.

e Tid- och aktivitetsplan for arbetet

e Diskussionsfragor

Vad kannetecknar en bra kollektivtrafik?

- Vad ar kollektivtrafik i glesbygden?
- Enkelt

- Turutbud

- Skolskjutsar

- Samhallsservice

- Braservice

- Enkelhet -Latt att boka/betala
- Trygghet

- Tillganglighet

- Valfungerande byten

- Brasamordnade bytespunkter
- Palitlighet

- Samarbete

- Information — Hur, var och nar
- Flexibilitet

- Kvallstrafik

Vad fungerar bra?

- Skolskjutsar

- Flygbuss Arjeplog-Arvidsjaur

- Sjukresor (Komfortbussen)

- Mojlighet att arbetspendla Arvidsjaur-Slagnas

Vad fungerar mindre bra?

- Arbetspendling omojlig, trafiken anpassad efter skolornas start/sluttider

- Turutbud

- Trafik Silvervagen endast skoldagar, ingen mojlighet for turister och besékande att aka
kollektivt

- ”Krangligt” att boka flygbuss

- Vid bokning av sjukresa maste tiden anpassas sa maojlighet med kollektivresa ges



- Arvidsjaur - Ej anpassad trafik mot kusten for arbetspendling, skolelever
- Arjeplog — problem med matvaruhemsandningar

- Olika aktorer diskuterar men inget hander

- E-handelsbutiker har svart att leverera varor eftersom busstrafik saknas
- Opalitlighet tag/installda turer

- Ingen anslutningstrafik Till/fran Inlandsbanan

- Finns inte kollektivtrafik overallt

- Tillgénglighet for personer med funktionshinder

- Vissa dagar endast mojligt att aka en vag (ej tillbaka)

Vision

- Flexibel trafik

- Battre samordning post-kollektivtrafik

- App for bokningar

- Ateruppta linje 200 (Silvervagen)- manga har sina stugor efter strackan ex fran Pited, Alvsbyn,
Skelleftea och Norge

- Mer trafik

- Storre trafikutbud

- Kvallstrafik

- Attityder/paverka

Utmaningar

- Fa gasterna att stanna — besoka fler platser, kollektivtrafiken en mojliggorare
- Besoksnaringen — Regelbundna traffar for att mota framtida kunders behov
- Ondemand I6sning komplement till fast trafik

- Bokning av plats (mindre fordon, Taxi)

- Uppratta anslutningstrafik till Inlandsbanan

- Fornybara arbetet — Hallbarhet

- Mer vardskap — ge info som en besdkare kan ha nytta av

Prioriterat

- Flexibla I6sningar — mojliggorare for glesbygdsorter

- Samverkan

- Traffar med trafikutévare

- Vem éar resendren — olika forutsattningar beroende pa var man bor, inland-kust ex
arstidsbundet november-pask

- Prissattningen pa fjallinjer for hog — taxi nyttjas istallet for buss. Konkurrenskraft

Nytta/kostnad

- Hitta flexibiliteten i kollektivtrafiken till en bra peng

- Forenklar och mojliggor tillvaron fér oss som bor i glesbygd, privat-féretag, post och gods
Manga medborgare har behov av kollektivtrafik

- Mata —siffror att ta med for att fatta kloka beslut (ekonomi samt andra varden)

- Hela Sverige ska leva, bade kust och inland

- Titta pa alternativ som redan finns och testats

- Miljo/Hallbarhet



Samradsmote med Bodens och Lulea naringsliv, 2021-10-20

Deltagare Camilla Bondareva Thomas Fagerman
Malin Jonsson Mats Aspemo
Viktoria Mettavainio Helena Persson
Dagordning

Presentation av organisationsstruktur och uppdrag fér RKM och tillhérande bolag samt ex pa
vad ett trafikforsorjningsprogram ska innehalla.

Information om pagaende projekt Akerbar.

Tid- och aktivitetsplan for arbetet

Diskussionsfragor

Vilka behov ser ni att naringslivet har i férsta hand nar det galler kollektivtrafiken?

Mojlighet fér manniskor att aka kollektivt
Taget viktigt

Noden Boden

Framkomlighet

Enkelhet

Samordning tider/biljetter/kdp
Framférhallning — bl a for den oorganiserade turismen som vill boka sin resa i god tid
Organiserad turism - Paketresa

Hallbart bade i stad och landsbygd
Tillforlitlighet

Information — latt att hitta/képa/flera sprak
Forutsagbar

Palitlighet

Effektiva bytespunkter

Fossilfria transporter

Samarbete

Vilfungerande Wifi

Trevligt

Vision

Malbild Centrum — Landsbygd

Behalla infrastrukturen for utveckling

Centrum maste ha en val fungerande kollektivtrafik

Tillvaxtnaring — Majlighet for manniskor att kunna ta sig dit de vill

Viktiga servicepunkter i Boden; Gunnarsbyn, Harads och Inbyn

Nya etableringar ger arbetsmarknadsférstoring och 6kat behov av kollektivtrafik vilket
innebdr att trafiken mellan Lulea-Boden maste sdkras.

Ny tid med kraftig forandring, arbetspendling Boden-Luled men &ven till Alvsbyn, Kalix,
Haparanda och Skelleftea

Viktiga orter Luled; Sunderbyn, Gammelstad, Kyrkbyn, Angesbyn, R&ned, Hillbacken, Antnéas
och Alvik



- Utveckla anropsstyrd trafik
- Interoperativ
- Kollektivtrafik” gar dit manniskor vill aka”
- Minska antalet parkeringsplatser alt. inga P-platser — maste ta sig fram kollektivt
- Nar etableringar startar kommer 1 500 personer ha behov av kollektivtrafik, under
entreprenadtiden stiger siffran till 4 000. Pa sikt beraknas 6- 8 tusen personer ha behov av
koll.trafik i nagon form vilket maste ske fossilfritt.
- Manniskor vill bo i mera lantliga omraden, integrerade omraden/flerfamiljshus
- Industrialiseringar Kiruna-Gallivare, Haparanda-Boden, Finland
- Transportsystem som hanger ihop;
o Arbetspendling i olika riktningar, studieresor mm
Cykel/gang
Flygplats viktig
Tagstation knutpunkt
Hogre turtathet
Helgtrafik
Anslutningar till stomlinjer, byar fortsatt viktiga
Mojlighet att ta med cykel pa buss
o Mojliggora tagresor via flygplatsen fran hela lanet
- Elektrifiering landsvag
- Oka péa laddstillen
- Digital varld — 6ppna digitala system MAAS
- Valfungerande wifi

O O 0O O O O O

- SOmnlosa resor

- Enkelt

- Prisvart

- Incitament (piska/morétter)

Utmaningar

- Flyin/Fly out - Fa gasterna att stanna — besdka fler platser, en mojliggérare

- Dialog kommuner — ta del av 6versiktsplaner mm

- Delaktighet i olika samverkansgrupper

- Bryta beteende

- Klimathotet en drivkraft

- Samhallsplanering — idag mer yta foér parkering dn byggboende idag, maste fordndras

- Strdvan att vaxa pa de lagprioriterade omradena samt att tillgdnglig kollektivtrafik i nagon
form finns

- Tillganglig 24/7

- Vardet i sjalva resandet? —interaktion

- Ruttoptimering — manga dimensioner att ta med (projekt Akerbér)

- Systemovergripande

- Bebyggelse - nuiframtid

- Viktiga punkter/Hubbar

- Ihallighet

- Betona arbetsmarknadférstoringen i Saretsomradet + Skelleftea

- Ny teknik — elbuss, elflyg mm

- Inga kommungranser



- Samverkan
- Forutsattningar maste finnas

Prioriterat

- Enkelhet

- Tillganglighet
- Ondemand

- Forenkling

- Tillforlitlighet
- Forutsagbart

Nytta/kostnad

- Kollektivtrafik bidrar till utveckling

- Askadliggora

- Kollektivtrafiken gor det maijligt att leva och bo i Norrbotten
- Starka ekonomin genom att ha en fungerande kollektivtrafik
- Klimatneutral

- Attraktiv

- Bra kollektivtrafik ett maste



Samradsmote med Kalix, Haparanda och Overtornea niringsliv, 2021-10-21

Deltagare Bengt Strandberg Peder Nilsson
Anna Andersson Mats Aspemo
Viktoria Mettavainio Helena Persson
Dagordning

e Presentation av organisationsstruktur och uppdrag for RKM och tillhérande bolag samt ex pa
vad ett trafikforsorjningsprogram ska innehalla.

e Information om pagaende projekt Akerbar.

e Tid- och aktivitetsplan for arbetet

e Diskussionsfragor

Vilka behov ser ni att naringslivet har i férsta hand nar det galler kollektivtrafiken?

- Arbetspendling

- Kollektivtrafiken mojliggér resmojligheter
- Turtdthet

- Braalternativ for arbetspendling, turism.
- | Kalix — bade for befintliga och potentiella naringsidkare. Okad tillgénglighet.
- Maojlighet till in/ut pendling

- Anvanda tiden till annat

- Palitlighet

- Tillforlitlighet

- Regelbundenhet

- Restiden har betydelse

- Avgangstid/Ankomsttid till/fran jobbet maste synka
- Haparanda-Luled

- Trafik Alvdalen

- Flexibel fordonsflotta

- Anropsstyrd trafik

- Uthallighet

- Talamod

- Information

- Samordning

- Stomlinjer dar behov finns

- Miljé

- Hallbarhetsaspekt

Vad fungerar bra?

- Trafik mellan Pello-Overtornea-Haparanda (Alvdalen)
- Trafik mellan Haparanda-Luled



Vad fungerar mindre bra?

Dalig info vid tagforseningar/instéllda tag
Ldngsamma turer — manga stopp
Behov av trafik mellan Overtorned-Overkalix

Pendlarparkeringar

Kombinera olika trafikslag - buss/mindre fordon/taxi
Cykelstall

Fler laddstationer

Utmaningar

Varden i resan — ex fika, service mm

Snabba upp turer — fa stopp

Turer med fler stopp

Vem &r trafiken till for — Malgrupp?

Stigande branslepriser- kommer fler att aka kollektivt?
Att minska kostnader fér kommunerna
Differentierade priser — beroende pa nar man aker

Prioriterat

Samordna trafikslag

Synkade tidtabeller

Buss angora tagstation — mojliggora resor till ex Finland
Mojliggora att ta sig till bytespunkter

Nytta/kostnad

Var ger trafiken mest nyttoeffekter
Vad far den kosta?
Samhallsservice

Framtidsspaning

Behovsanalyser



Samradsmote med Lanstrafiken, 2021-09-16

Deltagare: Tony Engstréom Mats Aspemo
Ingela Karlsson Viktoria Mettavainio
Malin Faltmark Helena Persson
Dagordning

e Presentation av organisationsstruktur och uppdrag for RKM och tillhorande bolag samt ex pa
vad ett trafikforsorjningsprogram ska innehalla.

e Information om pagaende projekt Akerbar.

e Tid- och aktivitetsplan for arbetet

e Diskussionsfragor

Vad ar bra med kollektivtrafiken idag?

Kollektivtrafikutbud &r optimerad utifran var manniskorna bor idag.
Utbud i attraktiva tidslagen

Tatortstrafik pa manga orter

Vision

Projekt Akerbar — 6kat samarbete/samverkan
Analyser ex av resendrer

Sa mycket som mojligt ska vara ”allméan trafik”.
Dialog — kommunikation

Marknadsforing

Hallbarhet — Fossilfritt

Utmaning

Finns Ingen trangsel i biltrafiken
Lathet/bekvdm

Fa manniskor att borja aka kollektivt.
Na nya kunder — arbeta aktivt med silj
Mod att fatta beslut

Visa fakta/nyckeltal

Utvecklingsomraden

Dialog — Samordning - Verkstallan

Tydliggora roller, uppdrag etc.

Nyckeltal (vdardera annat an kostnadstédckning)

RKM — fler beslutsunderlag, bredare analys for att kunna forklara vad som hander ex infor
trafikplikt/borttagande av trafikplikt.

Efterfragestyrd trafik

Ingen egenupphandlad skolskjuts - allt ar 6ppet for allmanheten.

Steg mot fossilfria drivmedel



Samradsmote med Jokkmokk, Pited och Alvsbyns Niringsliv, 2021-10-27

Deltagare Marietta Norlén Roger Tuomas
Helene Backlund 6ckner Viktoria Mettavainio
Helena Persson

Dagordning

e Presentation av organisationsstruktur och uppdrag for RKM och tillhérande bolag samt ex pa
vad ett trafikforsorjningsprogram ska innehalla.

e Information om pagaende projekt Akerbar.

e Tid- och aktivitetsplan for arbetet

e Diskussionsfragor

Vilka behov ser ni att naringslivet har i férsta hand nar det galler kollektivtrafiken?

- Nya etableringar
o Frakta gods pa ett enkelt satt
o Pendling ske pa ett enkelt satt
- Vatgaspendling
- Knyta ihop kommuner
- Daglig pendling at alla hall
- Mer effektivt nat
- Inlandsbanan, vision vatgas — gynna inlandet ex Jokkmokk, Porjus
- Fran Pited mycket utpendling mot Luled och Boden
- Boende iJavre — dagspendling mot Skelleftea , bade arbete/studenter
- Viktigt med kvallstrafik
- LTU —studenter en viktig malgrupp
- Gods —snabba och sdkra transporter
- Trafik Pited-Alvsbyn-Storfors-Jokkmokk
- Synkade tidtabeller — stom/lokala linjer
- Palitlighet
- Foljsam och effektiv — miljovinst
- Wifi
- Robust

Vision

- Okad arbetspendling

- Bussar borde ga till arbetsplatsen direkt(viktigt med kartlaggning)
- Direktbussar — slutdestination ex Haraholmen, SCA

- Anpassning av kollektivtrafik

- Fler pendlarparkeringar

- Arvidsjaur Flygplats

- Skelleftea Flygplats



- For framtid - Knyta ihop lanet pa ett helt nytt satt

Utmaningar

- Behovavattgaihand
- Vara delaktig och informerad om o6versiktsplaner ex Haraholmen, Javre, vad paverkar
bostadplan mm
- Kartlaggning arbetspendling
- Var bor manniskor och var arbetar de
- Hur veta vem/var pendlingen sker
- Malbilder/Vem ska det passa
- Malpunkter — Kappa, SCA, Lindbergs Bygg, Smurfit
- Industrirad — Pitea
- Hoga dieselpriser bord ge fler kollektivtrafikresenarer
- Morotter — Piska
- Regelbundenhet for besdkare och turism
- Dalig marknadsféring — maste bli battre
- Vaga acceptera att behovet ar olika — politiskt beslut
- Etableringar stéller stora krav pa kollektivtrafiken
o Att arbetspendling ska vara mojlig
o For besokare
- Malgrupper?
- Helhetssyn
- Samordning
o Hur hdanger samhallet ihop i stort?
o Vad hander i kommunen?
o Var finns behov av trafik?
- Utformning av fordon
- Ta fram karta 6ver lanet
- Direkt marknadsforing ex via facebook
- Kampanjer — olika malgrupper
o Kopa pendlarkort tag
o Attraktivitetsvinst
= Biljetter
- Samverkan

Nytta/kostnad

- Attraktivt att leva och bo i Norrbotten



Samradsmote med Swedish Lapland, Heart of Lapland och STF, 2021-10-05

Deltagare Annika Fredriksson Jessica Wennberg
Anna-Karin Landin Daniel Skog
Mats Aspemo Viktoria Mettavainio

Helena Persson

Dagordning

e Presentation av organisationsstruktur och uppdrag for RKM och tillhérande bolag samt ex pa
vad ett trafikforsorjningsprogram ska innehalla.

e Information om pagaende projekt Akerbar.

e Tid- och aktivitetsplan for arbetet

e Diskussionsfragor

Vad kannetecknar en bra kollektivtrafik?

- Forutsagbar

- Enkelhet -Latt att boka/betala
- Hitta tidtabeller i god tid

- Trygghet

- Tillganglighet

- Braservice

- Valfungerande byten

- Brasamordnade bytespunkter
- Palitlighet

- Gar dit manniskor vill 3ka

- Information — Hur, var och nér
- Brotti kedjor — Information viktig
- Flexibilitet

- Kvallstrafik

Vad fungerar bra?

- Mer resenarsorienterad pa senare tid

- Vilja att kroka arm

- Samarbete

- Utokad tagtrafik — 6stlig riktning (vantar pa elektrifiering pa finska sidan)

Vad fungerar mindre bra?

- Fardigstéallda tidtabeller sena — manga resendarer vill boka i god tid innan resan
- Bristfallig information

- Opalitlig

- Samordning fungerar inte tillfredsstallande

- Installda turer

- Opalitlighet tag



- Ejfungerande anslutningar tag/buss/bat

- Info om skargardstrafik saknas

- Faturer

- Utokat lokalt transportbehov i Abiskoomradet

- Dyra biljetter pa fjallinjerna

- Finns inte kollektivtrafik dverallt

- Infrastrukturen — hallplats ej fér resenér - for operator
- Tillgénglighet for personer med funktionshinder

- Svart att boka anropsstyrd trafik

Vision

- ”The last mile” — slutnod (utékning av noder fér anropsstyrd trafik)
- ”gar dit manniskor vill dka”

- Helarsengagemang

- Okad andel av turister innebar hogre krav pa att kollektivtrafik finns
- Hallbarhet

Utmaningar

- Fa gésterna att stanna — besoka fler platser, kollektivtrafiken en mojliggorare
- Besoksnaringen — Regelbundna traffar for att mota framtida kunders behov
- Delaktighet i olika samverkansgrupper

- Strdvan att véxa pa de lagprioriterade omradena

- Heldrsengagemang

- Nya platser dyker upp hela tiden

- Mer volym i resandestrommarna

- Viktigt att nattagstrafiken fungerar, granséverskridande

- Viktigt att linjer uppratthalls

- Storre turutbud

- Valkomnande destination — Info pa andra sprak ex engelska+ andra

- Fornybara arbetet - Hallbarhet (testa/jobba vatgas, biogas mm)

- Mer vardskap — ge info som en besdkare kan ha nytta av

Prioriterat

- Busshallplats vag 99 i nara anslutning till vag upp mot Luppioberget

- Utokad trafik till Overkalix — gar att &ka dit, simre att ta sig darifran till olika anlaggningar

- Efterfragan om mojlighet att kombinera kollektivtrafik, gang och cykeltrafik samt behov av
forvaring mm.

- Utse nagon kontaktperson pa RKM mot bestksnaringen — systemfragor, specifika
naringslivsfragor

- Samverkan

- Besokare ska vara en utpekad malgrupp

- Prissattningen pa fjallinjer for hog — taxi nyttjas istallet for buss. Konkurrenskraft

- Karta over viktiga besoksmal uppdateras

Nytta/kostnad



- Kollektivtrafik bidrar till utveckling
- Askadliggora
- Kollektivtrafiken gor det maijligt att leva och bo i Norrbotten
- Stdarka ekonomin genom att ha en fungerande kollektivtrafik
- Konkurrenskraft for regionen — turister letar efter hallbarhet
- Synlig
o Resmalsattraktiv
o Resmalsvarumarke
o Destinationsvarumarke
- Klimatneutral
- Attraktiv
- Varlden kommer till oss (internationellt), vi maste skapa forutsattningar —
reseinfrastrukturen viktig for samhallet
- Bra kollektivtrafik ett maste

Ingen kollektivtrafik innebar positionsforflyttning



Samrads/dialogmote med Tillgdanglighetsrad/lanspensionarsrad, 2021-12-02

Deltagare Fran Regionala kollektivtrafikmyndigheten
Mats Aspemo, Viktoria Mettavainio, Helena Persson
Deltagare fran Tillgdnglighetsradet Region Norrbotten
Deltagare fran Lanspensionarsradet

Dagordning  En kort presentation av RKM och pagaende arbete med revidering av
Trafikforsorjningsprogram.
Diskussionsfragor;

Vad kdnnetecknar en bra kollektivtrafik?
Vad fungerar bra/mindre bra?

Vad av ovanstaende &r prioriterade omraden?

Vad kdannetecknar en bra kollektivtrafik?

- Atttasigin/ut fordon

- Utrop bade i samt utanfor buss

- Palitlighet

- Anslutningstrafik (taxi) maste finnas till/fran buss

- Samordning — Hela kedjan ex byten mellan olika linjer

- Tillit valdigt viktig for denna grupp

- Turutbud/tata turer

- Kollektivtrafik i hela lanet

- Anropsstyrd trafik

- Differentierade priser, vissa tider nar det ar lite resande ex mitt pa dagen — Gratis for
pensiondrer

- Savast inga hallplatser, Lulea-Boden kor raka “sparet”. Tillgang till linjer som dven koér
parallellvagar.

- Kollektivtrafiken ska ga darifran vi vill, nar vi vill, fran dorr-till-dorr samt vara tillganglig

- Ledsagning

- Enkelt att kdpa biljett

- Likadant biljettsystem overallt

- Likadant pris tag/buss

- Vil fungerande informationstavlor — vid sen avgang ska infotavlan synkas

- Spontanresa kan vara lite dyrare

- Planerade resor billigare

- Vardagslivet fungerar

- Kopa biljett och ledsagning pa bade buss och tag

- Resvardar

- Kommunikation

- Paketering av biljetter

- Samordning Tag/fardtjanst samt planering hur man tar sig till station/busshallplats

- Pendlarparkering, cykelparkering mojliggor kollektivtrafikresor



Vad fungerar bra?

- Boden-Luled, bra tidspassning

- Biljettsystem fungerar bra

- Hjadlpsamma forare, mana om sina passagerare

- Manga bussar

- Kollektivtrafik i fyrkanten omradet

- Brukarrad

- LLT:s fordon har lagt insteg vilket underlattar ndr man ska ta sig in/ut ur fordonet
- Tag/ramp/cykel/snabbast

- Tagtill Haparanda fungerar valdigt bra. Behov av marknadsforing

Vad fungerar mindre bra

- Tag, dalig tidspassning

- Utrop fungerar inte, daligt ljud, forare stanger av

- Vid resor 6ver lansgrdns — en biljett for hela strackan

- Norrbotniabanan maste komma tillstand, helst igar

- Léanstrafikens bussar — hogt insteg - svart att ta sig in. Behov av laggolvsbussar

- Kiruna-Gallivare-Lulea dalig punktlighet, installda turer

- Information

- Prissattning, billigare aka flyg dn buss

- Vissa turer kor E4 - andra gar igenom byarna

- Ingen kontanthantering pa buss

- Flyttad hallplats i Vittjarv (efter Jokkmokksvagen) — samre tillganglighet, hog hastighet som ej
ar overklagningsbart, olycksdrabbad vag. Behov av att sdnka hastigheten, Mats Aspemo
kollar om det &r mojligt att vidta atgarder enligt ovan angivna énskemal

- Bussarna har fa rullstolsplatser, dessa ska dven delas med barnvagnar

- Tag Lulea-Boden — inga anslutningsbussar tillgangliga pa stationerna

- FORSLAG: Smé transferbussar pa stationerna

Prioriterade omraden

- Tillganglighet in/ut fordon

- En biljett som fungerar overallt (genomgaende)
- Samordnade turer

- Samordning mellan olika fordonsslag

- Utrop vid hallplats

- Bussarnas linjedragning/tillgédnglighet — bussen ska ga dar behov finns
- Saker resa dorr-dorr, ledsagare

- Information/Informationstavlor

- Battre anslutningar

- Biljettsystem

- Turtdthet
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Forord

En lang foljd av ar med svag resandeutveckling och 6kande underskott for
kollektivtrafiken i Norrbotten har lett till propaer om att kraftigt minska skattebidraget till
verksamheten.! Om inte detta ska leda till en successiv avveckling av stora delar av
kollektivtrafiken behdver sparbetingen kombineras med offensiva satsningar. Den
regionala kollektivtrafikmyndigheten (RKM) har darfor sett behov av att utfora en
overgripande trafikutredning — AKERbar — som syftar till effektivisering och optimering
av trafikutbud och bytespunkter for en kundattraktiv och kostnadseffektiv kollektivtrafik i
regionen. | en upphandling sommaren/hdsten 2021 tilldelades Trivector Traffic uppdraget
att genomfora utredningen.

Trivector Traffics uppdrag syftade till att ta fram valgrundade och genomférbara
optimeringsforslag for kollektivtrafikens utveckling i Norrbotten, utredningen behandlar
saval stads-, regionbuss- och tagtrafiken. Optimeringsforslagen ska bidra till att uppna det
overgripande projektmalet om att pa medellang sikt fa 50 % fler och nojdare resenarer
samtidigt som nettokostnaden for trafiken minskar med 20 %.

Trivector Traffics arbetsgrupp har bestatt av Mats Améen (uppdragsledare), Sebastian Falt
(bitr. uppdragsledare), Viktor Lindqvist, Karna Zerne, Roberto Abenoza, Erik Sjaunja och
Lena Richardson (kvalitetsansvarig).

Uppdraget har genomforts under tidsperioden hosten 2021 t 0 m varen 2022,

Lund juni 2022

1 Under perioden 2009-2019 6kade kollektivresandet i Norrbotten med 14 % medan
riksgenomsnittet 1dg pa +33 %. Norrbotten 4r den region i Norrland som haft den lagsta procentuella
resandedkningen. Resandeutvecklingen har varierat kraftig mellan olika stader och omraden. Det
har t ex varit stora 6kningar i Luled, medan resandet minskat i Lansbusstrafiken och i Gallivare.
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Sammanfattning
Bakgrund, syfte och mal

En lang foljd av ar med svag resandeutveckling och 6kande underskott for
kollektivtrafiken i Norrbotten har lett till propaer om att kraftigt minska skattebidraget till
verksamheten. Om inte detta ska leda till en successiv avveckling av stora delar av
kollektivtrafiken behdver sparbetingen kombineras med offensiva satsningar. Den
regionala kollektivtrafikmyndigheten (RKM) har darfor sett behov av att utféra en
overgripande trafikutredning — AKERbar — som syftar till effektivisering och optimering
av trafikutbud och bytespunkter fér en kundattraktiv och kostnadseffektiv kollektivtrafik i
regionen. Malet &r att, pa medellang sikt, ett nytt kollektivtrafikupplagg ska ge
forutsattningar for en resandedkning pa 50 % och att skattesubventionen till
kollektivtrafiken minskar med 20 %. Trafikfordndringarna ska ske inom ramen for god
regional balans, d v s samtliga kommuner i lanet ska fa del av det forbattrade
kollektivtrafikupplagget och vara med och bidra till effektiviseringarna.

Principer {6r nytt trafikupplagg

Mot bakgrund av erfarenheter fran andra lan, forskningsresultat mm har ett trafikupplagg
tagits fram med féljande barande idéer:

> Kollektivtrafiken ska bli en katalysator i den regionala utvecklingen for ett

véxande Norrbotten

Gena och snabba linjer (konkurrenskraftiga restider gentemot bil)

Forenklat linjenat (undvik linjeavvikelser och fotnoter i tidtabellerna)

En linje i varje strak (undvik parallellkérning tag-buss och buss-buss)

Bra turutbud i huvudstraken

Takttidtabeller (avgangstider pa fasta minuttal) dar resandeunderlaget motiverar

minst varannantimmestrafik

Knutpunktstrafik dar alla linjer (tag, lansbussar och stadsbussar) mots vid en

central bytespunkt i varje ort

[> Tidtabellsmassig samordning mellan alla kollektiva trafikslag (tag, lansbuss,
stadsbuss, skolskjutsar, anropsstyrd trafik etc)

> Utbyggnad av pendlarparkeringar for bil och cykel langs huvudlinjerna

\YAAVARVARVARVS

v
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Omfordelning av resurser fran svag trafik till starka strak och huvudlinjer
Infrastruktursatsningar langs huvudstraken

Forslaget till ny 6vergripande struktur for kollektivtrafiken i Norrbotten bestar av
foljande huvudprinciper:

>

Alla kommuncentra och 6vriga storre tatorter, med minst 1000 invanare, ska ha
minst tva snabba dagliga resmojligheter till och fran Luled (6kas till tre
dubbelturer pa vardagar)

Tangentiella (tvargaende) linjer knyter ihop inlandskommunerna med Kiruna,
Gallivare och Haparanda.

Utbyggd tagtrafik prioriteras i de langre resrelationer dar tag ar snabbast; Luled —
Gallivare — Kiruna samt Lulea — Haparanda. Pa sikt 6vertar Norrrbotniabanan
rollen som huvudstrak langs kusten for den regionala trafiken.

Langs Inlandshanan, Boden — Alvsbyn och Kalix — Haparanda samverkar tag och
buss

Kuststraket byggs ut med frekvent busstrafik med takttidtabell och knutpunkter.
Kustlinjen foreslas trafikera fran Umea och Skelleftea via Lulea till Kalix medan
tag Overtar huvudrollen for resor Kalix — Haparanda.

Luleda — Boden ar det enda regionala strak dar det bedoms finnas underlag for saval
en lokalare linje och en snabblinje. Pa sikt kan snabblinjen ersattas av pendeltag.
Linjer i stadernas omland med potential for allmant resande bor fa ett turutbud som
mojliggor resor for flera typer av resarenden (garna 10 dt m-f). Linjer utan sadan
potential bor av kostnadsskal reduceras till en tur i vardera riktningen.

Utifran dessa principer har ett forslag till linjekarta tagits fram, vilket illustreras i
nedanstaende karta.
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Forslag pa trafikupplagg har tagits fram for hela lanet. Fokus har varit pa den regionala
trafiken och de strak som har storst resandedknings- och effektiviseringspotential, ett s.k.
huvudlinjenat. For att visa hur trafikupplagget med bytespunkter i praktiken kan fungera,
har principtidtabeller for huvudlinjerna (buss och tag) tagits fram. For kommunerna dar det
bedrivs stadstrafik har det tagits fram idéskisser pa trafikupplagg. Det ar intentionerna
(enkelhet, restidsforandringar, turutbud etc) som &r viktiga nér férslag och idéskisser tagits
fram, medan detaljerna kring korvagar, kortider, turutbud och hallplatsplaceringar behdver
analyseras djupare. Detta géaller i synnerhet stadstrafiken.

Lund | Géteborg | Stockholm | Luled

...................................................................................................................................................................................................... >
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Malmbanan och kusttraket bildar ryggraden i den regionala kollektivtrafiken och tack vare
knutpunkter i de storre orterna mojliggors smidiga byten mellan linjer och skapar ett
effektivt sammanhéngande nat som erbjuder resmojligheter alla dagar i veckan. Kusttraket
och strackan mellan Boden — Lulea bildar de tva mest hogtrafikerade straken.

Busstrafik utanfor ett foreslaget huvudlinjenat har studerats dversiktligt liksom utformning
av kompletterande trafikforsorjning i glesbygd. Har pekar utredningen pa intressanta
utvecklingsmajligheter, men hur den exakta utformningen ska goras kréaver ytterligare
studier.

Bedomt resultat av foreslaget trafikupplagg

| Tabell 1-1 aterges en grov beddmning av effekterna av foreslaget trafikupplagg. Den
procentuella resandedkningspotentialen beréknas vara storst i tagtrafiken och
lansbusstrafikens huvudlinjenét. Men eftersom stadstrafiken star for mer an 70 % av
antalet resor och nastan 40 % av skattebidraget, blir tgarder dven i stadstrafiken
avgorande for att kunna na projektmalen i AKERbar (50 % resandedkning, 20 % lagre
skattebidrag).

Tabell 1-1 Grov berakning av férandrat resande och skattebidrag givet att féreslaget trafikupplagg genomfors.

Resor Resor Resor, Skattebidrag Skattebidrag Skattebidrag
nuldge forslag forandring nuldge forslag forandring
(milj) (milj)
Tag 0,3 0,4 +33 % 84 mkr/ar 75 mkr/ar -11 %
Huvudlinjer 1,7 2,2 +32 % 116 mkr/ar 102 mkr/ar -12 %
lansbuss
Ovrig 0,7 0,65 -8 % 46 mkr/ar 30 mkr/ar -33 %
lansbuss
Stadstrafik 6,9 8,7 +26 % 143 mkr/ar 130 mkr/ar -9%
Summa 9,6 12,0 +25 % 389 mkr/ar 338 mkr/ar -13%

Trafikforandringarna berdknas racka ungefar halvvags for att na resandemalet. Déarutover
ar det nodvandigt att fa till stand en samordnad trafik och taxa, sa att hela trafiksystemet

Lund | Géteborg | Stockholm | Luled
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hanger ihop. Idag &r trafiken och taxan fragmenterad och uppdelad pa 11 olika huvudman.
Andra atgarder som behovs ar infrastrukturatgarder, inte minst tillskapande av centrala
bytespunkter for att mojliggéra byten mellan olika trafikslag. Okade satsningar pa
marknadsforing kommer ocksa att behdvas. Exempelvis skulle en satsning pa turisttrafik
med ett nordsvenskt Interrailkort som géller pa alla kollektivtrafik i de nordliga lanen
kunna vara en mycket intressant satsning bade for att fa resandedkningar och for att
minska behovet av skattebidrag.

Skattebidraget beréknas kunna minska med 13 % med foreslaget trafikupplagg, vilket &r
ungefar 2/3 av projektmalet. Dérvid har utgangspunkten varit en ungeféar oférandrad
taxeniva. Det behdvs emellertid en Gversyn av taxan, dar Ianga resrelationer med lansbuss i
nulaget har valdigt hoga biljettpriser, medan arskort i stora delar av stadstrafiken ar néstan
gratis. En utjdmning behdver ske.

Sammantaget bedéms det som majligt att na projektmalen, men det &r en stor utmaning
som kommer att krava att alla foreslagna atgarder genomfors. Om nagon atgérd slopas
maste den ersattas av andra lika effektiva atgarder.

For att lyckas ar det helt avgorande att involverade parter, savél tjanstepersoner som
politiker pa regional respektive kommunal niva, arbetar tillsammans och verkar for att
kollektivtrafiken utvecklas i en riktning mot AKERDbéars méal. Férandringarna kommer att ta
lang tid att genomfora, framst beroende pa nar nya trafikavtal kommer att borja galla och
nar nodvandiga infrastrukturatgarder kan finansieras och tas i drift. Alternativa
finansieringssatt behdver provas, forslagsvis ett sérskilt infrastrukturpaket, med medel
utéver vad som finns i gallande planer.

En samordnad och enhetlig taxa ar en nyckelfraga for att lyckas nd AKERDbars mal.
Erfarenheterna fran andra delar av landet pekar pa att for att kunna uppna en enhetlig och
regiondvergripande taxa samt ett ssmmanhdangande trafiksystem kravs det ett samlat
huvudmannaskap for all kollektivtrafik i lanet. | annat fall torde malen i AKERDbar inte
kunna nas.
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1. Inledning

1.1. Bakgrund

En lang foljd av ar med svag resandeutveckling och 6kande underskott for kollektivtra-
fiken i Norrbotten har lett till propaer om att kraftigt minska skattebidraget till verksam-
heten.2 Om inte detta ska leda till en successiv avveckling av stora delar av kollektivtra-
fiken behdver sparbetingen kombineras med offensiva satsningar. Den regionala kollektiv-
trafikmyndigheten (RKM) har darfor sett behov av att utfora en 6vergripande trafikutred-
ning — AKERbér — som syftar till effektivisering och optimering av trafikutbud och bytes-
punkter for en kundattraktiv och kostnadseffektiv kollektivtrafik i regionen. | en upphand-
ling sommaren/hosten 2021 tilldelades Trivector uppdraget att genomfdra utredningen.

Norrbottens kollektivtrafik ar fragmenterad och drivs i ”stupror”. | regionen finns mer &n
tio olika huvudman som driver tag, lansbussar och tatortstrafik med olika taxor och linjenat
och tidtabeller som sinsemellan inte & samordnade. Darmed tas inte kollektivtrafikens
stordriftsfordelar till vara. Effektiviseringspotentialen torde vara stor.

1.2. Syfte och mal

Syftet med projekt AKERDbAr &r att ta fram ett nytt upplagg for kollektivtrafiken i Norrbot-
ten som ger forutsattningar for saval kraftig resandetillvéxt som minskat skattebidrag. Kol-
lektivtrafiken ska bli en katalysator i den regionala utvecklingen och medverka till en
hallbar utveckling kopplat till de stora industri- och samhallsbyggandsprojekten i lanet.

Malet ar att, pa medellang sikt, ett nytt kollektivtrafikupplagg ska ge forutsattningar for en
resandetkning pa 50 %, att skattesubventionen till kollektivtrafiken minskar med 20 %.
Trafikforandringarna ska ske inom ramen for god regional balans, d v s samtliga
kommuner i lanet ska fa del av det forbattrade kollektivtrafikupplagget och vara med och
bidra till effektiviseringarna.

1.3. Metod

Utredningsarbetet har utforts i nara dialog med tjanstepersoner fran den regionala kol-
lektivtrafikmyndigheten i Norrbotten, Region Norrbotten, lanets kommuner och berérda
trafikhuvudman. Under utredningens géang har flera workshops genomforts i syfte att ta
tillvara den lokalkannedom som tjanstepersoner fran region och kommuner besitter och
sakerstalla att de utredningsforslag som tas fram far lokal férankring och acceptans. Dartill
har en politisk styrgrupp hallits kontinuerligt informerad om de forslag pa forandring/

2 Under perioden 2009-2019 okade kollektivresandet i Norrbotten med 14 % medan
riksgenomsnittet 1dg pa +33 %. Norrbotten ar den region i Norrland som haft den l4gsta procentuella
resandedkningen. Resandeutvecklingen har varierat kraftig mellan olika stader och omraden. Det
har t ex varit stora ckningar i Lulea, medan resandet minskat i Lansbusstrafiken och i Gallivare.
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utveckling som utredningen utmynnat i.

1.4. Avgransningar

Forslag pa trafikupplagg har tagits fram for hela lanet, da kollektivtrafiken &r ett samman-
h&ngande system. Att bara studera La&nstrafikens mellankommunala busslinjer skulle
inneburit en suboptimering av trafiksystemet. Mest ingaende har anda den regionala
trafiken och de strak som har storst resandedknings- och effektiviseringspotential
analyserats, framst i ett s.k. huvudlinjenét. For att visa hur trafikupplagget med bytes-
punkter i praktiken kan fungera, har principtidtabeller for huvudlinjerna (buss och tag)
tagits fram. Tagtrafikupplagget ar i huvudsak hamtat fran Norrtags tagstrategiarbete 2021.

For de kommuner dar det bedrivs stadstrafik har det tagits fram idéskisser pa trafik-
upplagg. En bedomning/berakning pa ungefarlig effektiviserings- och resandedknings-
potential har tagits fram, vilket redovisas samlat for alla stdderna. Lokaltrafiken i stdderna
star for mer an 70 % av antalet resor i Norrbotten och ar darfor viktiga att inbegripa nar
kollektivtrafikens resandedknings- och effektiviseringspotential studeras. Det ar
intentionerna som ar viktiga, medan detaljerna kring korvagar, tidtabeller och
hallplatsplaceringar behdver utredas ytterligare.

Tidsperspektivet i denna utredning ar 5-8 ar, d v s atgarderna ska vara genomforbara innan
2030. Hur lang tid som kravs for genomforandet av varje del beror framfor allt pa nar
nodvandiga infrastrukturatgarder kan vara fardiga och hur langa avtalsperioderna ar i de
olika trafikupphandlingspaketen.

Busstrafiken i kuststraket foreslas bli utformad som en forberedelse for den framtida
tagtrafiken pa Norrbotniabanan, men jarnvagens fardigstéllande ligger bortom denna
utrednings planeringshorisont. Detsamma galler dubbelsparsutbyggnad Lulea-Boden, som
antas fardigstalld efter 2030°. Men aven dar foreslas busstrafiken bli utformad pa ett satt sa
att framtida regionaltagstrafik forbereds.

Busstrafik utanfor ett foreslaget huvudlinjenat har studerats éversiktligt inklusive lokala
lanstrafiklinjer. Det galler aven utformning av kompletterande trafikforsorjning i glesbygd.
Har pekar utredningen pa intressanta utvecklingsmaéjligheter, men hur den exakta
utformningen ska goras kraver ytterligare studier.

Taxesystem, marknadsféring och kollektivtrafikens organisation ligger utanfor denna ut-
redning. Dock lamnas nagra forslag pa framtida inriktning och behov av fordjupade ana-
lyser, da detta ar fragor som har nara koppling till trafikeringen och majligheterna till re-
sandedkningar. Bussgods och dess forutsattningar har inte studerats i denna utredning.
Dock ar uppehallstider vid knutpunkter sa tilltagna att bussgodshantering bor vara maijlig.

3 Atgarden ar inte beslutad och ryms inte i den géllande nationella infrastrukturplanen men i ett
sarskilt regeringsuppdrag pekar Trafikverket pa vikten av att dubbelspar byggs pa strackan.
https://www.rkmbd.se/nyheter/2022/foerslag-paa-foeraendringar-i-taagpendeltrafik-boden-
luleaa.aspx#.YnTnlt-exhE
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Trivector 11:87

2. Nulagesanalys

2.1. Demografiska forutsattningar i Norrbotten

Norrbottens lan utgor en fjardedel av Sveriges yta och mycket stora delar av lanet ar glest
befolkade, medan de primara befolkningsklustren &r koncentrerade langs kustomradet, fran
Pited till Haparanda. | Figur 2-1 nedan visualiseras alla tatorter och smaorter i Norrbottens
I&n samt deras storlek.

Norrbotten har cirka 250 000 invanare och av dessa bor cirka 83 % i en tatort. Det ar den
hdgsta urbaniseringsgraden av alla de norrlandska lanen. Grannlénet Vasterbotten har 80 %
och Gotland, som ar det mest rurala lanet, 64 %. Detta kan jamféras med riket som helhet
som har en urbaniseringsgrad pa 88 %, dar vérdet dras upp av storstadsregionerna.
Exempelvis har Stockholms 1&an 97 %.

Figur 2-1 Tatorter och smaorter i Norrbottens lan. Storleken pa cirkeln indikerar invanarantal, dar storre
cirkel = fler invanare.
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2.2. Resande med kollektivtrafik i lanet

Ar 2019 gjordes det cirka 10 miljoner kollektivtrafikresor i lanet. Dessa resor fordelade sig
pa 11 olika huvudméan som representerar stadsbusstrafiken i de storre tatorterna, lanstrafiken
samt tagtrafiken med Norrtag, Inlandsbanan och Vy, enligt Tabell 2-1 och Figur 2-2 nedan.

Tabell 2-1 En fordelning av antalet kollektivtrafikresor i Norrbotten ar 2019 pa respektive trafikhuvudman.

Trafikhuvudman Andel av det totala antalet resor

Stadstrafiken Luled 54%
Stadstrafiken Boden 5,3%
Stadstrafiken Kiruna 4,4%

Stadstrafiken Pitea 4,1%

Stadstrafiken Gallivare 2,5%
Stadstrafiken Kalix 0,7%
Stadstrafiken Haparanda 0,2%
Lanstrafiken Norrbotten 24%
Norrtag 2,4%
Inlandsbanan 0,1%
Vy 2,3%

Resor/ar

Inlandsbanan

Norr‘tag

Stadstraflken Boden

Lanstrafiken Norrbotten

Stadstrafiken Haparanda

Stadstrafiken Kalix /(—l

Stadstrafiken Gllivare /
Stadstrafiken Piteé/

Stadstrafiken Km’ma

Figur 2-2 Antalet kollektivresor i Norrbotten ar 2019 fordelade pé trafikhuvudman

Norrbotten har ett stort antal trafikhuvudman i lanet, dar manga ar sma, medan Luled
Lokaltrafik (LLT) ar den dominerande med 6ver hélften av resandet. Norrbotten torde vara
Sveriges mest splittrade region avseende trafikhuvudmannaskap.
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Dessa 10 miljoner kollektivtrafikresor har i enlighet med erhallen statistik fordelats ut pa
vag- och jarnvégsnétet i lanet, i syfte att ge en dversiktlig bild éver resmonstret, vilket kan
ses i kommande figurer.

I Figur 2-3 visas resmonstret for buss i rott, vilket inkluderar alla bussresor i lanet, férutom
resandet med LLT. Man kan se att kuststraket och fyrkanten (Boden-Luled-Pited-Alvsbyn)
ar dominerande tillsammans med nagra stadsbussorter.

Figur 2-3 Uppskattad fordelning av bussresandet i Norrbottens lan ar 2019, exkl. Luled lokaltrafik.
Linjetjockleken &r proportionell mot resandet.

| Figur 2-4 visas motsvarande bild for tagtrafiken med resandet langs Norra Stambanan och
Malmbanan som totalt dominerande jamfort med Inlandsbanan, som visas i en tunn bla linje
pa kartan. Haparandabanan, som inte invigdes forrdan varen 2021, finns inte med i figuren.

13:87
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Figur 2-4 Uppskattad fordelning av tdgresandet i Norrbottens Ian &r 2019. Linjetjockleken &r proportionell mot
resandet. Haparandabanan invigdes inte férran varen 2021 och finns darfor inte med i kartan. Aktuella, icke
pandemipaverkade, resandesiffror saknas pa denna bana.
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| Figur 2-5 och Figur 2-6 visas antalet pa- och avstigande pa jarnvagsstationer, dels i
Norrbottens lan, dels i Norrland som helhet. Norrbotten har ett 1agt tdgresande, dar Luled C
ar den station som har flest antal pa- och avstigande féljt av Boden, Kiruna och Géllivare.

Abisko turi tion

Kiruna maimbangard

_Gallivare

|
N

__ Tagstationer Norrbotten, av- och pastigande

30-100 s )
100 - 200 :

- Sunderbyns sjukhls,
200 - 300 Svsbyn
300 - 400 <§
400 - 500 _
Jarnvagsnatet

Figur 2-5 Antalet av- och pastigande vid jarnvéagsstationer inom Norrbottens I4n ar 2019. Observera att Kalix
och Haparanda saknas, eftersom de stationerna Gppnades forst varen 2021 och att icke-pandemipéverkad
resandestatistik saknas. | mars och april 2022 har Kalix och Haparanda haft vardera c:a 30 av- och pastigande
per dag (delvis pandemipaverkat resande).



Trivector

Figur 2-6 Antalet av- och pastigande vid jarnvagsstationer inom Norrland ar 2019.

Tagresandet i Norrland &r storst i soder, med Gavle C som klart storsta station. Tagresandet
norr om Umed ar av liten omfattning och bestar till ungefar lika delar av fjarrtdg (Vy’s
nattag) och regionaltag (Norrtag).
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3. Framtida inriktning for kollektivtrafiken i
Norrbotten

3.1. Omvarldsanalys

For att fa perspektiv pa kollektivtrafiken i Norrbotten kan det vara belysande att jamfora
nyckeltal med nagra andra regioner: *

[> Vasterbotten, som &r den region som har storst likheter med Norrbotten
[> Skane, som ar den region som haft de storsta resandedkningarna och den lagsta
okningen av underskottet i Sverige®

Jamforelserna framgar av Tabell 3-1 nedan.

Tabell 3-1 Nyckeltal for kollektivtrafiken i Norrbotten jamfort ndgra andra regioner. Kéalla Svensk
Kollektivtrafik 2019 (innan pandemin).

Norrbotten Vasterbotten Skane
Resor (milj) 9,6 15 170
Medelreslangd (km) 16 25 16
Trafikarbete (personkm) 153 364 2699
Trafikproduktion (milj fordonskm) 18 25 17
Medelbeldggning (pkm/fkm) 8 15 35
Resor per invanare och ar 38 54 123
Skattebidrag (mrd kr) 0,36 0,44 2,9
Skattebidrag per inv (kr) 1443 1612 2080
Skattebidrag per resa (kr) 38 30 17
Kostnadstackningsgrad 41 % 47 % 58 %

Resandet i Norrbotten ar knappt 10 miljoner resor per ar. Med 50 % resandetkning, som ar
malsattningen i AKERDbar, skulle resandet bli néstan 15 miljoner resor. Det 4r vad
kollektivtrafiken i Vasterbotten har idag. Har den resandevolymen kunnat nas i
Vasterbotten, med obetydligt stérre folkméngd, bor det vara méjligt aven i Norrbotten.

Medelreslangden ar 16 km i Norrbotten, vilket rakar vara exakt samma som i Skane. Den
korta medelreslangden i Norrbotten beror pa att stadstrafikresandet ar sa dominerande. |

4 Kalla for jamforelserna ar trafikstatistik fran Trafikanalys / Svensk Kollektivtrafik.
> Avser tidsperioden 1999-2004, se vidare avsnitt 3.3.

17:87
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Vasterbotten ar medelreslangden c:a 50 % hogre. Darmed blir antalet personkilometer® mer
an dubbelt sa stort i Vasterbotten.

Medelbelaggningen &r néstan dubbelt sa stor i Vasterbotten som i Norrbotten. | stora drag
bor darfor 50 % resandedkning i Norrbotten kunna fa plats inom ramen for dagens
trafikproduktion. Sékerligen finns dock enskilda rusningstrafikturer déar kapaciteten
kommer att behtva utdkas.

Skattebidraget till kollektivtrafiken &r relativt I1agt i Norrbotten, men eftersom resandet ar
litet blir det &nda ett stort underskott per resa (38 kr). Det &r betydligt mer an i
Vasterbotten och mer an dubbelt s& mycket som i Skane. Detta indikerar att det i
Norrbotten finns en betydande effektiviseringspotential.

3.2. Rdkneexempel

Av rakneexemplet nedan framgar hur trafikekonomin i Norrbotten skulle paverkas om
malen i AKERD&r nas — se Tabell 3-2.

Tabell 3-2 Rékneexempel p& ekonomin for all kollektivtrafik i Norrbotten om mélen i AKERbAr nés.

Nulage (2019) Malsittning

Resande (+50 %) 9,6 milj 14,4 milj
Intakter (26 kr/resa, som nulage) 248 mkr 372 mkr
Kostnader 607 mkr 660 mkr
Skattebidrag (-20 %) 360 mkr 288 mkr
Kostnadstdackningsgrad 41 % 56 %

Resandetkningsmalet pa 50 % innebdr att det blir 14,4 miljoner resor per ar. Om
genomsnittsintakten per resa (26 kr) antas oférandrad, kommer de totala intékterna ocksa
att 6ka med 50 % och bli 372 mkr.

Det ekonomiska malet att minska skattebidraget med 20 % leder till att underskottet
minskar fran 360 mkr/ar till 288 mkr/ar. Kostnadsramen for trafiken, som &r summan av
intdkterna och skattebidraget, kan darmed tillatas 6ka med 9 % till 660 mkr. Det finns
saledes utrymme att gora vissa satsningar dven om det ocksa kommer att kravas
omfordelning av resurser for att na malen.

Malsattningen att 6ka resandet med 50 % och minska underskottet med 20 % skulle
innebéra att kostnadstéckningsgraden i Norrbotten 6kar fran 41 % till 56 %. Det skulle
darmed bli ungefar samma kostnadstackningsgrad som i Skane, som ar ett av de lan i
Sverige som ligger hogst — se Tabell 3-1 i foregaende avsnitt.

® Trafikproduktionen (persomkm) = antal resor x medelreslangden

18:87
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Det bér emellertid framhallas att nar trafiken laggs om, kommer kostnadsokningarna med
detsamma, medan resandedkningen och darmed intaktsékningen kommer med fordrojning
—se Figur 3-1.

Skattebidrag
400
300
o
x 200
=
100
0
Nulage (2019) Just efter Flera ar efter

genomférande genomfdrande

Figur 3-1 Bedémd utveckling av behovet av skattebidrag till kollektivtrafiken for att n& mélen i AKERbAr.

Det behovs saledes en ekonomisk uthallighet for att kunna na malen. Temporart kan
underskottet (skattebidraget) forvantas 6ka, innan trafikekonomin forbattras.

3.3. Goda exempel fran andra delar av landet

For att préva om malsattningarna i AKERDar &r realistiska, har det undersékts om det finns
nagon annan region i Sverige som har gjort en liknande resa”, d v s har lyckats kombinera
en kraftig resandedkning med kostnadsbesparingar. Det kan da snabbt konstateras att de
senaste 10 aren ar det ingen region som har lyckats med det. Den region som har uppnatt
den procentuellt storsta resandedkningen ar Kronoberg, dér resandet under perioden ar
2009-2019 okade med 78 %. Med resandedkningen féljde dven att underskottet per resa
okade med 110 %’. Av de regioner som istallet har haft den lagsta underskottsokningen
framtrader Region Jamtland Harjedalen, dar underskottsékningen uppgatt till 26 % under
samma tidsperiod. Resandetkningen uppgick dock endast till +22 %, vilket innebar att
underskottet per resa 0kat dven dar.

Om man ser till rikssnittet har resandeutvecklingen 2009-2019 uppgatt till +33 %
samtidigt som underskottsokningen varit 61 %. Detta kan jamforas med att utvecklingen i
Norrbotten under samma period, dér resandefdrandringen varit +15 % medan
underskottsforandringen uppgatt till +39 %. Genomgaende for alla regioner &r att
underskottet per resa har okat.

" Utéver konsumentprisindex, KP1. Aven évriga procentsatser avseende kostnadsokningar ar utGver
KPI.
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Nésta steg i utredningen var att gora en ytterligare analys av foéregaende 10-arsperiod, d v s
1999-2009. Under det decenniet ar det endast Region Skane som haft en utveckling som
paminner om mélsattningen i AKERbar. Under perioden 19992004 dkade resandet med
41 % samtidigt som underskottet per resa minskade med 26 % (fran 7,39 kr till 5,47 kr).
Till f6ljd av den stora resandedkningen blev det dock en viss 6kning av det totala
skattebidraget; +4 %. Under den hér perioden fardigstilldes Oresundsbron (&r 2000), men
aven bortsett fran den skedde det en stor resandedkning (+32 %). Resandedkningarna var
stora inte bara i Oresundsregionen (vastra delen av Skane) utan i hela Skane.

Utifran den positiva skanska utvecklingen runt millennieskiftet ar det av intresse att se om
det finns ndgot som Norrbotten kan lara av Skane.

En vanlig forsta reaktion ar att Skane och Norrbotten skiljer sig at i stor utstrackning och
att det darfor inte &r meningsfullt att jamfora regionerna med varandra. Men vid ndrmare
betraktelse finns det flera likheter; saval Norrbotten som Skane har helt olika strukturer
langs kusten jamfort med évriga regionen. Om man delar in respektive region i ett 2 mil
brett kuststrak och “6vriga regionen”, kdnnetecknas bade Skane och Norrbotten av en
vasentligt hogre befolkningskoncentration langs kusten, se Figur 3-2. Som synes
sammanfaller befolkningstatheten i 6vriga Skane véal med befolkningstatheten langs
Norrbottenkusten.

De bada regiondelarna (Norrbottenskusten och det inre av Skane) med jamforbar
befolkningstéthet har vidare stader av likartad storlek. De storsta stdderna i respektive
omrade &r Luled och Kristianstad som bada har ca 50 000 invanare i tatorten. De nast
storsta staderna, Pitea respektive Ystad har drygt 20 000 invanare. Sett till
befolkningsstruktur finns det darmed flera likheter mellan Norrlandskusten och Skane
utom Oresundsregionen. Framfor allt &r det i straket langs Norrlandskusten och inom den
sa kallade fyrkanten® som det bedoms finnas stor potential for okat resande. Det ar dar de
stora resandeokningarna behéver ske for att det ska vara mojligt att nd AKERDbars
malsattningar.

8 Kommunerna Luled, Boden, Pited och Alvsbyn
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1 invanare / km2

42 invanare / km?2

430 invanare / km?

47 invanare / km?

Figur 3-2 En jamfarelse av befolkningstatheten i Skane och Norrbottens 1an, dar mérkare nyans anger en
hogre tathet.

En skillnad mellan Norrlandskusten och Skanes inre delar ar att Norrlandskusten har en
tydlig parlbandsstruktur, som ar gynnsam att forsérja med kollektivtrafik. | Skane, som &r
en flerkarnig region, sker inte resandet i lika tydliga strak. De yttre forutsattningarna for en
attraktiv kollektivtrafik torde darmed vara vél sa goda i Norrbotten som i Skane.
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3.4. Forslag pa atgarder att implementera i Norrbotten

De viktigaste framgangsfaktorerna, som 1dg bakom den positiva resandeutveckling i Skane
1999-2004, var:

Ett samlat huvudmannaskap for alla tg och bussar (aven stadstrafik)®
Ett enkelt och enhetligt taxesystem som omfattar alla trafikslag
Satsning pa infrastruktur och tag aven i mattligt starka resrelationer
Stomlinjer i regional och lokal busstrafik (en linje per strak)
Takttrafik (avgang vid fasta minuttal) i strak med minst 10 dubbelturer
Alla kommuncentra sammankopplade med huvudlinjer

Utréatning och uppsnabbning av busslinjer med stort resande
Utbyggnad av den anropsstyrda kollektivtrafiken

Samlat huvudmannaskap for all anropsstyrd trafik sdsom nartrafik, sjukresor
och féardtjanst (delvis genomfort)

> Resecentra vid jarnvagsstationerna med all kollektivtrafik samlad

VVVVVVVVV

Dessa framgangsfaktorer ar av universell karaktar och torde darmed vara tillampbara dven
for Norrbotten.

Maélsattningen for AKERbAr &r en stor utmaning och férutsatter i princip att samtliga av
ovan namnda atgarder genomfors. Men i Skane minskade inte det totala underskottet, bara
underskottet per resa. Darfor kravs det ytterligare atgarder i Norrbotten for att na
projektméalen i AKERDbar. Sddana &tgarder ar:

> Omfordela resurser fran svag trafik till starka strak. Den storsta
rationaliseringspotentialen i den regionala trafiken synes finnas i kustlandet.

> Slopa stadstrafik i stadsdelar med lagt resande for att kunna kraftsamla dar
potentialen &r storre.1°

[> Erséatta svaga bussturer med anropsstyrd trafik eller slopa dem helt.

> Erbjuda nya biljettyper (exempelvis ett nordsvenskt interrailkort) som ger tillgang
till hela kollektivtrafikutbudet i lanet.

> Se dver taxesystem och biljettpriser. | vissa fall ar dagens taxa orimligt hog (i t ex
langa lanstrafikrelationer), medan den ar extremt Iag i flera av staderna, framfor
allt for arskortsresenarer.

> Satsa pa kraftfull marknadsforing for att 6ka allmanhetens kunskap om
mdjligheterna att resa med kollektivtrafiken.

° | alla de lan som haft stora resandedkningar har ett samlat huvudmannaskap varit en forutsattning.
Detta genomfordes redan pa 1960-talet i Stockholmsomradet. | manga lan skapades en samlad
organisation samband med lanshuvudmannareformen i borjan av 1980-talet, men i Skane och V
Gotaland forst kring millennieskiftet. Norrbotten har idag landets mest fragmenterade
kollektivtrafikorganisation med c:a 10 olika huvudman.

10 Ror lokaltrafiken, som idag skots sjalvstandigt av respektive stader. Atgérder i staderna ar
emellertid viktiga for att nd projektmélen i AKERbar.
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3.5. Olika planeringsstrategier

Linjenat och trafikupplagg kan utformas som differentierade eller koncentrerade. Tabellen
nedan visar huvuddragen for ytterligheterna av de tva planeringsfilosofierna, men i
praktiken kan linjenat dven vara mellanting med mer eller mindre tydliga drag fran bada
synsatten.

Tabell 3-3 De huvudsakliga skillnaderna mellan differentierade och koncentrerade trafikuppléagg.

Koncentrerat trafikupplagg med
knutpunkter

Differentierat trafikuppligg

Manga linjer, 1ag turtathet Fa linjer, hog turtathet

Direktlinjer for att tillgodose fler

. ! g Koordinerade byten i knutpunkter
resrelationer
Inga linjeavvikelser och fotnoter. De stora
resandestrommarna i straken prioriteras.
Enkelhet ger lag instegstroskel for nya

Linjeavvikelser och fotnoter optimerar
trafiken for befintliga resendrer men héjer
instegstroskeln for nya resenarer.

resendrer.
Svart att gora infrastruktursatsningar nar Infrastruktursatsningar i huvudstraken
tydliga strak saknas. forkortar restiderna och okar tillgangligheten.
Svag resandeutveckling eller minskning. Starkare resandeutveckling och effektivare
Svart att effektivisera. Negativ spiral. trafik. Positiv spiral.

Lansbusstrafiken i Norrbotten har ett tydligt differentierat linjenat. Resandet har varit
vikande under en lang foljd av ar, vilket framgar av Figur 3-3.
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Resandeutveckling LTN
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Figur 3-3 Diagram som visar lanstrafikens resandeutveckling i Norrbotten (exkl Kuststraket) den senaste 12-
arsperioden. BIa linje &r skolkort, gul linje allmant resande exkl skolkort och grén linje &r det totala resandet.

Lansbussresandet i Norrbotten har haft en negativ utveckling 2008-2019, vilket kan
hé&nforas till en 20-procentig minskning av det allménna resandet (exkl skolkort, linje i
diagrammet). Skolresandet (bla linje i diagrammet) har varit ungefar konstant under
samma tidsperiod, vilket delvis torde bero pa att stora delar av denna resandegrupp inte har
nagot alternativ.

Bast har resandeutvecklingen varit i svenska regioner dar man arbetat med koncentrerade
trafikupplagg och stomlinjesatsningar, inte minst i Skane och i stader som Séderhamn,
Boras och Jonkoping.

| stadstrafikomradena i Norrbotten ar bilden inte lika tydlig. | flera av de mindre staderna
ar trafikupplaggen utpréglat differentierade (t ex Haparanda, Kalix, Kiruna och Gallivare),
medan Boden och Lulea mer har en dragning at koncentration, men med vissa inslag av
differentiering.

3.6. Vad sdager forskningen?

Det finns resultat fran de senaste arens forskning och utvarderingar, som kan vara
anvandbara ndr kollektivtrafiken i Norrbotten ska omstruktureras.

En viktig fragestallning ar vilka resandegrupper trafiken ska utformas for. Hittills har det i
Norrbotten varit fokus pa skolresor och arbetspendling, d v s pa hogtrafiktid. Men
resandepotentialen &r betydligt stérre for fritidsresor, besoksresor och inképsresor. Dessa
sker huvudsakligen under lag- och mellantrafiktid, vilket innebér att sddana resor inte ar
dimensionerande for fordonsparken och saledes ekonomiskt intressanta.

Nagra exempel pa hur lagtrafikresandet utvecklats (férandringarna avser allt koll-resande):
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> Norrtgstrafiken Ornskoldsvik-Umea fick mellan 2016 och 2019 en utékning av
turutbudet med 20 %. Trots att hela utékningen skedde pa vardagar 6kade
helgresandet dubbelt s& mycket (79 % jamfort med 37 %).

> Snabbusslinjen SkaneExpressen 10 Orkelljunga — Helsingborg fick ett mer &n
fordubblat turutbud 1999-2016.1! Under denna tidsperiod ¢kade resandet med 3
ganger pa vardagar, men med 4 ganger pa helgerna.

> Mellan Ystad och Simrishamn, dar Pagatagen utokats till timmestrafik alla
veckodagar fran tidig morgon till sen kvall, har vardagsresandet okat 6 ganger
2001-2019, medan helgresandet okat hela 11 ganger.

En generell trend &r att resandet 6kar mer i lagtrafiktid och sarskilt om de huvudsakliga
turutbudsokningarna sker da. Denna utveckling har blivit sarskilt tydlig efter pandemin.
Aven i Norrbotten kan det darfor vara en god idé att i 6kad utstrackning gora forbattringar
framfor allt under 1ag- och mellantrafiktid.

Forskning visar att forbattring av turutbudet utanfor rusningstid kan resultera i stora
resandedkningar d&ven om det inte &r s3 manga som reser i just de avgangar som lagts till.
Det uppstar en korsningseffekt, som innebar att det ofta blir betydligt storre totala
resandedkningar dn resandetkningen pa de turer som lagts till.*?

Regionalt verkar timmestrafik vara en lagstaniva for att kollektivtrafiken ska ses som reellt
resalternativ till bil. Motsvarande lagstaniva i stadstrafik har i tidigare forskning bedomts
vara halvtimmestrafik.

Andra intressanta nya forskningsresultat r att landsbygdsresandet normalt 6kar minst lika
mycket som tétortsresandet nar regionala busslinjer med manga hallplatser ersatts av en
frekvent och snabb stomlinje med bara ett uppehall i tatorten.** Annu mer forvanande &r att
resandedkningen blir storst nér all regional busstrafik 1aggs ner och erséatts av en stomlinje.
Nér viss regional busstrafik med manga hallplatser bibehalls, blir det markant farre
resande. Kanske ar forklaringen att kollektivtrafiksystemet da blir otydligare.

Figur 3-4 Principskiss over trafikomlaggning dar en regional linje med manga hallplatser ersatts av stomlinjetrafik.

11 Okning fran 60 dubbelturer per vecka till 160 dubbelturer per vecka.
12 Kalla: Joel Hansson, K2, 2021
13 Kalla: Joel Hansson, K2, 2021
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4.

4.1.

Forslag till nytt trafikeringsupplagg

Overgripande strategi for regiontrafiken

Mot bakgrund av erfarenheter fran andra lan, forskningsresultat mm har ett trafikupplagg
tagits fram med féljande barande idéer:

>

VVVVV

4

>
>
>

Kollektivtrafiken ska bli en katalysator i den regionala utvecklingen for ett
véxande Norrbotten

Gena och snabba linjer (konkurrenskraftiga restider gentemot bil)

Forenklat linjenat (undvik linjeavvikelser och fotnoter i tidtabellerna)

En linje i varje strak (undvik parallellkérning tag-buss och buss-buss)

Bra turutbud i huvudstraken

Takttidtabeller (avgangstider pa fasta minuttal) dér resandeunderlaget motiverar
minst varannantimmestrafik

Knutpunktstrafik dar alla linjer (tag, lansbussar och stadsbussar) méts vid en
central bytespunkt i varje ort

Tidtabellsmassig samordning mellan alla kollektiva trafikslag (tag, lansbuss,
stadsbuss, skolskjutsar, anropsstyrd trafik etc)

Utbyggnad av pendlarparkeringar for bil och cykel langs huvudlinjerna
Omfordelning av resurser fran svag trafik till starka strak och huvudlinjer
Infrastruktursatsningar langs huvudstraken

Forslaget till ny 6vergripande struktur for kollektivtrafiken i Norrbotten bestar av
foljande huvudprinciper:

>

>

Alla kommuncentra och 6vriga storre tatorter, med minst 1000 invanare, ska ha
minst tva snabba dagliga resmajligheter till och fran Lulea (6kas till tre
dubbelturer pa vardagar)

Tangentiella (tvargaende) linjer knyter ihop inlandskommunerna med Kiruna,
Géllivare och Haparanda.

Utbyggd tagtrafik prioriteras i de langre resrelationer dar tag ar snabbast; Lulea —
Gallivare — Kiruna samt Lulea — Haparanda. Pa sikt 6vertar Norrrbotniabanan
rollen som huvudstrak langs kusten for den regionala trafiken.

Langs Inlandsbanan, Boden — Alvsbyn och Kalix — Haparanda samverkar tag och
buss

Kuststraket byggs ut med frekvent busstrafik med takttidtabell och knutpunkter.
Kustlinjen foreslas trafikera fran Umea och Skellefted via Lulea till Kalix medan
tag dvertar huvudrollen for resor Kalix — Haparanda.

Luled — Boden &r det enda regionala strak dar det bedoms finnas underlag for saval
en lokalare linje och en snabblinje. Pa sikt kan snabblinjen ersattas av pendeltag.

Utifran dessa principer har ett forslag till linjekarta tagits fram, vilket illustreras i Figur 4-1
nedan. Malmbanan och kusttraket bildar ryggraden i den regionala kollektivtrafiken och
tack vare knutpunkter i de storre orterna mojliggors smidiga byten mellan linjer och skapar
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ett effektivt sammanhéngande nét som erbjuder resmajligheter alla dagar i veckan. Langs
kusttraket och mellan Boden — Luled erbjuds som bast 15-30-minuterstrafik i hogtrafik.

Jokkmokk Q

Arjeplog

Figur 4-1 Forslag till huvudlinjekarta for den regionala kollektivtrafiken i Norrbotten. Bla linje ar det tunga
kuststraket som initialt ar buss och pa sikt blir tag. Delstrackan Kalix — Luled foreslas dock dven pa sikt
trafikeras med buss. Tjock rdd linje &r regionsammanbindande jarnvag, medan tunn réd linje &r jarnvag som
ger kompletterande forbindelser i huvudlinjenatet. Tjock svart linje ar tungt lansbusstrdk medan tunn svart
linje ar lansbuss som ingdr i huvudlinjenatet. Luled ar markerad med stor svart cirkel medan 6vriga
kommuncentra &r markerade med mellanstora cirklar. Ovriga orter med éver 1000 invénare &r utmarkta med
sma svarta cirklar.

4.2. Konkretisering av trafikkonceptet for huvudlinjenitet

I utredningen har det tagits fram principtidtabeller for samtliga huvudlinjer for att
konkretisera och verifiera att foreslaget upplagg verkligen kan fungera. Trafiksystemet
byggs upp med knutpunkter for bytesmoéjligheter mellan alla trafikslag. 1 de tyngsta straken
etableras takttrafik, d v s trafik med avgangar pa fasta minuttal.

| tabellerna som foljer redovisas nagra exempel som beskriver hur trafiken skulle kunna
laggas upp i Kuststraket respektive Luled — Boden samt pa Malmbanan. Principtidtabeller
for 6vriga huvudlinjer aterfinns i Bilaga 1.
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Kuststraket

| kommunerna vid Norrbottenskusten bor 60 % av lanets befolkning. Kuststraket blir
darmed som en ryggrad i den regionala kollektivtrafiken. Orterna ligger som langs ett
parlband, vilket ar en gynnsam struktur att kollektivtrafikforsorja. Pa kort och medellang
sikt trafikeras straket med busstrafik, som pa lang sikt ersatts av tag nar Norrbotniabanan
ar klar. Tidsperspektivet c:a 2030 i denna utredning gor att fokus &ar pa busstrafiken. Denna
bor dock utformas som ett forberedande steg infor tagsatsningen, t ex med en
trafikforsorjning som inriktas pa de framtida tagorterna.

Forslaget ar att dagens upplagg med flera linjer som trafikerar med skilda
uppehallsmonster, olika kortider och varierande avgangstider under dagen, ersatts av en
stomlinje (benamns linje 20) dar alla turer gar pa samma satt. Med foreslaget upplagg far
linje 20 pa delen Tore — Lulea — Pitea under vardagar halvtimmestrafik i hogtrafik och
timmestrafik i mellantrafiktid. P& 6vriga delstrackor galler timmestrafik i hogtrafik och
varannantimmestrafik i mellantrafiktid. Under kvéllar och helger finns
varannantimmestrafik pa hela strackan. Linjens ankomst- och avgangstider ar anpassade
for att skapa knutpunkter i Luled och Pited (bada minut 30) samt Kalix och Skelleftea
(bada minut 00).

Restiden Lulea — Haparanda blir med uppsnabbad busstrafik c:a 2h 20min jamfort med
tagets 1h 55min. Tag ar alltsa klart snabbare pa hela strackan, vilket gor att taget foreslas
som huvudsakligt resalternativ for genomgaende resor Lulea-Haparanda. Pa delstrackan
Luled — Kalix ar istéllet buss snabbare an tag (1h 20min for buss jamfort med tagets 1h
32min) och eftersom de storre orterna Ranea och Tore inte nas av taget forslas buss forbli
det huvudsakliga resalternativet Luled — Kalix. Mellan Kalix och Haparanda bibehalls viss
genomgaende busstrafik, dels for att ge kompletterande resmojligheter i de tidslagen tagen
inte gar, dels for att ge mellanliggande orter utan station resmojligheter (bl a Sangis och
Nikkala).
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Tabell 4-1 Principtidtabell for stomlinje 20 Haparanda — Kalix — Luled — Pite& — Skellefted — Ume& och ater.
turer trafikerar linje 55 (Pajala-) Overkalix — Luled.

* Trafikeras endast mandag — fredag pa delen Haparanda — Kalix och ater

m-f dagl m-f m-f dagl | md | m | dagl | md | mf | dagl | mf | dagl | dagl | dagl | m-f m-f m-f dagl m-f m-f dagl m-f dagl m-f dagl

Haparanda 7.00* 9,05 1305* 16.05
Kalix sjukhus 550 650 750 950 1350 15.50 16.50 1750 1950 2150
Kalix busstn 555 855 755 955 1355 1555 16 55 1755 1955 2155
Kalix bussin 605 705 805 10,05 12,05 1405 1605 1705 1805 2005 2205
Tare E4 630 730 830 1030 ) 1230 1430 1630 1730 1830 2030 2230
Ranes E4 547 647 747 847 10.47 12.47 1447 16.45 1747 1847 2047 2247
Luled busstn 625 725 825 935 125 12 1325 1425 1525 16.2 1725 1 1825 1925 N2 223

Luled busstn 531 633 703 73 803 83 93 1033 1133 1233 1333 1433 1533 1603 1633 1703 17.33 1833 1933 2033 2133 223
Norrfjarden E4 x x X

Pited busstn 627 721 151 821 857 %2 1027 M27 1227 1327 1827 1527 1827 1657 1727 1757 1827 w7 2021 N7 22 BA

Pited bussin 536 635 735 835 1035 1235 1435 16,35 1736 1835 2035 235

Byske busstn x x x x x x x x x x x x

Skellefted bstn 650 750 850 950 1150 1350 1550 1750 1850 1950 2150 2350

Skellefted bsin 705 805 805 1005 12.05 14.05 16.05 18.05 19.05 2005

Umed C 925 1025 1125 1225 14.25 16.25 18.25 2025 2125 2225

635 835 10.35 1235 1335 1435 1535 1635 1835
855 10,55 12.65 1455 1555 1655 17.55 1865 2056
510 610 710 510 1110 13.10 15.10 18.10 1710 1810 1910 21.10
Byske busstn
Pited busstn 625 725 825 10.25 1225 1425 16.25 17.25 1825 1925 2025 2225
Pited busstn 533 603 633 703 733 833 933 1033 1133 1233 1333 143 15.33 1633 1703 1733 1803 1833 1933 2033 2133 2233
Norrfjirden E4
Luled busstn 621 657 721 157 821 827 1027 1127 1227 1327 w2 1527 16.27 1727 4TS5 1827 1857 1921 2027 22T 237 1827
Luled busstn 635 735 935 1 1135 1335 14 1535 1 16.35 17.35 1835 1935 2135
Ranea E4 613 713 13 813 ] 1013 1 1213 14.13 1613 1 17.13 18.13 19.13 2013 2213
Tére E4 830 730 830 ] 1030 1 12.30 14.30 1630 1700 1730 18.30 ) 1930 2030
Kalix busstn 655 155 855 10.55 12.55 14.55 16.55 17.55 18.55 19.55 2055
Kalix busstn 705 805 9.05 108 13.05 15.05 17.05 18.05 19.05 2005 2105
Kalix sjukhus T 810 9.10 11.10 13.10 15.10 1710 1810 19.10 2010 2110
Haparanda 856 1158 15.55" 2055

For att taget ska kunna bli det huvudsakliga resalternativet Luled — Haparanda behover
turutbudet utokas. Genom att satta in ett tagsatt till kan dagens 3 dubbelturer utokas till 7.4
Kompletterande bussturer laggs i sa stor utstrackning det ar mojligt i tidslagen mellan
tagen. Forslag pa tagtidtabell, som ar hamtad fran forslaget till tagstrategi for Norrtag
2021, framgar av Tabell 4-2.

Korvagen for stomlinjen 20 blir gen och innebaér att E4:an trafikeras mellan alla
kommuncentra. Pa mellanliggande strackor bor principen vara en hallplats per ort.

I Lulea foreslas hallplatserna Universitet Aurorum — Munkeberg — Pontusbadet —
Smedjegatan — Centralstationen (pa Prastgatan) — Busstationen — Smedjegatan — Varvet —
Bergnaset. Byten med lansbussar sker vi Busstationen och byten med stadsbussar vid
Smedjegatan. | Pitea foreslas hallplatserna Norra Ringen — Pited busstation — Sjukhuset (pa
Timmerleden) — Pite Havsbad.

Exakt val av hallplatser behover analyseras ytterligare. Omfattande infrastrukturatgarder
kommer att krdvas — se kapitel 5 och Bilaga 4.

4 Innan ytterligare ett tgsatt ar inforskaffat far fler bussturer koras i de tidsldgen de nya tagturerna
planeras.
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Tabell 4-2 Foreslagen principtidtabell for tagtrafiken Haparanda — Luled och ater. Teckenforklaring: rod
tur=nattag, svarta turer=Norrtag, Bla turer=buss, Anslutning med fet rak stil =samma tagsatt. Anslutning
med kursiv stil=fordonsbyte. Anslutningar t/fr Finland visar méjliga restider.

*=svensk tid, 1h laggs till for att fa finsk tid. **= sammankopplat med annat tag Luled — Boden.

anrdonsomlopp Norr 6 Buss Norr 8 Buss Norr 6

Gangdagar m-f m-f dagl m-f dagl

fr Uledborg™ 6.74 10.13 11.56 13.45 16.06 18.59
fr Kemi™ 5.23 7.14 11.13 12.56 14.45 17.06 19.59
fr Tornea* 543 7.34 11.33 13.16 15.05 17.26 20.19
Haparanda 5.53 7.00 7.44 9.05 11.43 13.05 13.26 15.15 16.05 17.39 20.29
fr Kalix 6.15 8.05 8.06 10.05 12.05 14.05 13.48 15.37 17.05 18.01 20.51
Boden 7.20 1 9.10 1 13.11 1 14.54 16.41 1 19.07 21.55
avg mot Kiruna 13.23 17.00 19.25

avg mot Umeé 7.40 13.40 17.47 2211
Boden 7.21 I 9.15 I 13.24 I 14.54 16.41 I 19.07 22.05
Lulea C 7.49 9.25 9.43 11.25 13.51 15.25 15.21 17.08 18.25 19.34 2233

Fordonsomlopp Norr 8~ Norr 2 Norr 7

Gangdagar E - - dagl dagl dagl

Luled C 5.33 6.35 8.50 9.35 11.24 12.47 13.35 15.31 17.23 18.35 19.58
Boden 5.58 | 9.15 | 11.48 13.23 | 15.58 17.40 | 20.26
ank fr Umeé& 543 11.45 13.20 19.20
ank fr Kiruna 9.09 11.09 13.12 17.38 20.14
Boden 5.58 I 9.20 I 11.51 13.26 I 15.58 17.45 I 20.26
fr Kalix 7.04 8.05 1024 11.05 12.57 14.30 15.05 17.04 18.50 20.05 21.32
Haparanda 7.26 8.55 10.46 11.55 13.19 14.52 15.55 17.26 19.12 20.55 21.54
t Tornea* 7.36 10.56 13.29 15.02 17.16 19.22 22.04
t Kemi* 7.56 11.16 13.49 15.22 17.36 19.42 2224
t Uleaborg™ 8.56 12.16 14.49 16.22 18.36 20.42 23.24

Den sammantagna férandringen i antal turer pa olika delstrackor langs kuststraket
askadliggors i Tabell 4-3 nedan. Som tabellen visar innebéar forslaget ett motsvarande
turutbud eller nagot farre turer pa vardagar, men likvardigt eller nagot fler turer helgtid.
Det bor dock noteras att i nuldget varierar kortiden i hog grad mellan olika turer dér i flera
fall de snabbare turerna kor om de langsammare. Det verkliga antalet resmojligheter ar
darfor lagre idag an vad som redovisas i tabellen.

Kalix — Luled ar bussen snabbare an taget och darfor ar bara buss medtaget i tabellen. Om
aven tagforbindelser skulle inbegripas, 6kar antalet forbindelser alla veckodagar.
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Tabell 4-3 Antal dubbelturer per riktning langs respektive delstracka av kuststraket idag och med foreslaget
huvudnét. (Teckenforklaring avseende textfarg: svart=vardagar, blatt=l6rdagar, rétt=sondagar).

Nuldge (linje Forslag (huvudlinje
14+20+98+100) 20+tag)
11 buss (+3 tag) 7 tdg + 4 buss
Haparanda - Kalix 6 buss 6 tag
6 72 buss 6 tag
12 V% 11 buss
Kalix — Lulea 6 9 buss
6 Y2 9 buss
30 22 buss
Luled - Pited 9 9 buss
11 9 buss
11 12 buss
Pitea — Skelleftea 7 9 buss
8 9 buss

Boden - Lulea

Boden — Luled ar den tyngsta resrelationen mellan tva kommuner i Norrbotten. Strakets
betydelse forstarks av Sunderby sjukhus, som ligger halvvégs, samt av flera stora
tatortsomraden som Savast och Gammelstad.

Mellan Boden och Lulea finns i nulaget ett flertal lansbusslinjer. Det finns dven ett
begransat antal tagforbindelser mellan staderna och dessutom stadsbusstrafik Lulea —
Sunderbyn. Lansbusslinjernas trafikering skiljer sig i uppehallsbild och korvéagar i Lulea
respektive Boden. En och samma lansbusslinje kan dessutom ha olika korvégar, vilket gor
att det samlade turutbudet, som ar ganska stort, blir svaréverskadligt for den ovane
resenaren. En forenkling av trafiken med farre och mer frekventa linjer foreslas.

En Gversiktlig genomgang av restiderna for respektive resealternativ redovisas i Tabell 4-4
nedan. Som tabellen visar erbjuder tag klart snabbast genomsnittlig restid fran dorr till
dorr, men hog attraktivitet forutsatter punktlighet och hog turtathet. Detta kan taget inte
astadkomma i nuléget p g a enkelspar och omfattande malmtagstrafik. Av detta skal
foreslas att utbyggd pendeltagstrafik bor vanta tills dubbelspar finns utbyggt atminstone pa
delar av strackan, vilket torde vara efter 2030. Tills dess foreslas busstrafik utgora det
huvudsakliga kollektiva resutbudet. Tagets kortare restider i kombination med stor
resandepotentialen gor emellertid att pendeltag bor vara malet pa langre sikt.
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Tabell 4-4 Oversiktlig jamforelse mellan genomsnittliga restider fran-dorr-till-dorr for resor Boden — Lulea.
Taget &r klart snabbast. Direktbussar ger nagot kortare restider n vanliga lansbussar.

Ressitt Gangtid Boden* Aktid Gangtid Lulea* Summa
Lansbuss 11,7 min (0,7 km) 55 min 12,2 min (0,8 km) 79 min
Direktbuss 15,0 min (0,9 km) 45 min 15,5 min (1,0 km) 76 min
Tag 19,5 min (1,3 km) 25 min 20,0 min (1,4 km) 65 min

*Antagande: gang/cykel/stadsbuss 1 m/s fagelvagen 0-1km och 2m/s 1-3km.

Forutsattningar och detaljer for forslaget pa trafikupplagg Boden — Lulea:

> Backcastingmetodik; malbilden ar utbyggd regionaltagstrafik Boden — Luled, men
forst nar det blivit dubbelspar.

> Det stora resandeunderlaget i straket motiverar bade en snabb och en mer lokal
linje. Dagens fyra lansbusslinjer kan harmed reduceras till tva (linje 28, lokal
lansbusslinje och 30, direkt lansbusslinje). Pa sikt kan snabbussen ersattas av
pendeltag.

> Alla turer bor ha entydiga korvagar och bada linjerna bér angéra bade Boden C
(Resecentrum) och Lulea C / Lulea busstation med gen korvag daremellan.

> 1 Boden foreslas samma korvag och samma héllplatser for bada linjerna med en
”metkrok” efter Resecentrum fOr att tdcka in centrum, Campus och Garnis — se
Figur 4-2. I Luled, med frekvent stadstrafik, kan kérvagen vara gen till stationen
via Smedjegatan, dar byten till stadsbusstrafik kan ske. Andpunkt ar lampligen
dagens busstation — se Figur 4-3.

> Direktlinjen hoppar 6ver Savast samhalle, Lulea universitet, smahallplatser
daremellan samt Sunderby sjukhus (innan dar finns snabbusshallplats).'® Pa lang
sikt ersétts linje 30 av pendeltag.

> Direktturerna, som bara gar i hogtrafik, laggs mitt emellan de lokala
lansbussturerna sa att alla turer blir intressanta for resor Boden — Luled.*® Darmed
hamnar direktturerna utanfor knutpunktssystemet.

> Knutpunkter ar Luled busstation / Luled C /Smedjegatan och Boden C
(Resecentrum). | bada stéaderna ar knutpunktstiderna minut 00 och 30.

15 Direktlinje 30 foreslas stanna mellan Luled Munkeberg och Boden S Svartbyn vag 97 pa
héllplatserna Banvagen — Gammelstad vag 97 — Sunderby sjukhus (forst nar ny hpl pa véag 97 finns)
— Savast vag 97 trafikplats. Lokallinjen 28 far hallplatserna Savast Trangagatan (ny hpl norr om
cirkulationsplatsen) — Savast Batvagen — Savast Lillgardesvagen — Savast vag 97 trafikplats — N
Sunderbyn vag 97 info — N Sunderbyn véag 97 ljus — Sunderby sjukhus (pa sikt utflyttad till vag 97)
— Gammelstad vag 97 — Notviken station — Aurorum (ny hpl). Hallplatserna kréaver ytterligare
analys.

16 Som resendr ska man alltid vinna restid pa att stiga pa nastkommande tur — aven om det &r en
lokal lansbusstur.
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Figur 4-2 Korvéag for linje 28 (lokal 1&ansbusslinje) och 30 (direkt l&nsbusslinje) genom Bodens tatort.
Hallplatser vid Garnis — Campus — Brogatan — Medborgarplatsen — Resecentrum — Nordpoolen — Jarpgatan —
S Svartbyn vag 97. Kalla for grundkarta: Lantméteriet.
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Figur 4-3 Foreslagen korvag for linje 28 (lokal lansbusslinje) och 30 (direkt lanshusslinje) genom Luled
tatort. Vid Smedjegatan blir en viktig bytespunkt med stadstrafiken, markerat med pilar. Kélla for grundkarta:

Lantmateriet.

Principtidtabeller for busstrafiken i straket Boden — Lulea redovisas i Tabell 4-5 nedan.
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Tabell 4-5 Principtidtabell Boden — Luleé och ater for linje 28 (lokal lanshusslinje, svartmarkerad i tabellen)
och linje 30 (direkt lansbusslinje, blamarkerad i tabellen).

* Med ny hpl pé vag 97 vid Sunderby sjukhus kan bade linje 28 och 30 stanna dar. Linje 28 far d& 2 minuter kortare kortid
och linje 30 far 1 minut langre kortid.

mt | angt | ms | csw | mo | anp | o | dew | mo dagl | dagl | o dagl | e | enp | saa | aem
Boden Garnis 458 528 548 658  E16 628 648 658 7.0 08V 858 028 958 1028 1058 1128 1158 | 1228 osv
Boden Rese-C 508 538 608 620 638 708 Mg K528 908 938 1008 1038 1108 1138 1208 1238 Mg K858
S Svartbyn v §7 X ) X x X X X X -B28 x x ) x X x £ x 1458
Savast Mandely X x x x X sami x x x x x x X x sami
Savast Va7 * x x x x x * x 15.28 - x * x ; x x x x 1858 -
Sunderty sjuih * 53 603 633 To3 T 1828 33 10.03 1033 1.03 1133 1203 1233 1303 -2258
Gammelstad v 97 x x x x x x x x x x x x x x x x x
Luled Banvigen I 1 I 1 I 1 I 1 1 1 1 I I
Lubed Aurorum ny hpl ® % I % ® % x il % x x x ® ®
Lubed Smedjegatan 55 62 653 ¢ 723 753 953 1023 1053 1123 1153 1223 1253 132
Lubed busstn 556 626 65 701 726 756 956 1026 1056 1126 1156 1226 1255 | 1328

dagl | md | dagl ms | dagl mf dagl | md | dagl dagl | dagl dagl dagl dagl dagl dagl dagl
Lubeh busstn 534 2 B ¢ 634 | 652 T4 |12 | 1M o5V 904 | 934 | 1004 1034 104 1134 | 1208 1234 oSV
Lubeh Smediegatan 537 807 6.37 Tor 7 737 o5V 907 937 1007 1037 107 1137 1207 1237 08V
Luled Aurorum ny hpl x x x 1 x Mg K534 - x x x x x x x x Aoy 19,04 -
Luled Banvigen I x 1 1 1 x I 83 I 1 I 1 1 1 1 1 1504
Gammelstad w37 x x x x x x x  sami K153~ x x x x x x x x sarnt
Sunderby sjukh * 557 627 657 127 757 18.34 927 957 W0 0S5 12 115 122 1257 19.04 -
Savast v o7 x . x . x x x x x x x x x x x x x 2n
Sdvast Mandetv
S Svartbyn v 97 x x x x x x x x x x x x
Boden Reses-C 622 621 652 T2 7 752 822 952 1022 1052 12 NS 122 125 132
Boden Gamis 632 637 70 7 TR 7 802 832 1002 1032 M0 1132 R 1232 130 B3

Trafikupplagget innebér att det blir halvtimmestrafik alla veckodagar under hela
trafikdygnet, vilket i hogtrafik forstarks till fyra avgangar i timmen. Genom att linjernas
ankomst- och avgangstider i Lulea anpassas till knutpunktstiderna 00 och 30 erbjuds varje
halvtimme bytesmojligheter till kustbussarna.

For att illustrera vilken forandring detta innebdr i bytesrelationer visas i Tabell 4-6 nedan,
resmojligheter Pitea busstation — Sunderby sjukhus idag och med forslaget.

Tabell 4-6 Effekten av knutpunktstrafik. Exempel Pited busstn — Sunderby sjukhus. For antalet forbindelser
avser svart varde vardag, blatt varde l6rdag och rétt varde sondag.

Nulage Forslag

Antal forbindelser 19, 7%, 10 22,16, 16
Restid 1h 15min — 2h 00min 1h 22 min
Langsta lucka mellan turer 3h 30min 1h 00 min

Bytestid i Lulea 5-30 min (olika platser,

ibland 400 m gang)

8 min (alltid pa busstn)

Vardagar innebar forslaget nagot utokat antal forbindelser. Den stora forbattringen sker pa
helgerna, dar det sammanlagda antalet resmdjligheter nastan fordubblas. Med
knutpunktsupplégg erbjuds alltid samma bytestider och samma bytesstation.
Resmodjligheterna blir mer jamnt fordelade 6ver dagen. Det ger forbattringar framfor allt
under 1ag- och mellantrafiktid.
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Persontagtrafiken langs Malmbanan

Efter kuststraket och Lulea — Boden & Malmbanan det mest betydelsefulla straket for att
knyta ihop storre befolkningscentra i regionen.

Persontagtrafiken pa Malmbanan begransas av det stora antalet malmtag som har hog
prioritet vid tidtabellsldggningen. | dagsldget trafikeras banan av endast tre dubbelturer/dag
(dagtag) och dartill tva nattagsforbindelser. Forslaget innebar en utdkning av detta utbud
med ytterligare tva dagliga tagforbindelser per riktning som t ex kan erbjuda en attraktiv
morgontur fran Kiruna strax innan kl 8 dar ankomst till Luled sker strax innan lunch och en
senare forbindelse fran Lulea (forslagsvis ki 18.25) med ankomst till Kiruna 22.45.
Forslaget innebar aven forbattrade resmajligheter till/fran Narvik. Vy’s tidgpar mitt pa
dagen mellan Lulea — Narvik foreslas overfort till Norrtdg. Genom att merutnyttja de tva
tagsatten kan foreslagen utbyggnad av trafiken ske utan att fler fordon behdéver anskaffas.
Pendlingsmajligheter Gallivare — Kiruna tillskapas. Principtidtabellen, som kommer fran
Norrtags tagstrategi 2021, framgar av Tabell 4-7.

Foreslagen utokning av persontrafiken pa Malmbanan &r ungeféar vad som bedéms som
mdojligt inom ramen for dagens infrastruktur.

Tag foreslas bli huvudresalternativet mellan Malmfalten och Lulea och erséatter de
genomgaende bussturer pa linje 10 som finns idag. Bussresandet pa de delstrackor som
foreslas slopade ar mycket lagt.t” Hakkas®®, som ar den enda téatorten pa delstrackan
Géllivare — Overkalix, har i genomsnitt 1% pastigande per dag fordelat pa 4 turer, d v s
mindre &n % pastigande per tur.!® Mellan Svappavaara och Gallivare finns inga tatorter pa
delstrackan och lokalresandet med linje 10 & mycket lagt utanfor skoltidslagena, da det
blir lokal busstrafik kvar Puoltikasvaara — Géllivare (avkortad linje 52). Aven bussresandet
mellan Gallivare — Overkalix (4,5 pastigande/dag totalt i bada riktningar) respektive
Kiruna — Overkalix (2,5 pastigande/dag totalt i bada riktningar) ar mycket begransat och
motiverar inte en genomgaende busslinje pa strackan.

17 Linje 10 foreslas slopad Overkalix — Gallivare — Kiruna. Busstrafik som blir kvar pa strackan ar
linje 424 Hakkas — Gallivare, lokal trafik Géllivare — Puoltikasvaara i skoltidslage (linje 52) samt
linje 53 Svappavaara — Kiruna.

18 Folkmangd i tatorten Hakkas ar ca 360 invanare (2020)

19 Linje 424 Hakkas — Gallivare, med en tur i vardera riktningen, foreslas vara kvar. Den har 8
pastigande per dag i Hakkas.
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Tabell 4-7 Principtidtabell for persontagtrafik pA Malmbanan (Narvik — Luled och ater)

m-| ]! dagl ]! m-f,s dagl dagl dagl
Narvik 10.39 115,113 18.55
Riksgransen | 5.47* 11.31 15.58 19.45
Kiruna 7.47* 13.37 18.00 21.45
Kiruna 558 I 7.54 I 10.05 I 13.54 I 17.00 I 18.30 I I 21.55
Gallivare 7.09 9.09 11.24 15.36 18.04 19.53 23.05
Boden 9.09 11.09 13.12 17.38  20.14 21.52
avg Haparanda 9.20 I 11.51 I 13.26 I 17.42 I 20.26 I I I
avg mot Umed 13.40** 17.47 22.11
Boden 9.09 11.09 13.24 17.43  20.15 21.57
Luled C | 9.37 11.35 13.51 18.19 20.42 22.23

‘ dagl dagl dagl m-f,| dagl dagl dagl m-f,s
Luled C ONIES 6.00 11.24 12.47 16.21 18.55
Boden 5.37 6.24 11.48 13.23 16.52 19.25
ank fr Umed l l 5.43 l I 11.45 I 13.20** I I 19.20**
ank Haparanda 13.11 16.41 19.09
Boden 6.02 6.24 11.54 13.23 17.00 19.25
Gallivare 6.20 8.01 8.45 14.23 15.38 18.59 21.35
Kiruna 7.30 9.11 9.51 15.29 16.48 20.31 22.45
Kiruna [#85 I I 9.28 I I 15.46 I I 20.35* I
Riksgransen I 9.35 11.55 17.49 22.35*
Narvik | 10.25 12.47 18.39

Teckenforklaring

Raod tur = nattag/fjarrtag, ungefarliga tider enl plan (april 2021) for T22

Svart tur = Norrtag

Anslutning med fet rak stil = samma tagsatt

Anslutning med kursiv stil = tagbyte

Gul tur = Ny tur jamfért med nuléaget

* = Taget gar bara under hogsasong (4 manader/ar)

**= NBB gar Umea-Skellefted och anslutande tag Skelleftea-Bastutrask-Boden
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Ovriga huvudlinjer
Ovriga huvudlinjer utgors av féljande lansbusslinjer:

Linje 21 Arvidsjaur — Alvsbyn - Luled

Linje 24 Alvsbyn — Boden

Linje 26 Arjeplog — Arvidsjaur — Skelleftea

Linje 32 Alvsbyn — Pited

Linje 44 Jokkmokk — Boden — Luleé (inkl del av linje 43 Vuollerim — Jokkmokk)
Linje 45 Gallivare — Arvidsjaur — Ostersund

Linje 46 Géllivare — Pajala

Linje 53 Kiruna — Pajala — Haparanda

Linje 55 Pajala — Overkalix — Luled (ev dven linje 56 Overtorneé — Overkalix)

VVVVVVVVV

Forslag pa forandringar for dessa linjer aterfinns i Bilaga 1. Pa flertalet av linjerna ar det
begransade férandringar, men trafiken utformas for att tillgodose flera olika resérenden —
inte huvudfokus pa skolresor.

4.3. Stadsbusstrafik

Forslaget till ny dvergripande struktur for kollektivtrafiken i Norrbotten bestar av féljande
inriktning for stadstrafiken:

> Koncentration av trafiken till farre linjer med bra turtathet.

> Utokad trafik i lagtrafik, framfor allt I6rdagar och séndagar, dér utbudet idag ar
lagt.

> Takttrafik

> Knutpunktsupplagg med korrdinerade anslutningar mellan saval 6vriga
stadsbusslinjer som lansbussar. Detta forutsatter gemensamma bytespunkter for
stadsbussar och lansbussar samt i forekommande fall dven tag.

> Undvika parallellkérning dar det finns lansbussar.

Utifran dessa principer har idéskisser tagits fram for att illustrera vilka forandringar en
tillampning av principerna skulle kunna medféra for respektive stadstrafik. Det bor
observeras att de framtagna linjenaten och beskrivna trafikuppléggen tagits fram under
begrénsad tid och med begransad lokalk&nnedom. Exakt vilka gator som bor trafikeras och
pa vilket satt ar exempel pa fragor som kommer behdva studeras narmare i separata
utredningar och i tat dialog med respektive kommun som ansvarar for trafiken. Syftet med
idéskisserna, som redovisas i Bilaga 2 till rapporten, ar att visa storleksordningen pa den
potential som finns for att utveckla tatortstrafiken genom resandedkningar och
effektiviseringar. Stadstrafiken utgdr en viktig del av l&nets kollektivtrafik sett till antalet
resor. Darfor gér det inte att n& projektmalen i AKERDbAr utan att vidta &tgarder inom &ven
stadstrafiken.
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4.4. Kollektivtrafik utanfor huvudlinjenatet
Ovriga busslinjer

Vid sidan av foreslaget huvudlinjenat behdvs aven ett finmaskigare linjenat som técker in
orter och strak dar inga huvudlinjer foreslas. Detta linjenat utgar fran befintliga linjer men
forandringar foreslas i syfte att effektivisera/forenkla trafiken. De linjer som &r analyserade
framgar av Bilaga 3. Dessa ar:

Linje 29 Boden — Avan — Lulea

Linje 43 Murjek — Vuollerim — Jokkmokk

Linje 47 Kvikkjokk — Jokkmokk

Linje 94 Kvikkjokk — Jokkmokk — Murjek (sommarlinje)
Linje 50 Kiruna — Vittangi — Karesuando

Linje 52 Kiruna — Gallivare — Malmberget

Linje 61 Overkalix — Morjarv — Kalix

Linje 63 Overtorneé — Kalix

Linje 91 Kiruna — Riksgransen

Linje 93 Géllivare — Ritsem

VVVVVVVVVV

Utover dessa linjer har dven en 6versiktlig genomgang gjorts for Lanstrafikens tresiffriga
lokallinjer i Arjeplog, Arvidsjaur, Pited och Luled. Arjeplog far tjana som exempel pa en
fjallkommun, Arvidsjaur pa en skogskommun samt Pited och Lulea pa kustkommuner.
Forslag for hur dessa linjer kan omarbetas framgar ocksa av Bilaga 3.

Kompletterande trafik pa landsbygden
For den 6vriga linjebundna kollektivtrafiken foreslas tva mojliga utvecklingsinriktningar:

1. For linjer dér det bedéms finnas en potential for ett okat resande, sérskilt till
tatorter i stadernas omland, bor satsningar prévas for att uppna en god
trafikstandard som mojliggor flera olika resarenden.

2. Linjer utan sadan potential bor av kostnadsskal reduceras till en tur i vardera
riktningen som anpassas till skolornas start- och sluttider.

Vid en utveckling av linjetrafik, enligt punkt 1, dar det beddms finnas en potential for ett
okat resande, bor malsattningen vara att uppna ett turutbud av 10 dt/dag. Da kan det bli
timmestrafik i rusningstid och varannantimmestrafik évrig tid, vilket mojliggor resor med
kollektivtrafik for flera olika resedrenden (arbete, utbildning, service, fritid mm). Exempel
pa strackor dar detta kan vara lampligt ar 501 Jukkasjarvi-Kiruna respektive 202
Hemmingsmark-Hortlax-Pited.?

I de fall dar resandeunderlaget ar alltfor 1agt for att motivera linjelagd busstrafik, men dar
det finns tillgang till taxi, kan anropsstyrd trafik med taxifordon som féljer allménna véagar

20 Qvriga linjer med god utvecklingspotential bedéms vara 208 Lillpite-Sjulnés-Pited, 221 Alvik-
Mattsund-Lule& och 223 Brandon-Bensbyn(-Luled). Aven 29 Boden-Avan-Luled och 322 Seskaro-
Haparanda kan réknas till denna kategori.
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Overvagas. Det &r har en fordel for resendren om samma kollektivtrafiktaxa som anvands
for den linjelagda busstrafiken dven tillampas for den anropsstyrda trafiken. Nar det galler
anropsstyrd trafik ar dock troligen ett zonsystem, framfor dagens avstandstaxa, en mer
lamplig taxemodell. En strikt avstandstaxa skulle annars innebara en hogre resekostnad for
resendren i de fall det &r flera resenarer i fordonet, med olika start- och slutpunkt, jamfort
med de fall dar en ensam resenar kan erbjudas en direkt resa fran start till mal. Rimligen
bor en resa A-B for den enskilde resendren kosta lika mycket oavsett om det ar en eller
flera resendrer som reser i samma fordon.

En mojlighet for att forbattra resstandarden i glesbygd &r konceptet ”Mixtrafik”, som sedan
april 2022 drivs i form av ett pilotprojekt i Kils kommun i Varmland. Déar kan vanliga
resenarer aka med skollinjetrafiken genom att boka in sig kostnadsfritt via en webbplats
med hjalp av bank-id?. Resenaren kan da valja mellan en rad olika hallplatsstopp langs
med skollinjernas korvégar. Antalet tillgangliga platser pa bussen och turens rutt kan
variera nagot fran dag till dag, eftersom det ar de skolskjutsberattigade elevernas behov
som utgor grunden. En resenar kan boka sin resa senast 30 minuter innan turen avgar (fran
forsta hallplats), max en vecka i férvag. Detta koncept ar utvecklat inom interregprojektet
Stronger Combined?? och &r ett koncept som bor foljas upp narmare for att se om det skulle
vara lampligt dven i Norrbotten.?

2 https://regionvarmland.se/regionvarmland/om-regionen/projekt-och-evenemang/stronger-
combined

22 https://northsearegion.eu/stronger-combined/

23 Motivet for att erbjuda dessa resmajligheter gratis ar att dels marginalkostnaden for att ta med
allmant resande &r 1ag, dels att det troligen kostar betydligt mer att utrusta skolskjutsfordonen med
biljettmaskiner &n de intékter detta resande genererar.
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5. Behov av infrastrukturatgarder

For att det foreslagna trafikupplagget ska kunna realiseras finns det behov av omfattande
infrastrukturatgarder. Inom utredningen har ett stort antal méjliga/nodvéandiga atgarder
identifierats. Alla infrastrukturella tgarder ar inte av samma betydelse. For att tydliggora
dess inbordes relevans har de delats in i féljande fyra prioritetsnivaer:

Prio 1 — Nodvandiga atgarder

Prio 2 — Mycket angelagna atgarder
Prio 3 — Angelagna atgarder

Prio 4 — Onskvarda atgarder

\YAAVARVARV

Nedan redovisas ett antal utvalda infrastrukturatgarder, se Figur 5-1, Figur 5-2 och Figur
5-3. Priogrupp 1 redovisas nedan, medan resterande infrastrukturella atgarder redovisas i
Bilaga 4. Atgarderna &r inte kostnadsberaknade inom ramen for detta projekt.

Prio 1 - N6dvandiga atgarder

Nedan listas de infrastrukturatgarder som bedéms som nddvandiga for att kunna
genomfdra huvuddragen av trafikeringsforslagen i AKERDbar. Atgarderna &r inte inbordes
prioriterade.

Tore E4

Busstrafiken flyttas ut pd E4/E10. Ny hallplats i riktning mot Luled mitt for Varvsvagen pa
trafikplatsens pakorningsramp. Hallplatsplaceringen mojliggor att alla bussar mot Lulea
stannar pa samma stélle. Pendlar-P och cykelparkering anlaggs. Upprustad GC-vég langs
pafartsrampen Gsterut mot GC-tunneln under Kirunavagen. | riktning mot Kalix anlaggs
hpl p& E4:an just 6ster om GC-porten. | riktning mot Overkalix placeras hpl-lage pa
Kirunavégen just norr om GC-porten. Se illustration i Figur 5-1. Tore busstation laggs ner
liksom Soren vagskal E4 (dalig trafiksakerhet och narhet till nya hallplatsen i Tore).
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Tore
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Figur 5-1 Illustration av hur nya hallplatslagen i Tére med anslutande GC-végar skulle kunna anordnas.
Rosvik E4

Flytt av E4-hallplatsen fran befintligt 1age norr om Mjoésundet till Sér soder darom, se
illustration i Figur 5-2. Forslagsvis anldggning av planskildhet for korsande bil- samt GC-

trafik och slopande av vagkorsningen. Ny hallplats pa E4 inkl pendlarparkering.
Upprustning av Flarkenvégen for bil, gang och cykel fran Rosviks tatort.

Savast Trangagatan

Ny hallplats pa Svangleden norr om cirkulationsplatsen som bytespunkt mellan stadsbuss
och lansbuss.
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Figur 5-2 Illustration av hur nya hallplatslagen i anslutning till Rosvik med ny planskildhet skulle kunna
anordnas.

Lulea Smedjegatan.

Central bytespunkt for lans- och stadsbussar tillskapas. Utbyggnad av hallplatserna for att
fa plats med c:a tva lansbussar och fem stadsbussar i varje riktning (férutsattning for att
knutpunktstrafiken ska fungera). Bast vore om gatan stangs for genomgaende biltrafik och
en hallplats-mitto tillskapas, som bussarna angor i vanstertrafik. Da kan alla byten ske dver
plattform med korta gangavstand.

Luled Aurorum

Ny lansbusshallplats for att mojliggora rationell angoring av universitetsomradet med
lansbusslinje 28 Boden — Lulea. Hallplatser anléaggs pa Universitetsvagen just vaster om
cirkulationsplatsen vid Haparandavéagen. Inkluderar anslutande gangvagar.

Kiruna, ny station

Ny jarnvégsstation séder om Kiruna nya centrum. Bussterminal, pendlarparkering och
anslutande GC-vdgar. Ny bussgata i SGderledens forlangning mot Stadshustorget, dar &ven
ny stadsbussterminal byggs.

Prio 2 — Mycket angelagna atgarder

Av mycket angelagna atgarder ar endast ny hallplats Sunderby sjukhus medtagen i detta
avsnitt. Ovriga atgarder framgér av Bilaga 4. Behov av infrastrukturatgérder.
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Sunderby sjukhus

Ny snabbusshallplats pa vig 97 med planskildhet och glasad gang in till sjukhuset, se
illustration i Figur 5-3 nedan foreslas. Med en sadan losning kan samtliga regionbusslinjer
angora Sunderby sjukhus vilket innebér ett hdgre turutbud och snabbare resor till/fran
Sunderbyn och kortad restid for genomresande resenérer med regionbusslinje 28.

Figur 5-3 Illustration av hur en snabbusshallplats utmed vég 97 skulle kunna anordnas.
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6. Bedomda effekter och konsekvenser

6.1. Trafikekonomi

| Tabell 6-1 nedan redovisas en grov berakning av hur stora forandringar av resande och
skattebidrag som blir foljden av foreslaget trafikupplagg. Ovrig ldnsbusstrafik (inkl
anropsstyrd) ar inte i detalj studerad, utan dar har den effektiviseringspotential som
beraknats i Arjeplog, Arvidsjaur, Pited och Luled bedémts vara rimlig dven i 6vriga
kommuner.

Tabell 6-1 Grov berakning av féréndrat resande och skattebidrag givet att foreslaget trafikupplagg genomfors.

Ressitt Resor Resor Resor, Skattebidrag Skattebidrag Skattebidrag
nuldge forslag forandring nuldge forslag fordandring
(milj) (milj)

Tag 0,3 0,4 +33 % 84 mkr/ar 75 mkr/ar -11%

Huvudlinjer 1,7 2,2 +32 % 116 mkr/ar 102 mkr/ar -12 %

lansbuss

Ov-rig 0,7 0,65 -8 % 46 mkr/ar 30 mkr/ar -33 %

lansbuss

Stadstrafik 6,9 8,7 +26 % 143 mkr/ar 130 mkr/ar -9 %

Summa 9,6 12,0 +25 % 389 mkr/ar 338 mkr/ar -13 %

Den procentuella resandedkningspotentialen berdknas vara storst i tagtrafiken och
lansbusstrafikens huvudlinjenat. Men eftersom stadstrafiken star for mer an 70 % av
antalet resor och nastan 40 % av skattebidraget, blir atgéarder aven i stadstrafiken
avgorande for att kunna na projektmalen i AKERDbar (50 % resandeokning, 20 % lagre
skattebidrag).

Trafikforandringarna beraknas racka ungefar halvvags for att na resandemalet. Darut6ver
ar det nodvandigt att fa till stand en samordnad trafik och taxa, sa att hela trafiksystemet
hanger ihop. Detta torde vara svart att tillskapa utan en samlad trafikhuvudmanna-
organisation for all kollektivtrafik. Idag ar trafiken uppdelad pa 11 olika huvudman. Andra
atgarder som behovs ar infrastrukturatgérder, inte minst tillskapande av centrala
bytespunkter for att mojliggora byten mellan olika trafikslag. Okade satsningar pa
marknadsforing kommer ocksa att beh6vas. Exempelvis skulle en satsning pa turisttrafik
med ett nordsvenskt Interrailkort som galler pa alla kollektivtrafik i de nordliga lanen
kunna vara en mycket intressant satsning bade for att fa resandedkningar och for att
minska behovet av skattebidrag.

Skattebidraget berdknas kunna minska med 13 % med foreslaget trafikupplégg, vilket &r
ungefar 2/3 av projektmalet. Darvid har utgangspunkten varit en ungeféar oférandrad
taxeniva. Det behdvs emellertid en dversyn av taxan, dar langa resrelationer med lansbuss i
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nulaget har valdigt hoga biljettpriser, medan arskort i stora delar av stadstrafiken ar nastan
gratis. En utjamning behdver ske.

Sammantaget bedéms det som majligt att na projektmalen, men det ar en stor utmaning
som kommer att krava att alla foreslagna atgarder genomfors. Om nagon atgérd slopas
maste den ersattas av andra lika effektiva atgarder.

6.2. Regionala nyttor
Sammanhdngande arbetsmarknader och regional tillganglighet

| dagslaget bestar Norrbottens lan av nio lokala arbetsmarknader, vilka askadliggors i Figur
6-1 nedan. Som kartan visar utgér kommunerna Luled, Kalix, Boden, Alvsbyn och Pited en
gemensam arbetsmarknad. Med foreslaget huvudlinjendt och dess knutpunkts-
trafikupplagg underlattas mojligheterna for att arbetspendla med kollektivtrafik inte bara
till och fran Lulea utan aven for pendling mellan de 6vriga ingaende kommunerna.
Foreslagna satsningar pa uttkad tagtrafik langs Malmbanan underlattar arbetspendlingen
mellan Kiruna och Géllivare kommuner.

Genom att samtliga kommunhuvudorter knyts samman via huvudlinjenatet, och dér
samtliga kommuner forbinds med Luleda med minst tva dagliga forbindelser, 6kar den
regionala tillgangligheten till och fran residensstaden. Genom att erbjuda en forbéttrad
tillgang till universitet, naringsliv och handel/service gynnas hela regionen. Tack vare de
tangentiella regionala linjerna binds dven regionen samman pa tvéren sa att resenarer aven
i dessa relationer kan resa kollektivt.

Den Okade satsningen pa tagtrafik innebar forkortade restider inte minst i de langvaga
reserelationerna, dar kollektivtrafiken darmed kan erbjuda konkurrenskraftiga alternativ till
bilen. Detta bidrar till en mer sammanhallen region och positiva miljoeffekter i form av
minskade utslapp fran transportsektorn (6verflyttning av resor och persontransportarbete
fran bil till kollektivtrafik).
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Lokala arbetsmarknader i Norrbottens lan (SCB, 2020)

Luled arbetsmarknad
| 7] Lokalt centrum (sjalvstandig)

| 71 Osjélvsténdig kommun, storsta utpendling till Luled kommun |

ak\ Lokala arbetsmarknadsregioner
| ] Typ 1: Lokalt centrum (sjalvstandig)

[T Osjalvstandig kommun, stérsta utpendling till typ 1 kommun

\ PR =N UL TS FUNE [T B T Sae_

Figur 6-1 Lokala arbetsmarknader i Norrbottens lan &r markerade med fetmarkerad linje. Det kan noteras att
fyrkanten-omradet och Kalix &r val integrerade och bildar en gemensam regional arbetsmarknad, medan
dvriga lokala arbetsmarknader har ett litet befolkningsunderlag och svagare kopplingar till Luled, som ar
dominerande som regionalt centrum. Kalla fér data: SCB, 2020.
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Forbattrade forutsattningar f6r hallbar turism

Genom att det genomfors satsningar pa kollektivtrafiken i hela regionen och att
kollektivtrafiken tydligare bildar ett ssmmanhallet system Okar forutsattningarna for att
inte bara boende och verksamma utan aven turister pa besok i regionen i storre
utstrackning forstar och kan nyttja kollektivtrafiken for sina resor. Som namnts i
foregdende avsnitt kan ett nordsvenskt interrailkort som géller pa all kollektivtrafik vara ett
exempel pa en intressant satsning.
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1. Slutsatser

En dvergang fran dagens kollektivtrafiksystem till det trafikupplagg som foreslas i den har
utredningen innebdr betydande férandringar. For att lyckas ar det helt avgdrande att
involverade parter, saval tjanstepersoner som politiker pa regional respektive kommunal
niva, arbetar tillsammans och verkar for att kollektivtrafiken utvecklas i en riktning mot
AKERbéars mal. Férandringarna kommer att behdva ske éver tid, med hansyn till
trafikavtalstider och utifran nar infrastrukturatgarder kan finansieras och genomforas. For
att kunna realisera foreslaget trafikupplagg ar beskrivna infrastrukturatgarder, framforallt
prio 1-atgarderna (exempelvis centrala bytespunkter), helt nédvandiga for att det ska ga att
trafikera pa det satt som foreslas i utredningen. Eftersom det i géllande nationella och
regionala infrastrukturplaner finns begrénsat utrymme skulle det behdvas alternativa
finansieringssatt, sasom ett samlat infrastrukturpaket, utéver vad som finns i géllande
infrastrukturplaner.?

Som beskrivits i foregaende kapitel nér man inte hela végen fram, géllande AKERDbérs
mal, med enbart trafikforandringar. Resandet beréknas oka med 25 % (mal 50 %) och
skattebidraget minska med 13 % (mal 20 %). Dagens situation med taxenivaer som
varierar kraftigt — hog taxa i Lanstrafiken och 1ag i manga mindre stader — skapar en
obalans som varken gynnar resandet eller trafikekonomin. En mer samordnad och enhetlig
taxa ar en nyckelfraga for att lyckas. Erfarenheterna fran andra delar av landet pekar pa att
for att kunna uppna en enhetlig och regionévergripande taxa samt ett sammanhéngande
trafiksystem krévs det ett samlat huvudmannaskap for all kollektivtrafik i lanet. Ur ett
Norrbottensperspektiv, dar kollektivtrafiken idag ar uppdelad mellan ett 10-tal huvudman,
innebdr detta en stor férandring som det kan ta tid att genomfdra. Det &r Trivectors
beddémning att ett samlat huvudmannaskap behévs om mélen i AKERDbar ska kunna nés.

24 Jamfor med Dennispaketet, ”Goken” och Malméhusdverenskommelsen som genomfordes i de tre
storstadsregionerna for 20-30 ar sedan.
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8. Fortsatt utredningsbehov

Den har utredningen har lyft fram viktiga utvecklingssteg for att kollektivtrafiken i
Norrbotten ska kunna ta steg i en riktning mot att uppfylla AKERbérs projektmal. For att
de forslag som redogors i den hér rapporten ska kunna genomforas kravs det dock fortsatt
utredningsarbete inom ett flertal omraden.

En viktig forutsattning for att kunna inféra foreslaget trafikupplagg ar att de identifierade
infrastrukturatgarderna kan genomforas. Har behdvs det en narmare utredning av hur ett
s k Norrbottenspaket, bestaende av infrastrukturatgarder, kan utformas samt hur det kan
realiseras. Det behovs aven mer ingdende utredningar av hur infrastrukturatgarderna kan
utformas mer i detalj samt kostnadsherakningar. Detaljplaner kan ocksa behéva andras.

Det behover tas fram en tidplan for nar olika andringar av huvudlinjenatet kan
genomforas, dels med hansyn till hur/nar infrastrukturatgéarder kan finansieras/genomforas,
dels med hansyn till radande trafikavtalsperioder.

For att komma vidare i utvecklingen av tatortstrafiken behovs en fortsatt dialog med de
kommuner som bedriver stadstrafik. Har behdver det klarldggas vilka méjligheter och
ambitioner som finns hos respektive kommun och hur en utveckling av stadstrafiken
kan/bor samordnas med regional trafik och kommunernas évriga planeringsinriktningar.
Ett samlat huvudmannaskap for all kollektivtrafik behovs. Férutsattningarna behover
utredas och forankras, vilket torde vara ett mycket omfattande arbete.

Det behovs en mer ingdende utredning av vilken/vilka mojligheter som &r mest lampliga
att tillampa for att erbjuda resenarer i omraden med lagt resandeunderlag mojlighet att
resa kollektivt. Exempelvis bor en kontakt tas med Varmlandstrafik for att hdra mer om
deras erfarenheter av Mixtrafik. Vidare bor en kartlaggning goras av i vilka delar av
regionen som det finns tillgang till taxiverksamhet och saledes vilka omraden som skulle
kunna erbjudas anropsstyrd trafik med taxifordon.
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Bilaga 1. Principtidtabeller for huvudlinjenatet

I denna bilaga redovisas principtidtabeller for 6vriga huvudlinjer, som inte redovisats i
avsnitt 4.2. Tidtabellerna ar framtagna for att visa forslag pa inriktning. Exakta kérvagar,
kortider, hallplatslagen, vagnomlopp mm behdver utredas mer i detalj.

Linje 21 Arvidsjaur — Alvsbyn — Luled

> T/r Arvidsjaur ar det oférandrat turutbud pa vardagar och séndagar medan det ar
en utokning med 1 dubbeltur pa I6rdagar.

> Alla turer dras raka vagen Alvsbyn — Luled, vilket forkortar restiden med c:a 40
minuter.

> Alvsbyn — Luled har i nulaget i genomsnitt 9 dubbelturer péa vardagar, 1 pa
I6rdagar och 3 pa séndagar. Enligt forslaget okar turutbudet till 11 dubbelturer pa
vardagar och 2 pa lérdagar. Pa sondagar blir det en minskning till 2 dubbelturer.

> Alla turer har i Arvidsjaur anslutningar t/fr Arjeplog.

> 1 Alvsbyn blir det knutpunktstider fran inlandet kl 8.00, 9.30 och 17.30, da det
finns anslutningar till bade Boden och Pitea. | motsatt riktning &r
knutpunktstiderna ki 10.30, 14.30 och 19.30.

Tabell 0-1 Principtidtabeller for linje 21 Arvidsjaur — Alvsbyn — Lule&.

Vagnomlopp

Gangdagar

Avg Arjeplog 5.30 6.955 14.50

Arvidsjaur 6.40 8.10 16.10

Alvsbyn 7.50 9.20 17.20

Ank Boden 8.55 10.25 18.25

Ank Pitea 8.55 10.25 18.25

Alvsbyn 5.30 6.55 8.00 9.30 10.30 13,30 15.30 16.30 17.30 18.30 20.30
Alvik vsk 6.03 7.28 8.33 10.03 11.03 14.03 16.03 17.03 18.03 19.03 21.03
Lulea 6.25 7.55 8.55 10.25 11.25 14.25 16.25 17.25 18.25 19.25 21.25
Ank Sunderby 6.95 825 9.25 10.55 12.25 15.25 16.55 17.55 18.85 19.55 21.55
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Tabell 0-2 Motsvarande principtidtabell for linje 21 i motgéende fardriktning.

Vagnomlopp

Gangdagar

Avg Sunderby sjukh 6.35 7.35 9.05 11.35 13.05 14.05 16.08  17.05 18.05 21.05
Lulea 5.55 7.05 8.05 9.35 11.35 13.35 14.35 16.35 17.35 1835 2135
Alvik vsk 617 727 827 957 1157 1357 1457 1657 1757 1857 2157
Alvsbyn 6.50 8.00 9.00 1030  12.30 14.30 1530 1730 1830 1930 2230
Avg Pitea 9.35 13.35 18.35

Avg Boden 9.35 13.35 18.35

Alvsbyn 10.40 14.40 19.40
Arvidsjaur 11.50 15.50 20.50

Ank Arjeplog 13.05 17.10 22.05

Linje 24 Alvsbyn — Boden (nytt linjenummer, del av nuvarande linje 21)

> I nulaget finns i genomsnitt 5 resmojligheter per riktning Boden — Alvsbyn som
ingar som en delstracka Luled — Arvidsjaur (3 buss + 2 tag). Darutover finns
nattag.

> En ny lokal linje 24 Boden — Alvsbyn skapas, som tillsammans med taget ger 10
dubbelturer och resmgjligheter at bada héllen i de tunga arbetstidslagena.

> 1 Boden blir det alltid forbindelser t/fr Sunderby sjukhus och Luled. I Alvsbyn far
alla turer t/fr Arvidsjaur anslutningar med Boden.

> Busstrafiken far bara vardagsturer liksom idag. Med tag finns viss helgtrafik.

> Omsesidig biljettgiltighet mellan tag och buss forutsatts.

Tabell 0-3 Principtidtabell for linje 24 Alvsbyn — Boden.

Vagnomlopp

Gangdagar

Avg Sunderby sjukh 6.25 7.25 8.53 8.65 12.44 12.55 14.55 15.85 17.55

Boden Resecentrum 6.00 7.05 8.05 9.19 9.35 13.19 13.35 15.35 16.35 18.35

Boden Garnis 6.08 713 8.13 I 9.43 I 14.43 1543 16.43 18.43
Alvsbyn 6.50 7.55 8.55 9.45 10.25 13.45 14.25 16.25 17.25 19.25
Ank Arvidsjaur 11.50 15.50 20.50

Tabell 0-4 Motsvarande principtidtabell for linje 24 i motgaende fardriktning.

Vagnomlopp

Gangdagar

Avg Arvidsjaur 6.40 810 16.10

Alvsbyn 55 7.05 8.05 9.35 12.48 14.35 15.35 16.28 17.35 18.35
Boden Garnis 6.17 747 847 1017 I 1517 16.17 I 18.17 19.17
Boden Resecentrum 6.25 7.55 855 10.25 13.19 15.25 16.25 16.55 18.25 19.25
Ank Sunderby sjukh 7.05 835 935 11.05 13.44 16.05 17.05 17.25 19.05 20.05
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Linje 26 Arjeplog — Arvidsjaur — Skelleftea

> Of6randrad linjestrackning.

> Of6randrat turutbud Skellefted — Arvidsjaur m-f, men en dubbeltur tillkommer
Arjeplog (komfortbuss 17 idag).

> Utdkning till 2 dubbelturer hela strackningen lérdagar och séndagar. Det innebar
ett fordubblat turutbud pa l6rdagar. Pa sondagar blir det en fordubbling Skelleftea
— Arvidsjaur och 1 ny tur till/fran Arjeplog.

> Alltid anslutning i Arvidsjaur till/fran Luled, vilket innebar mer &n fordubblat antal
forbindelser Arjeplog — Luled. Knutpunktstider i Arvidsjaur ar 6.40, 8.00, 12.00,
16.00 och 21.00.

> Flertalet forbindelser Arjeplog — Luled blir c:a 40 minuter snabbare, eftersom
turerna dras raka vagen (ej via Boden). Dock bibehalls anslutningar t/fr Boden via
Alvsbyn. Via Alvsbyn blir det aven anslutningar t/fr Pited for alla turer.

Tabell 0-5 Principtidtabell for linje 26 Arjeplog — Arvidsjaur — Skelleftea.

Vagnomlopp 11 12 11

Gangdagar m-f dagl dagl
Arjeplog 530 6.55 1450
Arvidsjaur 6.35 7.55 15.55

Ank Lulea linje 21 8.65 10.25 18.25

Arvidsjaur 6.40 8.05 16.05
Jorn jvstn 7.35 9.00 17.05
Boliden 8.05 9.25 17.25
Skelleftea 8.40 10.05 18.05

Tabell 0-6 Motsvarande principtidtabell for linje 26 i motg&ende fardriktning.

Vagnomlopp 11 12 11

Gangdagar m-f dagl dagl
Skelleftea 9.45 14.05 19.00
Boliden 10.10 14.40 19.25
Jorn 10.35 15.10 19.41
Arvidsjaur 11.45 15.55 20.50

Avg Lulea linje 21 9.35 13.35 18.35
Arvidsjaur 12.00 16.05 21.00

Arjeplog 13.05 1710 22.05
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Linje 32 Alvsbyn - Pited

> Linjen snabbas upp med 10 minuter genom att den flyttas ut till vag 374. Mitt for
Sikfors (smaort med <200 inv) behdver det anlaggas ny busshallplats samt
anslutande GC-vag (manga skolbarn).

> Korvagen i Alvsbyn rétas ut.

> Utokning fran 10 till 11 dubbelturer pa vardagar. Oférandrat 2 dubbelturer
I6rdagar och séndagar.

> 1 Alvsbyn blir det knutpunktstider fran inlandet kil 8.00, 9.30 och 17.30, da det
finns anslutningar fran Arvidsjaur. | motsatt riktning ar knutpunktstiderna ki 10.30,
14.30 och 19.30.

Tabell 0-7 Principtidtabell for linje 32 Alvsbyn — Pitea.

Vagnomlopp

Gangdagar

Avg Arvidsjaur 6.40 810 16.10

Alvsbyn 530 6.55 8.00 9.30 1130 1330 15.30 16.30 17.30 18.30 20.30
Sikfors vdag 374 X X X X X X X X X X X
Pitea 6.25 7.55 855 10.25 1225 1425 16.25 17.25 18.25 19.25 21.25
Ank Lulea 7.27 11.27 13.27 1527 17.27 18.27 19.27 20.27 2227
Ank Skelleftea 7.50 11.50 13.50 15.50 17.50 19.50

Tabell 0-8 Motsvarande principtidtabell for linje 32 i motgaende fardriktning.

Vagnomlopp

Gangdagar

Avg Skelleftea 13.10 15.10 16.10 17.10

Avg Lulea 7.03 833 10.33 12133 13133 15133 16.33 17.33 20.33
Pitea 550 7.00 8.05 935 1135 1335 1435 16.35 735 18.35 21.35
Sikfors vdg 374 X X X X X X X X X X X
Alvsbyn 6.45 (55 9.00 10.30 12.30 1430 15.30 17.30 18.30 19.30 2230
Ank Arvidsjaur 11.50 15.50 20.50
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Linje 44 Jokkmokk — Boden — Lulea
Linje 43 ingér i tabellen pa delen Vuollerim-Jokkmokk.

> Linje 44 avkortas till Jokkmokk — Luled. Delen Gallivare — Jokkmokk fors 6ver till
linje 45, sa att det bara blir en linje pa den delstrackan.

> Ungefar samma linjedragning som idag Jokkmokk — Boden — Lulea.

> Samma turutbud som idag mandag-fredag och sondag. En ytterligare dubbeltur pa
I6rdagar for att fa minimistandarden 2 dubbelturer.

> Eftermiddagsturen fran Jokkmokk tidigarelaggs 3 timmar till avg kl 14.00 for att
ge forutsattning for effektivare fordonsomlopp. | 6vrigt ligger turerna i ungefér
oftrandrade tidslagen.

> 1 Jokkmokk &r det goda anslutningar t/fr Gallivare (samma forbindelser som idag).

Tabell 0-9 Principtidtabell for Linje 44 Jokkmokk — Boden — Luled.

Vagnomlopp 15 19 156 L43 L43
Gangdagar m-f dagl dagl m-f m-f
Avg Gillivare, linje 45 6.10 12.10 1535
Jokkmokk 6.00 8.00 14 .00 15.05 17.10
Vuollerim 6.35 8.35 14 .35 1540 1745
Murjek jvstn, linje 43 16.05 18.10
Boden Resecentrum 8.00 10.00 16.00
Boden Resecentrum 8.10 10.10 16.10
Sunderby sjukhus 8.35 10.35 16.35
Lulea busstn 8.55 10.55 16.55

Tabell 0-10 Motsvarande principtidtabell for linje 44 i motg&ende fardriktning.

Vagnomlopp

Gangdagar

Lulea busstn 10.05 14.05 17.05
Sunderby sjukhus 10.25 14.25 17.25
Boden resecentrum 10.50 14.50 17.50
Boden resecentrum 11.00 15.00 17.55
Murjek jvstn, linje 43 6.50 9.00

Vuollerim 7.15 920 12.25 16.25 19.20
Jokkmokk (55 10.00 13.00 17.00 19.55
Ank Géllivare, linje 45 14.35 18.25 21.25

Linje 45 Gillivare — Arvidsjaur — Ostersund

> Linje 44 avkortas till Jokkmokk — Lulea och delstrackan Gallivare — Jokkmokk
fors dver till linje 45.
> Alla turer far enhetlig korvag i Gallivare och Jokkmokk.
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Samma turutbud och tider som idag alla veckodagar.

I Jokkmokk finns goda anslutningar t/fr Luled (samma forbindelser som idag).
Den genomgaende dubbelturen med buss Gallivare — Ostersund stalls in under
sommarperioden nar Inlandsbanans tag gar.

Inlandsbanans tagtider har inte dndrats forutom att avgangen fran Jokkmokk mot
Gallivare &r senarelagd en dryg kvart for att ge bussanslutning fran Lulea.

> Omsesidig biljettgiltighet mellan tg och buss langs Inlandsbanan forutsétts.

v VvV

Tabell 0-11 Principtidtabell for linje 45 Gallivare — Arvidsjaur — Ostersund.

Vagnomlopp

Trafikeringsperiod

Gangdagar

Gillivare 6.10 8.00 915 1210 1535 17.10
Jokkmokk 745 921 1040 1350 16.55 18.25
Ank Lulea linje 44 10.55 16.55

Jokkmokk 921 10.45

Arvidsjaur 12.03 13.00

Arvidsjaur 515 12.56 13.10

Ostersund 13.00 20.48 20.35

Tabell 0-12 Motsvarande principtidtabell for linje 45 i motg&ende fardriktning.

Vagnomlopp

Trafikeringsperiod

Gangdagar

Gillivare 6.10 8.00 915 1210 1535 17.10
Jokkmokk 745 921 1040 1350 16.55 18.25
Ank Lulea linje 44 10.55 16.55

Jokkmokk 921 10.45

Arvidsjaur 12.03 13.00

Arvidsjaur 515 12.56 13.10

Ostersund 13.00 20.48 20.35
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Linje 46 Gallivare — Pajala

> Viss reduktion av trafiken Tarendd — Pajala, men i 6vrigt oférandrad trafik.

> Anslutningar i Gallivare och Pajala, dar sa ar majligt
> Slopad séndagstrafik p g a lagt resande

Tabell 0-13 Principtidtabell for linje 46 Géllivare — Pajala.

Fordonsomlopp

Gangdagar

Ank fr Lulea (Tag) 18.59
Gillivare 13.05 19.10
Tarendd 715 1435 20.40
Pajala 8.10 15.15

Avg mot Haparanda (linje 53) 15.30

Tabell 0-14 Motsvarande principtidtabell for linje 46 i motgaende fardriktning.

Fordonsomlopp 6 6
Gangdagar m-f m-f
Ank fr Haparanda (linje 53) 820

Pajala 840 15.30
Tarendd 920 16.25
Gillivare 10.50 17.55
Avg mot Lulea (Tag) 11.24 18.04
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Linje 53 Kiruna — Pajala — Haparanda (dagens linje 51, 53 och 54 samt del
av 10 och 50)

> Ungefar oférandrat turutbud, men all trafik i straket inordnas i samma linje.

Tabell 0-15 Principtidtabell for linje 53 Kiruna-Pajala-Haparanda.

* Turen kan meranvénda fordon pa linje 502 Kiruna-Kurravaara.

Fordonsomlopp

Gangdagar

Ank fr Géllivare (Tag) 7.30 1648 1648
Kiruna 7.50 11.25 14.00 14.00 17.10 17.10
Svappavaara 8.25 12.00 14.35 14.35 1745 1745
Vittangi 8.50 12.30 1510 15.10 18.15 18.15
Ank Karesuando (L 50) 17.05 19.50
Vittangi 8.55 15.30 15.30

Pajala 10.35 17.05 17.05

Pajala 6.00 10.45 15.30 17.20

Overtornea 7.50 12.25 17.10 19.00

Overtornea 6.25 8.00 8.00 10.50 1235 12.35 14.00 17.00 17.20 19.10

Haparanda 7.55 9.20 9.20 12.00 13.50 13.50 1515 18.15 18.30 20.20

Tabell 0-16 Motsvarande principtidtabell fr linje 53 i motg&ende fardriktning.

Fordonsomlopp

Gangdagar

Haparanda 520 930 12.10 14.10 15.25 17.10 18.20 21.05
Overtornea 6.25 10.40 13.25 15.25 16.95 18.40 19.30 22.20
Overtornea 6.30 15.35 19.40

Pajala 8.20 17.15 21.20

Pajala 6.20 17.25

Vittangi 8.10 19.05

Avg Karesuando (L 50) 6.40 14.05

Vittangi 6.35 8.30 12 .40 15.30 19.10

Svappavaara 7.05 9.10 13.10 16.10 19.35

Kiruna 7.40 9.45 13.45 16.45 20.10

Avg mot Géllivare (Tag) 7.54 10.05 13.54 17.00
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Linje 55 Pajala — Overkalix — Lule& (dagens 55 samt del av 10)

> Utokad trafik Pajala — Lulea pa helger. Ytterligare en dubbeltur Pajala — Luled bor
laggas in sa att det blir 3 dubbelturer pa vardagar (ingar €] i tidtabellsforslaget)

> Kraftigt utokad trafik Overkalix — Luled som syftar dels till
dagspendlingsmajligheter pa hela strackan, dels utokat turutbud i det tunga
pendlingsstraket Tore — Ranea — Lulea tillsammans med kustbussen.

Tabell 0-17 Principtidtabell Linje 55 Pajala-Overkalix-Lulea.

Vagnomlopp

Gangdagar

Pajala 6.35 10.55 17.10
Korpilombolo 7.25 11.40 17.55

fr Overtornea 7.251 7.55 11.40 15.20 17.55

Tallvik 6.22 812 842 10.52 1227 1452 1612 18.42 20.52
Overkalix 6.25 815 845 1055 1230 1455 16.15 18.45 20.55
Overkalix 6.25 825 855 10.55 1255 1455 16.25 18.55 20.55
Morjarv 6.47 847 917 1117 1317 1517 1647 19.17 2117
Tore E4 7.00 9.00 930 1130 1330 1530 17.00 19.30 21.30
Ranea E4 717 917 947 11.47 1347 1547 1717 19.47 21.47
Lulea busstn 7.55 955 10.25 12.25 1425 1625 1755 20.25 22.25

Tabell 0-18 Motsvarande principtidtabell for linje 55 i motg&ende fardriktning.

Vagnomlopp

Gangdagar

Lulea busstn 7.05 835 10.35 1235 1435 16.05 17.05 17.05 18.05 20.35
Ranea E4 743 913 11.13 13.13 15.13 16.43 17.43 17.43 18.43 21.13
Tore E4 8.00 930 11.30 13.30 15.30 17.00 18.00 18.00 19.00 21.30
Morjarv 8.13 943 11.43 13.43 15.43 1713 18.13 18.13 19.13 2143
Overkalix 835 10.05 12.05 14.05 16.05 735 18.35 18.35 19.35 2205
Overkalix 850 10.05 12.30 14.05 16.05 17.45 18.45 18.45 19.35 22.05
Tallvik 853 10.08 1238 14.08 16.08 17.48 18.48 18.48 19.38 2208
t Overtornea 940 13.20 19.35 19.40

Korpilombolo 13.20 18.35 19.35

Pajala 14.05 19.20 20.20

Samtliga vagnomlopp avser linje 55 Luled-Overkalix-Pajala. Turer Overkalix-Overtorned kan i vissa fall
integreras med linje 55 for att erbjuda genomgaende resmdjligheter Lule&-Overtorned.

** \Jagnomloppen 8 och 10 integrerat med nr 2 Haparanda — Pajala. Lampligen forarbyte i Overkalix.
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Linje 56 Overtornea-Overkalix

> Ny linje Overtorned — Overkalix. | nulaget sker de kollektiva resmojligheterna
Overtorned — Luled via Kalix, men strickan via Overkalix &r ndgot snabbare.
Darfor bor dvervégas en linjedragning via Overkalix. Fragan behéver dock utredas
noggrannare innan definitivt stallningstagande gors. Viss busstrafik behdver under
alla omstandigheter finnas kvar Overtorneé — Kalix (linje 63), bl a beroende pa
resor till sjukhuset i Kalix.

Tabell 0-19 Principtidtabell for linje 56 Overtorne&-Overkalix som ar ny linje, vilken ger snabbare
resmojligheter Overtorned — Luled.

Vagnomlopp 28 plii 28 plii 28
Gangdagar | m-f,s dagl m-f lLs
Ank fr Pajala 7.50

Overtornea 7.25 7.55 11.40 15.20 17.55
Tallvik 812 842 12.27 16.12 18.42
Overkalix 8.15 845 12.30 16.15 18.45
Overkalix 825 855 12.55 16.25 18.55s
Lulea busstn 9.55 10.25 14.25 17.55 20.25s

Tabell 0-20 Motsvarande principtidtabell for linje 56 i motg&ende fardriktning.

Vagnomlopp 28* 28 28*

Gangdagar dagl dagl m-f

Lulea busstn 7.05m-f 10.35 17.05 17.05
Overkalix 8.35m-f 12.058 18.35 18.35
Overkalix 8.50 12.30 18.45 18.50
Tallvik 8.53 12.33 18.48 18.53
Overtornea 9.40 13.20 19.35 19.40
Avg mot Pajala 19.40

*Vagnomloppen Overtorned-Overkalix kan integreras med linje 55 Overkalix-Luled for att erbjuda resméjligheter utan byte.
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Bilaga 2. Idéskisser for stadsbusstrafiken

Boden

Lokaltrafiken idag

Boden stadsbusslinjer
—— LINJE 1
— LINJE 2
—— LINJE 3
—=— LINJE 3F
LINJE 4
— Huvudnat lanstrafik

Figur 0-1 Dagens lokaltrafiknat i Boden.
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Idéskiss pa framtida linjenat

>

Halvtimmestrafik pa stadsbusslinjerna alla veckodagar. Innebar stor utbudsokning
under helger. Samma trafikeringstider pa vardagar som idag. Fortatning till
kvartstrafik i hogtrafik pa nagra av linjegrenarna dar kapaciteten sa kraver.

Den centrala bytespunkten foreslas vara Resecentrum, dar alla trafikslag mots och
det ar koordinerade byten mellan stadsbussar och lansbuss 28 till Luled. Eventuellt
kan Medborgarplatsen dvervagas som central bytespunkt istéllet (jamfor Luled dar
alla stadsbussar inte angor jarnvagsstationen). | sa fall viktigt att alla lansbussar
angor bade Medborgarplatsen och Resecentrum/jarnvagsstationen for att undvika
att vissa resendrer far dubbla byten.

Linje 1 till Savast leds enligt tidigare utredning ut pa udden. Forutsatter genare
korvéagar och uppsnabbning pa linje 1.

Ny hallplats i Savast norr om cirkulationsplatsen vid Trangagatan for att
mdojliggora byten mellan stadsbuss och lansbuss (Svéangleden norr om korsningen
med Sévastvéagen), ersatter hallplats Mandelvagen.

Lanstrafiken kompletterar stadstrafiken i Savast och langs Lulevagen i séder samt i
Vittjarv i norr.

Linje 1 till norra Svartbyn kan forlangas till Boden industrial park
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Forslag stadslinjer Boden
LINJE 1
—— LINJE 2
- LINJE 3
Framtida férlangning 1
— Huvudnat lanstrafik

Figur 0-2 Idéskiss pa framtida lokaltrafiknat i Boden.
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Gaillivare

Lokaltrafiken idag

Befintliga linjer

Linje 3

— Linje 10 & 20
— Linje 30 & 40

Figur 0-3 Dagens lokaltrafiknat i Gallivare.

Idéskiss pa framtida linjenat

>

Vardagar: 2 linjer som trafikeras med vardera 30-minuterstrafik hela dagen (6
fordon, samma som idag)

Helger: Endast linje 2 som da kors i timmestrafik.

Pa vardagar blir det kvartstrafik Malmheden-Resecentrum-Sjukhuset, genom
samkdrning av linje 1 och 2.

Pa vardagar koordinerade byten vid Malmheden for att skapa resmojligheter
mellan Malmberget och Koskullskulle
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Forslag pd linjer
=

—i2

------ 2 (helg)

Figur 0-4 Idéskiss pa framtida lokaltrafiknat i Gallivare.
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Haparanda
Lokaltrafiken (Ringlinjen) idag

[> Haparanda ar en liten stad (7 000 inv) for att ha stadstrafik, men har tillsammans

med Tornea 24 000 inv vilket &r ett tillrackligt resandeunderlag for frekvent trafik.

> Dagens linjenat har med tre linjer god yttackning, men har Iagt turutbud och ar
svarforstaeligt.
> Mycket lagt resande (20 000 resor/ar = 80 resor/vardag, avser 2019)
[> 38 turer per vardag innebér i genomsnitt 2 resor/tur.
[> Haparanda har 3 resor per inv och ar. Kan jamforas med:
o Kalix 8 resor/inv och ar
o Gallivare 19 resor/inv och ar
o Soderhamn 52 resor/inv och ar.

Figur 0-5 Dagens lokaltrafiknat i Haparanda. Karta fran Ringlinjen, Haparanda/Tornea
Idéskiss pa framtida linjenat
> Koncentration av trafiken till farre linjestrackningar och 6kning av turutbudet.

> Halvtimmestrafik pa en linje foreslas, vilket bor kunna utforas for ungefar samma
kostnad som dagens trafik (storre trafikproduktion men 1 buss istallet for 2).
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> Om utokad ekonomisk ram kan accepteras &r en linje med halvtimmestrafik Jvstn-
Busstn-Torned intressant. D& kan det bli kvartstrafik Jvstn-Busstn.

Figur 0-6 Idéskiss pa framtida lokalbusslinje i Haparanda. Kartbakgrund: Eniro.se

Kalix
Lokaltrafiken idag

Kalix har i dag sju lokaltrafiklinjer enligt Figur 0-7 nedan.
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Befintliga linjer J
_1 ‘(
—_—2 “\
3 NN
il
5 R
6 5 \‘

— Huvudnat lanstrafik

Figur 0-7 Dagens lokaltrafiknat i Kalix.

Idéskiss pa framtida linjenat

En lokaltrafiklinje + eventuell anropsstyrd trafik till stationen;

>
>

vV VvV

En lokaltrafiklinje Karlsborg-Kalix-Nyborg

Halvtimmestrafik m-f kl 6-19 och timmestrafik dvrig tid. Trafik &ven l6rdag och
sondag.

Lokaltrafik som ansluter till alla lansbussar l1angs kusten som angoér busstationen
runt minut 00.

3 tursatta fordon (jamfort med dagens 4-5)

Ev anropsstyrd trafik t/fr tigen som erséatter dagens linje 7.

Hopslagning av linje 301 och 309 till Séren-Palange-Ryssbélt-Nyborg-Kalix
(sparar ett fordon)

Hopslagning av linje 304 och 305 till Batskérsnas-Lantjarv-Kalix (sparar ett
fordon)

6 tursatta fordon jamfort med dagens 9-10

Uppskattad potential = férdubbling av resandet.
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— Huvudnat lanstrafik
—— Forslag stadsbusslinjer

Figur 0-8 Idéskiss pa framtida lokaltrafiklinje i Kalix.

Kiruna

Lokaltrafiken idag

Kiruna tatort (16 600 invanare) har idag fem lokaltrafiklinjer som tacker i stort sett hela
tatortsytan. Flera av linjerna gar i stora enkelriktade slingor, vilket gor att linjenatet blir
svart att forsta och lara. Ett uttryck for linjenatets komplexitet ar att alla linjer inte utritats
pa samma Kkarta i tidtabellen; det har behdvts en separat karta for varje linje.

>

>

Rd&d linje Tuolluvaara — Lombolo backe — Gamla centrum (35 min-trafik, vardagar
hela dagen, 2 fordon)

Gul linje Lombolo — Lombolo backe — Porfyren (35-min-trafik, vardagar hela
dagen, 2 fordon)

Lila linje Hagelstigen — Lombolo backe — Lokstallarna (35 min-trafik, vardagar
hela dagen, 2 fordon)

Bla linje Radarn — Lombolo Backe — LKAB (35 min-trafik i rusning, 1 fordon)
Gron linje Tuolluvaara — Lombolo backe — Porfyren (75 min-trafik, helger kort
dag, 1 fordon)

Dessutom finns en kommersiell linje som gar till flygplatsen i anslutning till
flygen.

Forslag pa framtida linjenat

Forslaget nedan utgar fran den linjenatsutredning som Trivector genomforde at Kiruna
kommun under ar 2021. Forslaget innebéar foljande upplagg:

68:87



Trivector 69:87

> Stomlinjen (rod linje) gar mellan LKAB och flygplatsen med alla turer, vilket ger
en enkel och lattbegriplig trafikering. Hog turtathet pa stomlinjen.

> Den kompletterande linjen (gron linje) tacker in de stadsdelar som har langa
gangavstand till stomlinjen. Den trafikeras bara dagtid under vardagar.

> Linjenatsforslaget justerades under 2022 efter beslutet om stationslokalisering
soder om Lombololeden. Kan ses som en variant av det som i tidigare utredning
bendmndes som utredningsalternativ (UA) 1.

@ Framtida jarmvagsstation
—— Vagnt &r 2035

I

Figur 0-9 Forslag pa framtida lokaltrafiklinjenat i Kiruna. Beslutat nytt stationslage ar markerat med en svart
punkt pa kartan.
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Lulea
Lokaltrafiken idag

LLT kor idag cirka 10 huvudlinjer med som bast 20 minuters trafik. Det finns flera linjer
(oftast 2) pa grenar med ett stort resande, vilket ger ett tatare turutbud.

— Linje 1
~—— Linje 2
—— Linje 3
— Linje 4
— Linje 5
— Linje 6
— Linje 7
— Linje 8
Linje 9

~— Linje 10

Linje 104 Lulea-Kallax flygplats

Figur 0-10 Dagens lokaltrafiknat i Luled.

Idéskiss pa framtida linjenat

> Genare och farre linjer med hogre turtathet (10 min-trafik pa linje 1, 2 och 4, 20
min pa linje 3 och 5).

> Knutpunkt vid Smedjegatan dar alla stads- och lansbussar méts (knutpunktstider i
Iag- och mellantrafiktid. | hogtrafik sa bra turutbud att koordinerade byten med
lansbussar inte bedéms behdvas.

> Infrastrukturatgarder behdvs, sarskilt viktig ar ny bussknutpunkt for lans- och
stadsbussar vid Smedjegatan.
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Sunderby sjukhus

=
Lulea tekniska
universitet

Karlsvik
Hertson

[),-—_,4/

= Linje 1
~— Linje 2 LH@
~— Linje 3 / \_)
= Linje 4 \
= Linje 5

Servicelinje 1
—— Servicelinje 2

Vagtrafiknat Lulea-Kallax flygplats

Figur 0-11 Idéskiss pa framtida lokaltrafiknat i Lulea.

Pitea
Stadstrafiken idag

Pitea har 6 stadsbusslinjer idag, varav tva linjer endast trafikeras mitt pa dagen under
vardagar med ett fatal avgéngar (Citylinjen och linje 5). Ovriga linjer har en turtithet pa
runt 30 minuter i hogtrafik med undantag for linje 4 som har tva forstarkningsturer i
maxtimmen bade eftermiddag och férmiddag. Tre av linjerna trafikeras pa lordagar. Pa
sondagar finns ingen trafik. Tidtabellerna har en jamn takt under vissa delar av dygnet men
det finns ingen genomgaende takttrafik, d v s inga fasta minuttal som ar samma hela dagen.
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Befintliga linjer
—1

Figur 0-12 Dagens stadsbusslinjenét i Pited.

Idéskiss pa framtida linjenat

Trafiken koncentreras till tre linjer med halvtimmestrafik och samma trafikeringstider som
idag. Utbudet pa helgen 6kas kraftigt med timmestrafik bade I6rdag och sondag mellan
kl.10-20. Knutpunktsupplagg foreslas dar alla linjer méts i Centrum knuten runt minuttal
00 och 30 for att mojliggora byten mellan stadslinjerna och med l&nstrafiken. De
lansbusslinjer som foreslas runt Pited har ett bra turutbud med halvtimmestrafik och
kompletterar darmed stadstrafiken, se gra linjer i kartan nedan.
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Figur 0-13 Idéskiss pa framtida stadsbusslinjenat i Pited.
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Bilaga 3. Linjer utanfor huvudlinjenatet

Léansbusslinjerna utanfér huvudlinjenatet har dversiktligt studerats — se nedan. | denna
bilaga finns forslag pa forandringar. Exakta korvégar, hallplatsplaceringar, kortider mm
kréver en djupare analys an vad som varit méjlig inom ramen for denna utredning.

Langre lansbusslinjer utanfér huvudlinjenéatet

> Linje 29 Boden — Avan — Lulea

o Allaturer far samma korvég: | Luled centrum blir kérvagen samma som fran
Pited, d v s hallplatser som angors ar Bergnaset — Varvet — Smedjegatan —
Busstationen.

o | Bélinge foreslas trafiken flyttas ut pa Sandnasetvagen och ny hallplats placeras
vid korsningen med Alvikstraskvagen.

o | Boden blir kérvagen samma som idag; Rabacken — Garnis — Campus —
Brogatan — Medborgarplatsen — Resecentrum

o Linjens turutbud foreslas reduceras nagot (fran 8,5 dt/dag till 6 dt/dag) i syfte att
kunna minska antalet dimensionerande fordon till tva.

o Tidtabellen utformas for skolresor samt arbetsresor i de viktigaste tidslagena.

o Linjen erbjuder anslutningar till andra lansbussar vid Lulea busstation minut 00
och 30.

o Allt bussgods Boden — Lulea kan lampligen flyttas till denna linje. Vad som talar
for det ar att linjen har ett l&gre resande och att den vander vid Boden C /
Resecentrum, sa att godshanteringen kan ske vid linjens andpunkter.

Tabell 0-1 Principtidtabell for linje 29 Boden — Avan — Luled och ater

Gangdagar

Boden Resecentrum 6.35 745 13.00 15.05 16.30 17.32
Avan X X X X X X

Lulea busstn 7.50 8.55 13.55 16.00 17.25 18.27

Gangdagar
Lulea busstn 6.40 8.00 14.05 15.05 16.33 18.33
Avan X X X X X X

Boden Resecentrum 7.40 8.55 15.00 16.00 17.28 19.28
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> Linje 43 Murjek — Vuollerim — Jokkmokk

o Linjen forlangs fran Jokkmokk till Kvikkjokk och slas ihop med linjerna 47 och
94

o Endast tva turer pa morgonen till Jokkmokk fore ki 8 och 10 bibehalls liksom en
skoltur fran Jokkmokk efter kI 15 och en arbetspendlingstur efter kl 17. Dessa
justeringar medger att antalet dimensionerande fordon for strackan Murjek —
Vuollerim — Jokkmokk kan reduceras fran 2 till 1.

o Taganslutningar i Murjek till/fran Jokkmokk foreslas utforas som anropsstyrda
turer med taxifordon dér passning erbjuds till/fran samtliga tag.

> Linje 47 Kvikkjokk — Jokkmokk

o Som beskrivet ovan slas linjen ihop med linje 43 och 94, dar den nya linjen far

linjenummer 43.
> Linje 50 Kiruna - Vittangi — Karesuando

o Linjen omdefinieras till linje 53 pa delen Kiruna — Vittangi sa att alla turer pa den
delstrackan far samma linjenummer.

o Oforandrad trafik Vittangi — Karesuando och nuvarande forbindelser till/fran
Kiruna bibehalls.

> Linje 52 Kiruna — Gallivare — Malmberget

o Linjen foreslas avkortas till Puoltikasvaara — Gallivare jarnvagsstation.
Genomgaende resor Kiruna — Gallivare hanvisas till tag.

> Linje 61 Overkalix — Morjarv — Kalix

o Middagsturen kl 12.30 fran Kalix foreslas slopad liksom aterturen dit kI 15.00.
Atgarden innebér ett halverat turutbud

> Linje 63 Overtorneé — Kalix

o Korvagen mellan Bjorkfors och Kalix andras till att ga via Sangis, som
kompensation for farre forbindelser med linje 20 langs kusten.

o Turparet i skoltidslage till/fran Kalix bibehalls meden de vid lunch, kvall och pa
sondagar foreslas slopas. Eventuellt beh6vs turer med avgang fran Kalix kl 8 och
ankomst till Kalix kI 15 for att uppna rimliga tjanstgoringspass for forarna
(Undvika 7,5h uppehall i Kalix).

> Linje 91 Kiruna — Riksgransen

o Linjen foreslas slopas och resenarerna hanvisas istéllet till tag i narliggande
tidslagen. Observera att atgarden forutsatter att tagtrafiken byggs ut pa strackan.

> Linje 93 Gallivare — Ritsem

o Linjen oférandrad

> Sommarlinje 94 Kvikkjokk — Jokkmokk — Murjek

o Linjen slas ihop med linje 43 och 47.

o Uppehallet i Jokkmokk for morgonturen fran Murjek ki 8.00 forkortas till 10
minuter (idag ar det en timmes uppehall)

o Turparet fran Kvikkjokk kI 9 och ater dit kl 17.40/18.10 slopas.
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Arjeplog - lokala linjer

> Linje 102 Adolfstrom — Arjeplog. Slas ihop med linje 108 genom att linjen dras
via Maskaur, Racksund och Rengard.

> Linje 103 Slagnéas — Arjeplog. Slas ihop med linje 111 genom att linjen borjar i
Rebak och dras via bl a Bellonds och Langviken.

> Linje 104 Sandviken — Polcirkeln — Arjeplog. Slopas Sandviken — Polcirkeln
(dar gar linjen bara i ena riktningen). Slas ihop med linje 113 genom att linjen dras
via Svartberget och S Laisvik. Turen fr Arjeplog kl 15.30 gér alla vardagar medan
lovdagsturen kil 13.30 slopas.

> Linje 105 Ravudden — Arjeplog. Oférandrad.

> Linje 108 Maskaur — Arjeplog slopas. Trafikuppgifterna évertas av linje 102.

> Linje 110 Myrbacka — Arjeplog. Oférandrad.

> Linje 111 Rebak — Mellanstrom — Langviken — Arjeplog. Trafikuppgifterna
Overtas av linje 103.

> Linje 113 Svartberget — Laisvik — Loholm. Trafikuppgifterna 6vertas av linje

104.

Resultat: Antalet linjer och fordon reduceras fran 8 till 5. Befintliga orter och hallplatser
trafikeras men aktiderna forlangs.

Arvidsjaur — lokala linjer

Linje 133 Arvidsjaur — Moskosel. Oftrandrad.

Linje 135 Arvidsjaur — Glommerstréask. Oforandrad.

Linje 137 Arvidsjaur — Gratrask slopas. Trafikuppgifterna 6vertas av linje 138.
Linje 138 Arvidsjaur — Lauker. Linjen slas ihop med linje 137 och forlangs till
Gratréask och Pjesker.

\YAAVARVARV/

Resultat: Antalet linjer och fordon reduceras fran 4 till 3.
Pited — lokala linjer

> Linje 201 Hogsbole — Grundvik — Hortlax — Pitea dndras. Trafikuppgifterna
samordnas med linje 202. Ny strdckning Grundvik — Hogsbole — Javre —
Hemmingsmark — Blasmark — Hortlax — Pited busstn. Turutbudet reduceras till en
skoltur i vardera riktningen.

> Linje 202 Hemmingsmark — Blasmark — Hortlax — Pited andras.
Trafikuppgifterna samordnas med linje 201. Ny strdckning Hemmingsmark —
Blasmark — Svensbyn — Pitea busstn. Turutbudet byggs ut till c:a 10 dt m-f.
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Tabell 0-2 Principtidtabell for linje 202 Hemmingsmark - Pited Busstation och ater (M-F).

Vagnomlopp

Gangdagar

Hemmingsmark 5.50 7.20 8.20 920 1120 1320 1420 15.20 16.20 17.20 18.20
Blasmark 556 726 8.26 926 1126 1326 1426 15.26 16.26 17.26 18.26
Svensbyn 6.05 7.35 8.35 935 1135 1335 1435 15.35 16.35 17.35 18.35
Pitea busstn 6.25 7.55 8.55 955 1155 1355 1455 15.55 16.55 17.55 18.55
Avg mot Lulea 6.33 17.03 18.03

Vagnomlopp

Gangdagar

Ank fr Lulea 6.27 7.27 8.27 10.27 12.27 13.27 14.27 15.27 16.27 17.27 18.27
Pitea busstn 6.35 7.35 835 10.35 12.35 13.35 14.35 15.35 16.35 17.35 18.35
Svensbyn 6.55 7.55 855 10.55 12.55 13.55 14.55 1555 16.55 17.55 18.55
Blasmark 7.04 8.04 9.04 11.04 13.04 14.04 15.04 16.04 17.04 18.04 19.04
Hemmingsmark 7.10 8.10 9.10 11.10 13.10 14.10 15.10 16.10 17.10 18.10 19.10

> Linje 204 Storsund — Koler — Pited. Dras via Durrudden och Langnas dar den
ersatter linje 208. Avkortas till Pited busstn. En skoltur i vardera riktningen med
samma tidtabell alla veckodagar.

> Linje 206 Rosvik — Pited. Linjen avkortas till Pitea busstn. Turutbudet reduceras
till en skoltur i vardera riktningen (fr Rosvik kl 8.00 och fr Pited busstn kl 15.10)

> Linje 207 Stockbé&cken — Sjulsnas — Svensbyn — Pitea slopas och ersétts av
linjerna 202, 208 och 212.

> Linje 208 Lillpite — Sjulnas — Béle — Pitea dras via Roksnas. Korvagen via
Durrudden och Langnéas 6vertas av linje 204. Avkortas till Pited busstn. Turutbudet
byggs ut till c:a 10 dt m-f.

Tabell 0-3 Principtidtabell for linje 208 Lillpite - Pite& Busstation och ater (M-F).

Vagnomlopp

Gangdagar

Lillpite 5.46 6.46 7.46 8.46 1046 1246 14 46 15.46 16.46 17.46 18.46
Roksnis X X X X X X X X X X X
Sjulnas skola 6.00 7.00 8.00 9.00 1100 13.00 15.00 16.00 17.00 18.00 19.00
Bdlebyn 6.10 710 8.10 910 1110 13.10 15.10 16.10 17.10 18.10 19.10
Pitea busstn 6.27 727 827 927 1127 1327 1527 16.27 17.27 18.27 19.27
Avg mot Lulea 6.33 7.33 8.33 9.33 711.33 13.33 15.33 16.33 17.33 18.33 79.33

Vagnomlopp

Gangdagar

Ank fr Lulea 7.57 16.57 17.57

Pitea busstn 6.03 7.03 8.03 10.03 1203 1403 1503 16.03 17.03 18.03 19.03
Bélebyn 6.20 720 820 10.20 1220 1420 1520 16.20 17.20 18.20 19.20
Sjulnas skola 6.30 7.30 8.30 10.30 1230 1430 1530 16.30 17.30 18.30 19.30
Roksnis X X X X X X X X X X X
Lillpite 6.44 744 844 10.44 1244 1444 1544 1644 17.44 18.44 19.44

> Linje 209 Falltrask — Sjulsmark — Holmtréask — Norrfjarden — Pited. Alla turer
far samma korvag (Holmtrask gamla affaren slopas). Onsdagsturen fran
Norrfjarden kl 14.40 slopas liksom 16.45-turen fr Pited busstn (finns Kustbuss ki
16.33 mot Norrfjérden).
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Linje 210 Nybyn — Holmtréask — Norrfjarden — Pited. Morgontrafiken som idag,

medan eftermiddagstrafiken reduceras till en skoltur med avg Norrfjarden kI 14.40.

Turen ut fr Pited kI 15.15 slopas och resande hanvisas till linje 209.

Linje 212 Arnemark — Sjulnas. Forlangs i norr till Sikfors (i s f linje 32) och i
soder till Stockbacken (i s f linje 207).

Linje 213 Sjulsnas — Svensbyn (-Pited). Slopas och ersatts av linje 207.

Resultat: Antalet dimensionerade fordon reduceras fran 14 till 10.2°

Luled - lokala linjer

>

Linje 220 Moron — Gaddvik — Luled. Forsta morgonturen in till Luled och sista
eftermiddagsturen ut gar enbart Mérén — Antnas och ater, och matar i Antnés till
linje 221. Turer fran Lulea kl 13.15 samt fr Bergnasskolan kl 14.16 (mandag)
slopas. Nuvarande 2 fordon blir 1.

Linje 221 Klovertrask — Ale - Lulea far ungefar oférandrat antal annonserade
turer (ca 11 dt), men genom samtrafik med linje 31 pa delen Antnas-Lulea torde
det upplevda turutbudet 6ka (se tidtabell). Trafikproduktionen inkl tomturer
minskar fran 18 dt till 14 dt (inkl 1 forstarkning). Antalet dimensionerande fordon
blir oférandrat 4 st.2

Tabell 0-4 Principtidtabell for linje 221 Klovertrésk - Luled (pé& delen Alvik-Luled integrerat med Linje 21
Alvsbyn-Luled, bla tider i tabellen).

Vagnomilopp L1 2 L2 3 1 L1 2 L21 L1 2 2 L2 1 L1 1 L1 2 L1 1
Gangdagar mf mf mf mf mf mf mf mf dagl m mf mf mf mf mf m| dagl mf mf md
Klgvertrask 6358
Ale vandplats 6.40 710 7.40 840 11.40 13.40 10 17.10 18.10 19.10
Alvik vsk 6.50 720 750 850 11.50 1350 1520 17.20 1820 1920
Mattsund 6 6.00 7.00 7.30 800 900 1200 14 .00 30 17.30 18.30 19.30
Kallax byn X x x X X X x x X X %
Bergnaset x
Lulead busstn 625 125 755 825 9.25 12.25 1425 1555 1755 1855 1955
‘Vagnomlopp L21 1 L21 F L 21 F L1 1 L21 2 1 L1 2 L21 1 L1 2
Gangdagar m-t m-t m-t mif md m-t mt mf m+ dagl mf m4 m-f mo mf m-t m-t m dagl mt
Lulea busstn 635 735 1035 12.35 1405 15.05 16.05 1705 1805 1935
Bergnaset X x x x x x x x x
Kallax byn
Mattsund & 700 a00 11.00 13.00 14 30 1530 16.30 17.30 1830 2000
Alvik vsk 7.10 810 11.10 13.10 14.40 1540 16.40 1740 18.40 2010
Ale vandplats 720 a20 11.20 13.20 14 50 15.50 16.50 17.50 18.50 2020
Klévertriask 16.25s

> Linje 222 slopas (verkar inte vara skollinje). Resande hanvisas till linje 224. 1

fordon sparas.
> Linje 223 Brandon — Bensbyn — Luled. Delen innanfér Bensbyn gors om till

stadsbusslinje. Nya stadsbusslinje 4 till Bjorkskatan forlangs pa ny/upprustad gata
via Sinksundet till Bensbyn (utratning genom Dalbo och Hallbacken). Turutbudet
blir 20 min i hogtrafik (halva turutbudet), 30 min i mellantrafik (halva turutbudet)
och 30 min i lagtrafik (hela turutbudet). Binder 1 fordon.

25 Eor nuvarande lokallinjetrafik &tgar 14 fordon (2 fordon vardera p& 202, 207, 208 och 209, 1 fordon vardera pa 6vriga).
Foreslagen trafik binder 10 fordon (2 fordon pa 209, 1% fordon vardera pa 202 och 208 samt 1 fordon vardera pa 6vriga

linjer).

26 E5r nuvarande lokallinje 221 atgér 4 fordon. 18 dt/vardag, delvis som tomturer. Foreslagen trafik binder 3 fordon samt ett
forstarkningsfordon for att erhalla samma kapacitet in till Luled ki 8, d v s samma antal fordon som idag. Foreslagen trafik 13
dt inkl tomturer + 1 forstarkning. Tider markerade med S i tidtabellen gar endast skoldagar.
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Linje 223 avkortas till Brandon — Bensbyn och matar dér till stadsbuss linje 4. 40
min-trafik morgon och eftermiddag (10 dt), vilket ar ungefar oféréandrat turutbud,
men viss omfordelning av tidslagena. Binder 1 fordon. Idag étgar 4 fordon for linje
223.

>  Linje 224 Smedsbyn — Persén — Sundom — Ranea. Slas ihop med linje 225 och
far korvagen Person — Angesbyn — Smedsbyn — Sundom — Réned. En tur i varje
riktning p& morgonen och samma pa eftermiddagen. Tillsammans binder de tva
linjerna idag 3 fordon, vilket minskas till 2.

> Linje 225 Angesbyn — Raneé — Luled. Slas ihop med linje 224 pa delen
Angesbyn — Réned. Delen Réned — Luleé slopas och resande hanvisas till
kustbussen (linje 20).

> Linje 226 Angestrask — Niemsel — N Orrbyn — Rane&. Turutbudet reduceras till
en skoltur i vardera riktningen. Antalet dimensionerande fordon reduceras fran 2
till 1.

> Linje 227 Niemiholm — S Orrbyn — Ranea. Turutbudet reduceras till en tur i
vardera riktningen och kors bara skoldagar. Binder ett fordon liksom idag.

> Linje 228 Forshed — Avafors — Jamton — Ranea. Reduceras till en tur i vardera
riktningen, vilka bada far samma korvag och passerar Jamton pa vagen mellan
Ranea till Avafors. Antalet fordon reduceras fran 2 till 1.

> Linje 229 Bjorkskatan — Porson — Héallbacken. Linjen slopas och resande
hénvisas till nya stadsbusslinje 4. 1 fordon sparas.

Resultat: Antalet linjer och fordon reduceras fran 20 till 13 (12 fordon + en fri
forstarkningsbuss som ej ar tidtabellslagd).
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Effektivisering av lokala lansbussar studerade i fyra exempel-kommuner

> Arjeplog: 8 — 5 fordon
> Arvidsjaur: 4 — 3 fordon
> Pited: 14 — 10 fordon
> Lulea: 20 — 13 fordon

Resultat: 46 — 31 fordon, d v s reduktion med 33 %. Motsvarande besparing bedoms
kunna ske i évriga kommuner, men av forsiktighetsskal har besparingen i berdkningarna
begransats till 20 %.

Ovriga frekventa lansbusslinjer

> Linje 322 Seskar6 — Haparanda. | huvudsak ofdrandrad.

Seskard 7.05 9.00 14.35 16.20 Haparanda 8.10 1335 1525 1710
Nikkala X X X X Nikkala X X X X
Haparanda 8.05 945 15.20 17.10 Seskard 8.50 1430 1610 18 00

> Linje 501 Jukkasjarvi — Kiruna. Utékning m-f fran 7% till 10 dubbelturer, men
ett dimensionerande fordon sparas in. Kraftigt utokad helgtrafik fran 2 till 7% dt.
Angor enbart Kiruna nya centrum (Stadshustorget) och nya stationen, men
samtliga turer har anslutningar med stadsbussarna vid Stadshustorget.

Paksuniemi 722 952 15.52 17.22

Jukkasjarvi k:a 6.02 7.32 8.32 10.02 11.32 13.32 14.32 16.02 17.32 18.32
Kiruna Stadshustorget 6.25 7.55 8.55 10.25 11.55 13.55 14.55 16.25 17.55 18.55
Kiruna nya jv-station 6.27 7.57 8.57 10.27 11.57 13.57 14.57 16.27 17.57 18.57
DaglDagl M-f Dagl Dagl Dagl Dagl M-f Dagl Dagl Dagl Dagl
Kiruna jv-station 6.33 8.03 9.03 11.03 13.03 14.03 15.03 16.33 18.03 21.03
Kiruna Stadshustorget 6.35 8.05 9.05 11.05 13.05 14.05 15.05 16.35 18.05 21.05
Jukkasjérvi k:a 6.58 8.28 9.28 11.28 13.28 14.28 15.28 16.58 18.28 21,28
Pakasuniemi 7.08 9.38 15.38 17.08
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Bilaga 4. Behov av infrastrukturatgarder

For att det foreslagna trafikupplagget ska kunna realiseras finns det behov av
infrastrukturatgarder. Inom utredningen har ett stort antal mojliga/nédvéndiga atgarder
identifierats. Alla infrastrukturella atgarder ar inte lika kritiskt viktiga och for att tydliggora
dess inbordes relevans har de delats in i féljande fyra prioritetsnivaer:

Prio 1 — Nodvandiga atgarder

Prio 2 — Mycket angelagna atgarder
Prio 3 — Angelagna atgarder

Prio 4 — Onskvarda atgarder

\VAAVARVARV/

Inom respektive kategori aterges atgarderna utan inbérdes ordning. Atgarder som endast
beror tatortstrafiken redovisas med bla text. Det bor observera att det inom ramen for
denna utredning inte funnits mojlighet att i detalj studera, kostnadsuppskatta och tidsatta
atgarderna.
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Prio 1 - Nodvandiga atgarder

Tabell 0-1 Nodvandiga infrastrukturatgarder.

Plats Forslag

Luled Smedjegatan

Luled Aurorum

Sévast Trangagatan

Tore, snabbusshallplats

Kiruna, ny station

Rosvik E4

Utbyggnad av hallplatserna for att fa plats med c:a 2
lansbussar och 5 stadsbussar i varje riktning (forutsattning
for att knutpunktstrafiken ska fungera). Bast vore om gatan
stangs for genomgaende biltrafik och en héllplats-mitto
tillskapas, som bussarna angor i vanstertrafik. Da kan alla
byten ske dver plattform med korta gangavstand.

Ny lansbusshallplats pa Universitetsvagen just vaster om
cirkulationsplatsen vid Haparandavégen. Atgarden
inkluderar aven anslutande gangvagar.

Ny hallplats pa Svangleden norr om cirkulationsplatsen
som bytespunkt mellan stadsbuss och lansbuss

Busstrafiken flyttas ut pa E4/E10. Ny hallplats i riktning
mot Lulea mitt for \Varvsvagen pa trafikplatsens
pakorningsramp. Hallplatsplaceringen majliggor att alla
bussar mot Luled stannar pa samma stélle. Pendlar-P och
cykelparkering anlaggs. Upprustad GC-vég langs
pafartsrampen osterut mot GC-tunneln under Kirunavagen.
I riktning mot Kalix anlaggs hpl pa E4:an just 6ster om
GC-porten. | riktning mot Overkalix placeras hpl-lage p&
Kirunavégen just norr om GC-porten.

Ny jarnvagsstation sdder om Kiruna nya centrum.
Bussterminal, pendlarparkering och anslutande GC-végar.
Ny bussgata i Séderledens forlangning mot Stadshustorget,
dér dven ny stadsbussterminal byggs.

Flytt av E4-hallplatsen fran befintligt Iage norr om
Mjosundet till Sor séder darom. Forslagsvis anlaggning av
planskildhet for korsande bil- samt GC-trafik och slopande
av vagkorsningen. Ny hallplats pa E4 inkl
pendlarparkering. Upprustning av Flarkenvagen for bil,
gang och cykel fran Rosviks titort.
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Prio 2 — Mycket angeldgna atgarder

Tabell 0-2 Mycket angelagna infrastrukturatgarder.

Plats Forslag

Réanea

Borjelslandet, vagskalet mot Boden

Borjelslandet E4

Borjelslandet, vagskalet mot Sundom

Lulea Bergnaset, bussinfrastruktur

Luled bussinfrastruktur

Sundeby sjukhus, vag 97

Sundet och Gaddvik (v om Luled)

Pitea Sjukhus (vid Timmerleden)

Sikfors

Alvsbyn Lugnet

Arvidsjaur busstation

Busstrafiken flyttas ut till befintlig snabbusshallplats pa
E4. Ev bibehalls viss trafik med 200-linjer vid Ranea
busstn. Ny pendlar-P och cykel-P anlaggs vid
Kangso6végen i anslutning till hallplatsen. Eventuellt
behdver GC-tunneln breddas/byggas om (prio 2) och
Kangsovagen mellan tatorten och hallplatsen forbattras

(prio 2).

Ny hallplats inkl GC-port pa E4 vid vagskalet mot Boden.
Befintlig bussvandplats byggs om till pendlar-P. (Forslaget
stdms av mot aktuella vagplaner)

Ny GC-vag byggs langs E4 mellan Holmarvéagen och
Tomtebovagen (0,3 km). Busshallplatsen Borjelslandet E4
slopas av trafiksékerhetsskal, resendrerna hanvisas en
knapp kilometer norrut till hallplats Borjelslandet,
vdagskalet mot Boden. (Forslaget stdms av mot aktuella
vagplaner)

Hallplatsen slopas och resendrerna hénvisas till hallplatsen
Borjelslandet sodra E4 c:a 0,3 km sdderut. Parallellvag
finns. (Forslaget stdms av mot aktuella vagplaner)

Ny bussgata som kopplar ihop Norrsagsvagen med
Bergndsvéagen samt ny vandplats vid Hedenvégen.

Ny bussgata genom Hertson langs GC-straket som gar
mellan Angens forskola och Dungens forskola.

Ny snabbusshallplats pa vag 97 med planskildhet och
glasad géang in till sjukhuset.

Nagra av de fyra héllplatserna i Sundet och Géaddvik bor
slopas, da de ligger med bara c:a 500 m mellanrum.
Forslagsvis tas Gaddvik och Gaddviksgarden/Bron bort,
medan trafiksakerheten hojs pa de kvarvarande
hallplatserna.

Ny hallplats pa Timmerleden vid gangtunneln mitt for
sjukhuset.

Ny busshallplats pa vag 374 mitt for Sikfors.
Pendlarparkering och upprusning av anslutning fér gang
och cykel fran Sikfors samhalle (t ex Nesvagen). Ev
behovs trafiksakerhetsatgarder fér gangpassagen over vag
374.

Ny hallplats pa vag 94 vaster om korsningen med
Ostermalmsvégen/Nygardsvéagen. Utbyggd
pendlarparkering.

Flytt av busstationen till jarnvagsstationen for att fa ett
samlat resecentrum.
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Kiruna gamla centrum Genomkoérning pa Hermelinsgatan 6ver Gruvgatan.

Bussgata mellan Nattavaaravagen och sjukhuset langs
Gallivare, bussgator Kvarnforsen. Upprustning av befintlig korvag. Renovering
av Norra och Sodra Bussgatan i Mellanomradet.
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Prio 3 — Angeldgna atgarder

Tabell 0-3 Angelagna infrastrukturatgarder.

Plats Forslag

Rolfs

Akroken

Réanea

Person E4

Nickbyn E4

Rutvik

Luled, bussinfrastruktur

Arvidsjaur Sandbacken

Arjeplog busstation

Arvidsjaur busstation

Overkalix, Norra Tallvik

Boden, S Svartbyn vag 97

Trafiksakrare gangpassage over E4 vid hallplatsen.

Nya hpl-fickor ute pa E4 vid befintlig vagport. Anslutande
GC-véag. Nuvarande bussvandplats byggs om till pendlar-
P.

GC-tunneln under E4 breddas/byggas om och
Kangs6vagen mellan tétorten och hallplatsen forbattras.

Utbyggnad av anslutande GC-végar och forbattrad
pendlar-P (ev kan befintliga ytor anvandas).

Utbyggnad av anslutande GC-végar och pendlar-P.
Slopande av héllplatsen Angesbyn E4 av
trafiksékerhetsskal.

Ny hallplats med pendlar-P anlaggs vid trafikplatsen soder
om Rutvik. Mot Luled kan hpl-ficka anlaggas pa
Rutviksvagen just véster om E4-bron. Mot Kalix kan
hallplatsfickan byggas pa pafartsrampen till E4 norr om
Haparandavagen. Ny pendlar-P kan ev anlaggas inne i det
sydvastra kloverbladet pa trafikplatsen. Ev behévs GC-
tunnel under Rutviksvagen/Haparandavégen just vaster om
E4:an. Nar dessa hallplatsatgarder ar genomforda kan den
lokala busstrafiken i Rutvik slopas.

> Ny véandplats i Karlsvik.

> Ny véandplats vid Ornasvagen.

> Ny bussgata norr om Bjorkskatan; upprustning
av befintlig vag mellan Lavagen och
Sinksundsbacken.

[>  Tre nya héllplatser pa Bensbyvégen for att
kunna réta ut kdrvagen till Benbyn.

> Ny hallplats pa Kronbacksvagen, just 6ver om
rondellen med Svartovagen.

[>  Flyttad hallplats till sder om
cirkulationsplatsen
Kompanivagen/Krondalsvagen.

Pendlarparkering i anslutning till befintlig hallplats
Pendlarparkering vid busstationen

Flytt av busstationen till jarnvagsstationen for att fa ett
samlat resecentrum.

Sakerstalla bussvandplats i ndrheten av cirkulationsplatsen.
Ev kan befintliga ytor anvéandas just NV om
cirkulationsplatsen. Alternativt kan vandning ske i
cirkulationsplatsen, men da behdvs ett nytt hallplatslage
sydost darom.

Utbyggd pendlarparkering samt cykel-P pa bada sidor om
vdg 97 inklusive forbattrade anslutningsvagar.
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Ny hallplats pa Bjorkskataleden direkt vaster om
gangtunneln vid Notvikens station.

Bussgata som skapare en genvég for bussen sydost om
sjon Nuollajarvi mellan nya och gamla Luledvéagen.

Notviken

Gallivare bussgata
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Prio 4 — Onskvirda atgirder

Tabell 0-4 Onskvarda infrastrukturatgarder.

Forslag

Nikkala

Sangis

Kopparnds

Javrebodarna E4

Balinge (v om Luled)

Alvsbyn, Brannmyran

Korstrésk (v om Alvsbyn)

Pajala flygplats

Morjarv, Smedjan

Svappavaara

Ny GC-tunnel under E4:an

Ny hallplats vid GC-porten ute pa E4.

Forbattrad GC-anslutning till hallplatsen Kopparnas E4 samt utbyggnad av
pendlarparkering.

Ny GC-forbindelse och pendlarparkering till befintlig hallplats pa E4.
Hallplatsen Lansgrans AC/BD bér kunna slopas.

I Bilinge foreslas trafiken flyttas ut pa Sandnédsetvagen och ny
hallplats placeras vid korsningen med Alvikstraskvagen.

Ny infart fran vig 94 till Vastermalmsvégen 400 m vaster om befintlig korsning
(forkortar korvagen med 800 m)

Pendlarparkering vid befintlig hallplats och GC-vég.

Ny hallplats pa vag 395 vid flygplatsen.

Forbattrad hallplats med pendlarparkering.

Ny hallplats pa E10 sa att bussar pa E10 inte behdver ga in till hallplatsen vid
Konsum. Anslutande GC-forbindelse och pendlar-P.
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Trafikekonomi Ar 2019

Tatort
Boden
Gallivare
Haparanda
Kalix
Kiruna
Pitea

Luled

LTN

Totalt Buss 9 469 021

Tag

Totalt tag

Totalt

Antal Biljett Trafik Ovriga Total Trafik- Kostnads
Resor intdkter kostnad Kost Kostnad underskott tackn gr
530 445 3194381 15688 169 3950939 19639 108 16 444 727 20,36%
250 625 983 095 7 238 713 219 322 7 458 035 6 474 940 13,58%
23048 49 000 1300 000 1300 000 1251000 3,77%
76 594 364 660 5025 898 5025 898 4 661 238 7,26%
465 545 2350000 17900000 300 000 18 200 000 15 850 000 13,13%
414 068 6405304 21043600 21043 600 14 638 296 30,44%
5462 687 69568873 146880589 21375000 168 255 589 98 686 716 47,36%
7223012 82915313 215076969 25 845 261 240922 230 158006917 38,55%
2246 009 140013000 297020688 35297173 332317861 192 304 861 47,14%
222928 313 512097 657 61142434 573240091 350311778 43,53%

118 661 24830000 11422563 36 252 563

118 661 n.a. 24830000 11422563 36 252 563

9587 682 222928 313 536927 657 72564997 609 492 654 350311778 n.a.



Ni inbjuds harmed att inkomma med synpunkter pa forslag till uppdaterat Regionalt Trafikforsorjningsprogram for
Norrbottens lan.

Vi 6nskar ert svar senast 2022-11-24 till féljande e-postadress: info@rkmbd.se.
Ange i er arenderubrik: Remissvar regionalt trafikférsorjningsprogram Norrbotten, diarienummer 84:2022:071.

Vid remissvar vill vi sarskilt be om era synpunkter enligt féljande:

1. Hur val fangar dokumenten upp de utmaningar och behov som ldnet star infor nar det géller den framtida
kollektivtrafiken?

2. Ar mél och strategier tydliga?

3. Ar roller och ansvar fér det fortsatta arbetet tydliga?

Bilagor:

Regionalt Trafikforsérjningsprogram fér Norrbottens Ién 2023 - 2030 — remissversion 2022-08-23 i 2 delar:
beslutsdokument med mal och strategier och planeringsdokument med nuldgesbeskrivningar och faktaunderlag
Bilagor till Trafikférsérjningsprogrammet

Missiv Remiss Trafikforsorjningsprogram

Mall fér remissvar

Med vanlig hdlsning,
lana Svanberg
Sekreterare RKM Norrbotten

E-post: iana.svanberg@rkmbd.se
REGIONALA KOLLEKTINTRAFIKMYNDIGHETEN
NORRBOTTEN

RKM - Regionala kollektivtrafikmyndigheten i Norrbotten
Kungsgatan 23 B, 972 31 Luled
www.rkmbd.se

Lds mer om hur vi hanterar dina personuppgifter >>
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