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Konkurrenskraftig kollektivtrafik fér 200 000 invanare

Kollektivtrafiken kommer att spela en avgorande roll fér Umeis mal atc
na 200 000 invinare med en héllbar tillviixt. Idag ér bilen det vanligaste
fairdmedlet vid resor till och frin centrumstadsdelarna. Resor som bidrar
till mobilitet och tillginglighet men ocksi till buller och farliga emissio-
ner samtidigt som bilen kriver stora markansprik. Med fler invanare i
Umei blir det avgérande att kunna erbjuda minniskor en atcraktiv och
funkrionell kollektiverafik som kan ersdtta resan med bil. Kollekeiverafi-
ken kommer att spela en sirskilt vikeig roll for centrumstadsdelarnas rill-
gingligher da biltrafiken in till stadsdelarna kommer ate behéva begrin-
sas i framtiden (tidigare formulering: “styras hardare”).

For ate kollektiverafikresan ska kunna konkurrera med bilresan ér tids-
irgingen en av de mest avgdrande faktorerna. For att kunna erbjuda etr
tidseffekrtive system med hég tillginglighet och hog turtithet foreslas ect
koncentrerat stomlinjenit med strickningar som kommer att kunna f6r-
sérja den dvervigande delen av Umeis befolkning med etc maximale av-
stind pa 500 meter till nirmsta hallplacs, se karta pa nista sida. Strategin
ir art koncentrera nitets utbredning och dirigenom kunna erbjuda tétare
trafik lings dessa strickor. Minga studier visar att reseniren ir beredd ace
ga lite lingre till hallplatsliget om turtitheren ér si bra att den inte hin-
drar spontanitet och flexibilitet i vardagen. Kollektivtrafiken bér priori-
teras med hjilp av fysiska atgirder fér att uppni snabba och gena resor.
Detta ir av sdrskild vike for att fi fler min att nyteja kollektiverafiken.

Umess ringledsldsning mojliggdr att utrymme for sdrskilda bussfile
kan skapas lings centrala gator som i dag har trafikledskaraktir, exem-
pelvis Vistra Esplanaden. Det ir viktigt att detta utrymme avsites i di-
rekt samband med att ringen tas i bruk. En sirskild studie behover tas
fram for att identifiera limpliga losningar for bussprioritering i centrum-
stadsdelarna. :

Modern kollektivtrafikplanering syftar till att skapa fasta och pilitliga
strukturer. Linjerna och deras fasta strickning skapar tydlighet och gor
att reseniren kan lita pa att bussen gir samma striicka dag efter dag. Fast-
ighetsigare och arbetsgivare ska likasa kunna lita pi atr kollekrtiverafiken
ir en fast struktur som de kan bygga sin verksamhet kring. Att anpassa
bebyggelseutvecklingen efter kollektiverafikens strukeur dr ocksa en idag
ctablerad foreteelse som stirker kollekriverafikens position som firdme-
del. En bra kollektivtrafik majliggdr for kvinnor, min, ungdomar och
medborgare som inte har tillging till bil, atc fa en dkad tillgang till ar-
bersmarknad, fritid och rekreation liksom att vara en aktiv och deltagan-
de del av staden och dess majligheter.

Vad &r BRT?

Det finns flertalet definitioner
av Bus Rapid Transit, BRT. Det
som utmarker ett BRT-system
aremellertid féljande:

+ Raka och tydliga linjestrack-
ningar

« Full prioritet pa egna banor
och korfalt

Fordon angdr stationer sna-
rare an hallplatser

« Relativt langa stationsav-
stand

.

Hég medelhastighet

Hég turtathet
« Hig kapacitet

» Insteq i nivd med bussgolvet

Exempel pa gata med egna korfalt
for kollektivtrafiken, ur "Den goda
staden”. Detta skulle kunna vara
en mojlig 16sning fér tex. Vdstra
Esplanaden.

Exempel pa prioritering av kol-
lektivirafik i Nantes, Frankrike
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3 PLANFORSLAGET

Stomlinjendt kollektivtrafik, alternativ 1,

44

Stomlinjenat kollektivtrafik, alternativ 2,



Kartbilderna ovan beskriver stomlinjenitets influensomride inom vilket
en hog turtithet och snabba restider mojliggors. Omraden som ligger ut-
anfor stomlinjenitet forsdrjs av lokallinjer med ligre turtdthet och fram-
komlighet. Fér att nd mélsittningar om et 6kat kollektivrafikresande
behdver en tydlig prioritering av resurser ske till formin for stomstriken
(savil trafikering som infrastrukrurinvesteringar). Inom scomlinjenitets
influensomrade dterfinns 90 procent av titortens befolkning.

Med anledning av osikerheter kring omfattningen av exploateringen
vid Nydala Sjdstad presenteras tvi alternativa stomlinjenitsforslag, I al-
ternativ 1 fdljcr stomlinjerna dagens strickningar i de stra stadsdelarna.
I alternativ 2 férskjuts en stomlinje till ate trafikera genom det nya explo-
ateringsomridet Nydala Sjdstad och vidare mot Tomtebo. Detta medfer
att trafikeringen genom Alidhem samlas till ett stomstrik istillet for da-
gens tvi,

Riktlinjer
. Kollektivtrafikens stomlinjendt ska utgdra en fast struktur som ger en tydlighet och
langsiktighet.

. Bostader, verksamheter och service ska i fdrsta hand lokaliseras inom
stomlinjenitets influensomrade.

Stomlinjendtet ska planeras for hég turtdthet och snabba restider,

Umed kommuns kollektivtrafikprogram vidareutvecklar Gversiktsplanens intentio-
ner om en attraktiv kollektivtrafik i Umea.
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3 PLANFORSLAGET

46

Funktionalitet i noder

Kollektivtrafiken i Umed utgir fran en struktur med tre starka noder/
bytespunkrer: Vasaplan, Umei C och Umei Ostra. Den strukruren ska
bevaras och forstirkas. Stora fléden av minniskor kommer att rora sig i
nirheten av Umeds resccentra vilket ger underlag for nya verksamheter
och aktiviteter i dess ndiromrdden. Noderna ska utformas sa att det blir
tydligt och enkelt att resa med kollektiverafik. Det ir vikrigt att platserna
utformas pi ett sitt som garanterar kapaciteten pé ling sikt.

Vid Umei C och Umea Ostra ska en cffekriv crafikering med goda
omstigningsméjligheter mellan tag, regionbussar och lokalbussar erbju-
das. Detta kommer att bli &n vikeigare i take med att staden vixer och ny
infrastrukrur tillkommer (t.ex. Norrbotniabanan). Vasaplan ska fortsatt
vara det centrala navet for stadsbusstrafiken.

Riktlinjer
. Vasaplan, Umed C och Umea Ostra ska fortsatt vara de tre huvudsakliga kollektivtra-
fiknodernai Umea.

. Regionbusstrafiken koncentreras till Umeé C och Umea Ostra. Stadsbusskoppling
ska finnas bade vid Umea C och Umea Ostra for att méjliggéra goda bytespunkter.

. Nederna planeras pa ett yteffektivt satt med resendren i fokus.
| och invid noderna ska kompletterande verksamheter som skapar medvarden for
resenaren mojliggoras.
Goda farbindelser ska finnas mellan de centrala nodernai kollektivtrafiksystemet.

. Héllbara kombinationsresor med tdg ska underlattas genom en bra infrastruktur
for fotgangare, cyklister, bussresendrer och t.ex. bilpoolsverksamhet i anslutning till
resecentrum.



Kollektivtrafikens regionala roll

Jarnvigsinfrastrukruren runt Umed ir under stor férindring. Bornia-
banan invigdes 2010 och i dagsliget pagir planering fér Norrbotniaba-
nan. Jirnvigen knyter samman Umecd med stdder och titorter lings Norr-
landskusten och Tvirbanan mot Lycksele. Snabb persontrafik ger stora
tidsvinster for resenirer och 8kad tillging till arbete, utbildning, kulcur
och service. Industrin fir snabba och cffektiva godstransporter. En mer
diversificrad arbetsmarknad kommer att kunna erbjudas inom limpliga
pendlingsavstind. Botniabanan, Norrbotniabanan och Tvirbanan for-
stirker Umeds funktion som regionalt nav, det giller inte minst stadskiar-
nans funkrion.

For atr tillvarata den nya jirnvigsinfrastrukeurens potential krivs snab-
ba forbindelser med flexibla och smidiga omstigningar mellan olika trans-
portmedel. Ect "hela resan”-perspektiv dr avg6rande for ate tigee ska bli
ett attrakeive firdmedel. Idag 6kar regiontigens marknadsandel av det
kollektiva resandet, vilket innebir att regionbusstrafiken behéver ses Gver
och cventuellt omstruktureras mot att i storre utstrickning marta in rese-
nirer till bytespunkrer med tagtrafik.

Befolkningstillvixten utanfér de stdrre titorterna ska foretridesvis till-
komma i utpekade strak med goda kollektiverafikférbindelser, som méj-
liggdr et effekreive och hallbart resande.

Trafiksituationen i Umed kommer att forindras i takt med att staden
fortitas. Konkurrensen om ytorna ékar och en tydlig prioritering i olika
gaturum kommer att behdva goras. For ett mer effektive anvindande av
ytorna i centrala Umead foreslis regionbusstrafiken i Umed i forsta hand
trafikera nuvarande vig 503 och vig 507. Genom att peka ur prioriterade
koérvigar kan restiderna forkortas genom genare strickningar och investe-
ringar i de utpekade striken.

Riktlinjer
. Verka for en busstrafik som kompletterar och utvecklar tagtrafiken.
En god kollektivtrafik ska finnas i utpekade tillvéxtstrak

. De prioriterade kdrvdgarna for regionbussar &r nuvarande vég 503 och vag 507 ge-
nom Umea tatort
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3.4 Parkeringsstrategi

[ takt med act Umed vixer och fértitas 6kar konkurrensen om stadens
ytor. Parkering ir en central friga for act hantera denna dkade konkur- Hela avsnittet 3.4 stélls ut. Vissa
rens. Umeas parkeringsstrategi ska bidra till ate skapa en levande, spin- lusterpaartaxtimrojorts.

nande och attraktiv stad. Parkeringsstrategin tillsammans med trafikstra- I sak &r strategin inte férandrad.

i . 5 g . 5 Den stora skillnaden &r att parke-
tegin som en integrerad del av Gversiktsplanen ska méjliggéra en titare ringsnormen lyfts ut. Den hanteras

stad med birtre luftkvaliter och ett mer effekeive anvindande av trans- i separat dokument som berdknas
portsystemet. Detta astadkoms bland annat genom en tydlig prioritering Antas Va0t

av olika anvindargrupper, att underlitta resor med hillbara firdmedel,

samt att samla och samnyttja parkering.

Parkeringsstrategin syftar till att:

*  Skapa forutsiteningar f6r féreitning, stadsucveckling, och en mer
funkrtionsblandad och levande stad.

* Minska antalet arbetsresor utférda med bil i huvudsak till centrum,
bl.a. genom att prioritera anviindare (minska antal lingtidsparkering-
ar i centrum, m.m.). Anstilldas parkering ska erbjudas utanfér cen-
trumfyrkanten.

*  Skapa forutsittningar for att kombinera bilresa med kollektiv- eller
cykelresa.

*  Utnyttja markresurser béttre och mer effektivt med mindre utsprid-
da parkeringar i markplan.

»  Samla parkering och &ka samnyttjandet.

*  Skapa trygga, sikra och funktionella cykelparkeringar som ligger ritt
lokaliserade i forhallande till milpunkeer.

Parkering i centrala Umea

En viktig huvudinriktning i Umeis parkeringspolitik ir att omférdela en
stor del av anstilldas parkering i centrumfyrkanten till f6rmén for kun-
der, besékande och boende. Det ir i férsta hand besékande och boende
och i sista hand arbetande/verksamma som ska beredas plats for bilpar-
kering i stadskirnan. Bittre majligheter efterstrivas dven for cykelparke-
ring. Drygt 40 procent av centrumfyrkantens parkeringsplatser utgérs av
anstilldas parkering, vilken successivt bér flyttas ut utanfor centrumfyr-
kanten till samlade anliggningar. Att minska resorna till och fran arbetet
med bil till centrala Umed dr en nédvindighet f6r att minska trafikfls-
dena i hégtrafiktimmar morgon och eftermiddag, timmar di Umeci har
som sdmst luftkvalitet. Genom att flytra ut anstiilldas parkering kan be-
soksparkering i samlade anliggningar skapas utan att ete nettotillskott av
trafik tillfors. Det dr avgérande for att vi ska kunna utveckla verksamhe-
ter, fastigheter och service i centrala Umed utan ace paverka lufemiljsn ne-
gativt. Dessa parkeringar kan pa ling sike dverga till beséks- eller boende-
indamil nir staden viixer och behoven férindras.

Omvandling av anstilldas parkering till besékandes och boendes par-
kering i samlade anliggningar ir avgbrande for att en expansion av cen-
trum ska vara mgjlig. Det innebir ocksi ate det i Umeds parkeringspoli-
tik finns en flexibel och éppen instillning till all typ av avveckling cller
utflyttning av anstilldas parkering frin centrumfyrkanten, som i sin tur
kan méjliggdra for fler besskande och boende.
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3 PLANFORSLAGET

Parkeringskdp kunde tidigare
endast tilldmpas for centrumfyrkan-
ten. Nu @r det mdjligt att tillampa
parkeringskp dven pa andra plat-
ser ddr ratt forutsattningar finns,

54

Zonindelning och avgiftsdifferentiering

Reglering med avgifter syfrar till att minska parkeringsbelastningen i vis-
sa omriden genom att piverka efterfrigan och utbud med priset. Av av-
giftsnivicrna ska det framgd att det 4r dyrare art parkera pa en centralt
beldgen parkering dir det rider en konkurrenssituation om parkering och
att avgiften avtar ju lingre ut frin centrum som parkeringen ir lokalisc-
rad. Pi si vis kan cfterfrigan pid mindre centrala parkeringsanliggning-
ar 6ka. Skillnaden i avgift mellan gatumarksparkering och parkeringsan-
liggningar ska ge en fordel for den som anvinder en samlad parkering.
I det fall gatumarksparkering ir akruelle ska dessa i forsta hand avsittas
for besoksparkering. Avgiften ska sittas i relation till kostnaden f6r andra
firdmedel. Ska vi kunna 6ka kollektivtrafikens konkurrenskraft bor det
vara billigare att dka buss lokalt 4n att ta bilen.

Riktlinjer
. Avgiftsnivierna ska anpassas for att prioritera malgrupperna besékande och boen-

de framfor arbetspendlare. Det ska vara ekonomiskt fordelaktigt for kunden att an-
vanda en samlad parkeringsanldggning fore gatumarksparkering.

Avgiftsnivaer och tidsreglering ska successivt anpassas till malet att flytta ut anstall-
das parkeringar i centrumfyrkanten till samlade anldggningar utanfér centrumfyr-
kanten.

Avgiftsnivaer for parkering ska successivt anpassas till att éverstiga kostnader for al-
ternativa fairdmedel.

Parkeringskop

Parkeringskop (frikop av parkering) innebir en méjligher for fastighets-
dgare och byggherrar acr képa sig fria frin ansvaret att anldgga parke-
ring inom den egna fastigheten. Parkeringskép forhindrar uppkomsten
av smi, forhillandevis ytkrivande, parkeringsanliggningar och méjlig-
gor ate virdefull mark kan anvindas pa etc mer effektive site.

Riktlinjer
. Umed kommun ska fortsatta att erbjuda majlighet till frikdp dar férutsattningar

finns, det till en avgift lagre @n den faktiska kostnaden fér fastighetsdgaren att sjélv
anordna parkering.



Samnyttjande av parkeringsanlaggningar

En samlad parkeringsanliggning erbjuder en stdrre flexibiliter, bitcre
méjlighet till parkeringsledning och stérre grad av samnyttjande. Sam-
nyttjande innebir ate bilplatser ir tillgingliga for fler anviindare och an-
viinds for flera olika indamaél under olika tider pa dygnet. Samnyttjande-
principen bar i forsta hand tillimpas pa parkeringar vid arbetsplatser som
kan nyttjas i kombination med handel eller serviceindamal utanfér kon-
torstid. Samnyttjande kan vara limpligt men miste dé ske mellan olika
anvindningsomraden. (Exempelvis mellan boende- och arbetsplatspar-
kering.) En beliggningsstudie avgor limpligheten i att anvinda samnytt-
jande som verktyg.

Riktlinjer
| fall dér samnyttjande av parkering &r intressant behdver en belaggningsstudie
med inventering genomforas inom ramen for detaljplanearbetet.

Infartsparkeringar

Infartsparkeringar kan anliggas i utkanten av staden i narheten av kol-
lektiverafik med mycket hdg turticher (Park & Ride). Detrta ger bilister
méjlighet att limna bilen pa en parkering och fortsitta resan med kollek-
tiverafik.

En annan typ av infartsparkeringar, som limpar sig bittre for Umea
i ndrrid, dr atc anlidgga parkeringar i utkanten av centrum pa ect sddane
avstand att det dr mojlige ate ga eller cykla cill stora milpunkrer (Park
& Bike). Limpliga framtida ligen fér infartsparkeringar i Umea titort
preciseras i parkeringsprogram. Park & Ride-l8sningar méste samordnas
mellan parkeringsprogram och kollektivtrafikprogram.

Riktlinjer
. Parkeringsanldggningar som anldggs utanfér centrumfyrkanten ska dven erbjuda
goda mdjligheter till cykelparkering.

. Lampliga ligen for infartsparkeringar i goda kollektivtrafiklagen bor studeras nér-
mare och reserveras fér framtiden.
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Parkeringsanldggningar

Det ir platsens forutsiteningar som avgér huruvida det ar limplige med
parkeringshus cller parkeringsgarage. Parkeringsgarage bor p.g.a. sin ho-
ga anliggningskostnad anliggas i férsta hand i ligen dar markpriserna ir
mycket héga. Fordelen 4r dock atc yror i markplan kan anvindas till an-
dra indamal och in- och utfarter kan utformas pa ett diskret sitt. Parke-
ringshus ir relativt parkeringsgarage en billig parkeringslésning som kan
utformas mycker yreffektive. Bottenvéning i ett parkeringshus kan med
fordel anvindas till verksamheter fér att ge gaturummet en dynamik,
vilket @ven det bidrar till att minimera parkeringshusets intring i stads-
miljon. Likasi finns exempel dir boende integrerats med parkeringshus.
Parkeringshus ska anpassas och utformas till omgivning och stadsbild,
like andra vikriga offentliga inrittningar. Goda, trygga och éverblickba-
ra invindiga miljéer i parkeringshus sivil som garage ir viktigt. Parke-
ringsanliggningarnas ligen dr visentliga, eftersom de ir bestindiga Gver
mycket ling tid och i hog grad bidrar till att forma strukturen for stadens
transportsystem.

Riktlinjer
. Lamplig mark for framtida etablering av parkeringsanlaggningar behéver reserveras
i tidigt skede.

vid starre anliggningar (befintliga savil som framtida) ska parkeringsledningssys-
tem anvéandas for att minska soktrafiken.



Parkeringsnorm och parkeringsprogram

Parkeringsprogram och parkeringsnorm utarbetas i enlighet med éver-
sikesplanens intentioner. Dessa anpassas efter dagens férhillanden och
siktar mot att forma Umed kommuns framtida transportsystem i mer
héllbar rikening. Mélsittningen att minska bilanvindandert till fSrmén
for kollektiv-, ging- och cykeltrafik ska vara vigledande. Parkeringsnor-
men ska striva cfter en balans mellan att sikerstilla tillricklige ancal par-
keringsplatser och att i méjligaste min effektivisera nyttjandet av parke-
ring och dirmed bil- och markanviindningen.

Riktlinjer

Parkeringsnormen ska beaktas i alla detaljplaner och bygglov.

Majlighet till reduktion av parkeringstal

Majligher till reduktion av parkeringstal kan medges i vissa fall. Fér ate
detra ska mojliggbras krivs metoder for ate hantera parkeringsbehovet.

Majlighet till reduktion av parkeringstal kan ges om fastighetsiigare/
byggherre viljer att tillhandahilla positiva mobilitetstjinster som alterna-
tiv till bilparkering. (Exempelvis integrering av bilpool till fastighet, last-
cykelpool, intelligenta leveranssystem, resplan etc.) Argirderna behaver
knytas till fastigheten i limplig avtalsform. Fér reduktion av arbetsplats-
parkeringar finns en framarbetad modell fér detta knuten till parkerings-
kop (Grona parkeringskop).

Villkor och kriterier for reduktion av parkeringstalen preciseras i par-
keringsnormen.

Riktlinjer
Atgarder behdver knytas till fastigheten i 1amplig avtalsform innan bygglov ges.

| det fall reducerat parkeringstal tillimpas ska kringliggande parkeringsméjlighe-
ter regleras.

Cykelparkering

Tillgingliga och bra cykelparkeringar ir en viktig komponent fér ate
méjliggora ett effekeivare och mer hillbare transportsystem. Cykelparke-
ringar som ir litcitkomliga och ligger nirmare malpunkterna in bilpar-
keringar 6kar konkurrenskraften f6r cykel som firdmedel. Normralet fér
cykelparkeringar preciseras i parkeringsnormen och bascras pa en sam-
manvigd bedémning av behovet fér olika milgrupper. Fér att underlitea
for resendrer att vilja héllbara firdmedel behéver ocksa cykelparkeringar
byggas ut vid strategiska noder i kollektivtrafiksystemet.

Riktlinjer

Parkeringsnormen ska beaktasi alla detaljplaner och bygglov.

Las mer om
PARKERINGNORM UMEA

KOMMUN Byggnads-
ndamnden, 2017 xx-xx.
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Buller och bebyggelseplanering

Samhiillets nédvindiga infrastruktur ger tyvirr dven ifrin sig oonskat
ljud, det vi i dagligt tal kallar buller. Dels har det inverkan pa var trivsel
och komfort, men buller kan vid héga och/eller lingvariga nivaer ocksa
paverka vir hilsa.

Planeringen av stadens utveckling bér naturligevis i forsta hand ske si
att man forsoker undvika ate utsitta ménniskor for buller, men det dr in-
te mojligt atr alltid 16sa det med act halla undan bebyggelse pa cillricklige
avstand fran gator cller andra ljudkillor. Det skulle innebira en vildigt
gles och urspridd bebyggelse med stora impedimentytor, en stadsmiljo
som fa vill ha. [ stillet fir man anpassa bide utformningen av trafikstruk-
turen och bebyggelsen si att man uppnér en acceptabel balans mellan
ljudnivier och en, ur andra aspekter, énskvird stadsutveckling.

Utgingspunkter for bebyggelseplanering i omriden utsarra for flygbul-
ler redovisas diven i avsnitt 3.14 om riksintressen.

0Bs!

Tidigare riktlinjer utgar ur oversiktsplanen da
de &r faststéllda i trafikbullerférordningen.
Dessutom har det tillkommit végledningar for
industribuller.

Bullersituationen i Umea
kartlagd

Umed kommun har under &r
2008 kartlagt den allmdnna
bullersituationen i kommunen.
Kartliggningen omfattar om-
givningsbuller fran trafik (vag,
spar ach flygtrafik) och indu-
strier (inkl. bl.a. skjutbanor) och
Aven en redovisning av sa kalla-
de tysta omraden i kommunen,

Den visar dven hur manga bo-
ende som berdrs inom olika
bullerintervall. Kartliggning-
en avses att uppdateras senast
&r 2012 i enlighet med forord-
ningen om omgivaingsbul-
ler (2004:675). Kartldggningen
bygger pa teoretiska modellbe-
rékningar och &r av &versiktlig
karaktdr men kan i planerings-
situationerindikera var man be-
héver dgna bullerfrigorna sar-
skild uppmirksamhet.

Faktarutan ska uppdateras

N
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3.14 Riksintressen-
EsptBiiciietms ansprak och férhallningssatt

Staten har via linsstyrelsen redovisat omraden dir ansprak pa riksintresse
anmilts inom en rad sckeorer. Férdjupningen fér Umea berérs av ansprik
pa riksintressen fér naturvard, kulturmiljpvard, vindkrafr, kommunika-
tioner, totalforsvaret, yrkesfiske och renniring. Beskrivning och rikelin-
jer med kommunens férhallningssite till riksintresseanspraken presenteras
i karta med tillhérande tabeller samr for flygplatsen och forsvaret dven i
sirskilda textavsnitt.
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Riksintresseomraden



Beteck-
ning
Ri1

Ri2

Ri3

Ri4

Ri5

Ri6

Ri7

Ri8

Namn

Vister-
backen,
Holmsund

Delar av
Umea cen-
trum

Aheden-

Nordansjd

Norrfors-

Klabbéle

Umea flyg-
plats

E4ochE12

E4 reservat

Botniabanan

Typ

Riksin-
tresse kul-
turmiljé

Riksin-
tresse kul-
turmiljd

Riksin-
tresse kul-
turmiljé

Riksin-
tresse kul-
turmiljo

Kommu-
nikatio-
ner-flyg

Kommu-
nikatio-
ner-vag

Kommu-
nikatio-
ner- vig

Kormnmu-
nikatio-
ner- jarn-
vdg

Beskrivning, hanvisning/forhallningssatt

Visterbacken dr ett av Holmsunds kdrnomraden och fungerade tidigare som Baggbdle
sagverks lastageplats, Omréadet omfattar arbetarbostader frin mitten pa 1800-talet
beldgen i ndrheten av Holmsunds kyrka och narliggande begravningsplats, préstgard
samit skolhus.

. Fér omradet géller detaljplan med skyddsbestdmmelser.

Delar av centrala Umea &r av riksintresse for kulturmiljovarden mot bakgrund i omradets
intressanta stadsplanehistoria, gronska, esplanader, vilbevarade stadspartier samt
bebyggelse frin 1800-talets senare del. Sammanhadngande dldre stadsbebyggelse finns
kring Radhusparken och langs Storgatan frdn Renmarksesplanaden till residenset. Bade
inom Ost pa stan och Vast pa stan finns byggnader kvar dven fran tiden fore branden.
Parker som Débelns park och Broparken harrdr frin denna tid.

Beaktas i fardjupningen fér de centrala stadsdelarna.

| omradet Aheden och Nordansjé finns sammanhallna fornldmningsmiljger med stora
runda rdsen, langrésen och stensattningar fran brons- och jarnalder. Nordansjo bestar
av tva stensdttningar, atta roésen samt ett tolv meter langt langrése med manslang hall-
kista. | omradet ingar dven en milstolpe. | Aheden dominerar det stora langréset som &r
8 meter brett och 24 meter langt. Vid utgrdvningen i borjan av 1900-talet visade sig en
fem meter l3ng hallkista i gravens mitt troligen vara en plundrad brandgrav.

. Forngravarna och deras narmiljo skyddas enligt kulturminneslagen.

Ornradet &r ett naturskdnt och kulturhistoriskt intressant omrade vid &lvens fara mellan
Norrforsdammen och Klabbdle. Omradet inrymmer fornlamningar, jordbruksbyar av
medeltida karaktdr med traditionell bebyggelse, 6ppet odlingslandskap samt exempel-
vis Gvergivna lamningar fran sagverks- och flottningsepoken med andra kulturminnen
frin bygdens historia. Omradet dr dven intressant for det rérliga friluftslivet, inte minst
fisket. Arboretum Norr och Energicentrum vid Klabbdle &r viktiga replipunkter. Dessa
kan inrymmas inom riksintresseomradet utan konflikter med detta. Gardsgrupper med
mangardar, ekonomibyggnader som enkel- och parstugor finns bevarade. Omrades-
bestammelser finns upprattade fér Sérfors samt for Baggbole och Kaddis byar. Bade
Baggbdle och Norrfors herrgard utgér dven byggnadsminnen. Under de senaste tiden
har ny bebyggelse tillkommit i omraden som foreslas fér nytillkommen bebyggelse men
dven utanfér.

Ingdr i den fordjupade dversiktsplanen for dlvlandskapet.

En viktig utgangspunkt i dversiktsplanen &r att flygplatsen ligger kvar p& nuvarande
plats. Trafikverket preciserade riksintresset januari 2014 och reviderade delen om influ-
ensomrade med hansyn till flygbuller december 2015 i enlighet med Trafikbullerférord-
ning (2015:216).

. Hansyn till flygplatsen tas bl.a. genom begrdnsningar i tilldten byggnadshdjd och
genom begrénsningar i bebyggelselokalisering och krav pa byggnaders utférande
inom flygbullerutsatta omraden. Se féljande avsnitt om flygplatsen som riksin-
tresse

Europavdgarma genom Umea haller pa att ersdttas med ett ringledssystem, Arbetet
drivs av Trafikverket och ombyggnaden av Kolbécksvigen till ny E4 samt utbyggnaden
av Norra lanken genom 120 och Gver Véstersldtt ar genomford. Kvarstdende etapp som
utgdrs av den sa kallade Véstra lanken star infor planprévning dar Trafikverket ska ta
beslut om faststillelse. Denna del ska fungera som ny E12 forbi Umea. De delar som
dr av riksintresse ar E4 och E12.Vdg E4 ingar dven i det av EU utpekade Trans European
Transport Network, TEN-T. Vdgarna sem ingar i TEN-T dr av sdrskild internationell bety-
delse. | vagreservatet for Vistra lanken anges korridorer véster och dster om Préstsjén
men utifran lokaliseringsbeslutet i vigplanen dr det foljaktligen det dstra alternativet
som géller. Till det att Vdstra linken dr byggd gar E12 via Kolbédcksvagen/Norra ldnken.

Ingen verksamhet eller bebyggelse som paverkar mojligheten att i framtiden
iansprakta reservatet bor tillatas. Se dven riktlinjer i Trafikbullerférordningen
(2015:216).

Langsiktigt Gstligt reservat fér en framtida E4 férbi Umed. Overfarten av Umeéslven sam-
ordnas med Botniabanan.

. Ingen verksamhet eller bebyggelse som paverkar mdjligheten att i framtiden ian-
sprakta reservatet bor tillatas.

Botniabanan &r av riksintresse. Bibanan/Tvarbanan fran Holmsunds bangérd ut mot férje-
terminalen dr férlangd samt E12 i hamnomradet ar utrdtad. Detta medger en fullsténdig
E12-koppling och jarnvig mot farjan och vidare dsterut.

. Ny bebyggelse och verksamheter bor anpassas till jirnvégen sa att dessa inte inne-
bar inskrinkningar pa jarnviagstrafiken. Se dven riktlinjer i Trafikbullerférordningen
(2015:216)
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Reviderat

Beteck-
ning
Ri9

Ri10

Ri11

Ri12

Ri13

Ri14

Ri15

Ri16

Ri17

Ri18

Ri19
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Namn Typ

Godsbangar- Omlast-
den ningster-
minal

Norrbotnia- Jarnvdgs-
banan reservat

Umed hamn  Hamn

Vindkraft

Totalférsva-  Verksam-

ret hetsom-
rade (Gv-
nings- och
skjutfalt)
samt om-
givande
influens-
omrade

Kullaomra-  Renndring

det

Séder om Renndring

Brannland

Soder om Renndring

Umead

Mellan Renndring

Stocksjd och

Norrmjdle

Mellan Renndring

Stdcksjo och

Norrmjole

Nedre Yrkesfiske

Umeailven

Umeidlvens Naturvard
delta

Beskrivning, hanvisning/férhallningssatt

Omradet &r avsett for logistikverksamhet som gynnas av narheten till godsterminalen,
Ett omrade inom I120-omradet, norr om jarnvigen och godsterminalen, avsitts fér fram-
tida expansion av terminalverksamheten samt fér logisitikverksamheter. Kommunen har
foreslagit att godsbangarden tas upp som riksintresse i den pagaende Gversynen av riks-
intressen,

. Ny bebyggelse och verksamheter bér anpassas till bangarden sa att dessa inte
innebiér inskrankningar pd terminalfunktionen. Mark bor reserveras for framtida
expansion av godsterminalomrédet samt for verksamheter som drar nytta av att
ligga i anslutning till godsterminalomradet, se dven riktlinjer for buller. Samrad bér
ske med Trafikverket.

Planarbetet fér Norrbotniabanan strackan Umea-Robertsfors pagar. Det redovisade re-
servatet strécker sig mellan Ersboda och Ersmark i riktning mot Davamyran och Sévar,
Korridoren som redovisas pa plankartan samt riksintressekartan ar nagot insndvad i ne-
derkant vid utging fran Umed eftersom linjestrackningen ar ganska given.

Ingen verksamhet eller bebyggelse som paverkar m&jligheten att i framtiden ian-
sprakta reservatet bor tillatas.

Har i statens oversyn av riksintressen féreslagits som riksintresse. | dversiktsplanen redo-
visas en utdkning av omradet sa att hamnen i framtiden dven kan omfatta Fjardgrundet.
Oljehamnen och depadomradet dr avsett for verksamheter med brandfarliga varor. Ett
skyddsavstand till annan verksamhet pa minst 100 meter gdller.

Se riktlinjer i avsnittet verksamhetsomraden.
Se Fordjupad dversiktsplan for vindkraft for Umedregionen, antagen av KF ar 2010.

Dels narévningsomrade for SkyddC m.fl. och dels Gvnings- och skjutfalt for SkyddC samt
hemvarn och frivilligorganisationer. Utanfér dessa omraden havdas influensomrade fori
forsta hand buller. Se ndarmare beskrivning i sarskilt avsnitt.

Inom férsvarets verksamhetsomraden bér ingen verksamhet medges som kan
forhindra eller férsvara forsvarets verksamhet. 53 langt det ar méjligt med hansyn
till sakerhetsaspekter bor dock omrdden som inte dr sarskilt avlysta vara 8ppna fér
rorligt friluftsliv med allemansratt.

Inom omgivande influensomraden ska samrad ske med Férsvarsmakten i alla
arenden fér nylokalisering eller vdsentlig andring eller utékning av bebyggelse.
Férhallningsséttet till influensomrédena behandlas nérmare i féljande avsnitt em
forsvarets verksamhet,

Ran sameby.

Berdrs av ett reservomrade fér bebyggelse vid den sydbstliga utléparen av om-
radet norr om Brannland samt utredningsomrade fér bebyggelse vid Tjalamark
vaster om vdg 363. Eftersom bebyggelseomradet ligger relativt tatortsnara vid
gransen av rennaringsintresseomradet beddms paverkan som liten.

Ran sameby.
. Planférslaget har ingen paverkan pa riksintresset.
Ran sameby.
. Planférslaget har ingen paverkan pa riksintresset.
Ran sameby
. Planfdrslaget har ingen paverkan pa riksintresset.

Ubbmeje Tjealddie sameby
Planfdrslaget har ingen paverkan pa riksintresset.

Planférslaget har ingen paverkan pa riksintresset.

Ingdr i reservatet Umedlvens delta.
Planférslaget har ingen paverkan pa riksintresset.
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Studerade afternativ for fast farbindelse Umed-Vasa.

Karta: AF Infraplan
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