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§ 68.
Protokollets justering

KOLLEKTIVTRAFIKUTSKOTTETS BESLUT
Kollektivtrafikutskottet utser Maria Kristoffersson (C) att tillsammans med ordférande
justera protokollet.

Justerare r ‘ } Utdragsbestyrkande
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§ 69.

Informationsirenden
Dnr; 16RKTMO0001

KOLLEKTIVTRAFIKUTSKOTTETS BESLUT
Kollektivtrafikutskottet tackar fér informationen och ldgger den till handlingarna.

Arendebeskrivning
Kollektivtrafikutskottet informeras om:

Linstrafiken i Viisterbotten AB

Information ldmnas om deldrsbokslut for Lanstrafiken i Visterbotten AB, per 31
augusti 2016. Budget, utfall och avvikelser mot budget kommenteras. Deldrsbokslutet
redovisar ett Sverskott mot budget. Istéllet for ett prognosticerat underskott pa drygt 7
miljoner, visar deldrsbokslutet pa ett Gverskott motsvarande cirka 10 miljoner. Till viss
del forklaras detta med dkade biljettintakter — resandet gér vildigt bra. De Skade
biljettintakterna 4r dock inte jimnt fordelade, utan vissa linjer gér béttre medan andra
linjer har tappat. Overskottet kan dven till viss del forklaras med lagre trafikkostnader
4n budgeterat da underliggande prisindex har legat vildigt lagt. Léanstrafiken i
Visterbotten har ambitionen att infor nista rapporteringstillfille ta fram fler
jimforelsetal. Direfter redogdrs for resultat for Ultratrafiken och tdg per 31 augusti
2016. Allt ssmmantaget visar deldrsbokslutet for Lénstrafiken ett Gverskott mot budget
pa 30,3 miljoner kronor. Utfall per finansidr kommenteras.

Avslutningsvis informeras Kollektivtrafikutskottet om aktuella frigor inom bolaget.

Utveckling av skolkortssystemet

Linstrafiken i Visterbotten AB har i uppdrag att se 8ver skolkortspriserna. En
I4gesrapport ldmnas vid sammantriddet om det pdgéende arbetet. Det noteras att
utredningen kréver en hel del manuell hantering med att sammanfra uppgifter frén
olika databaser — pd sikt kommer det dock att finnas ett bra material att utgd frdn infor
det fortsatta arbetet. Mélet &r att arbetet ska vara slutfort i god tid innan budget ska
liggas. Arendet aterkommer till Kollektivtrafikutskottet, infor eventuellt beslut om
forandring av struktur for skolkortssystemet samt forslag om ny Sverenskommelse for
finansidrerna.

Ekonomi for utskottet och myndigheten

Kort information limnas om ekonomisk rapport for Kollektivtrafikutskottet. Vissa
kompletterande uppgifter behdver dock tillkomma, innan trafikbokslut slutligen kan
upprittas. Ekonomin 4r god s& hér ldngt.

Kollektivtrafikens dag
Reflektioner och synpunkter fran Kollektivtrafikens dag presenteras vid
sammantridet.

Justerare
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Programpunkten dér K2 redogjorde for alternativa finansieringsformer upplevdes
positivt av deltagarna. Den redovisning som limnades av K2 tog upp aspekter sdsom
alternativ finansiering av kollektivtrafiken, hur tinka annorlunda kring skatter och
avgifter, forbéttring av driftsekonomin mm. De reflektioner och synpunkter som
inkommit pa kollektivirafikdagen har varit $vervigande positiva. Det har ldmnats
virdefulla konstruktiva synpunkter kring gruppdiskussionen och aterkopplingen, som
kommer att tas om hand fbr att ytterligare utveckla det regionala
trafikforsorjningsprogrammet.

Ambitionen &r att Kollektivtrafikens dag ska bli ett &rligen dterkommande
arrangemang och forldggas runtom i linet.

I samband med diskussion om kollektivtrafikens dag, lyfts &ven formerna for framtida
dgarsamréd upp. I drshjulet finns dialogméte inlagt under histen (oktober manad) —
detta &r ligger fokus dock p regionbildningsprocessen. Vid sammantridet lyfts idén
om att forldgga ett dgarsamrad for kollektivtrafiken i Visterbottens ldn i samband med
Forbundsstyrelsens sammantréde, for att mijliggéra en bred representation fran
samtliga finansiérer. Hur ofta under en mandatperiod som #garsamrid bor genomforas,
#r en annan fraga som lyfts.

Utveckling av vig Ammarnis

Frén Regionala kollektivtrafikmyndighetens sida har det inte funnits medel till att
arbeta med utveckling av kollektivtrafik lings vig mot Ammarmnis. Daremot har méten
héllits kring utveckling av kollektivtrafiken, med bred uppslutning fran lokala aktorer.
I samband med det senaste matet, utsigs en mindre grupp att formulera mal kring
trafiken samt se ver majligheterna till extern finansiering. Malet 4r att forsska
astadkomma fordndring utan att anvinda medel som inte finns. I den stérre
grupperingen finns &ven VLL representerad med kollektivtrafikrepresentant.
Upprinnelsen till gruppens arbete var att medel utlystes for utveckling av
kollektivtrafik i glesbygd. Idag finns inte dessa medel lingre.

Fran Kollektivtrafikutskottets sida ser man positivt pa att fora en dialog om detta, men
tydliggor att det mot bakgrund av det rddande ekonomiska ldget inte finns medel att
finansiera ndgon utdkad glesbygdstrafik. Frin Kollektivtrafikmyndighetens sida, s& #r
det dock béde intressant och utvecklande att delta aktivt i denna typ av grupperingar
for att arbeta mot malsittningen att forsoka fa till stind mer kollektivtrafik.

Beslutsunderlag

Linstrafiken i Visterbotten AB. Uppfoljning per 2016-08-31
Kollektivtrafikutskottet ekonomisk rapport per 2016-08-31
Kollektivtrafikmyndigheten ekonomisk rapport per 2016-08-31

Justera
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§ 70.

Gemensam bestillningscentral for samhiillsfinansierade resor
Dnr: 16RKTM0037

KOLLEKTIVTRAFIKUTSKOTTETS BESLUT

Kollektivtrafikutskottet foreslar forbundsstyrelsen besluta om en fortsatt utredning for
gemensam bestallningscentral.

Kollektivtrafikutskottet uppdrar till myndighetschefen att leda det fortsatta arbetet med
skapande av forutsittningar for en gemensam bestéllningscentral.

Frégestdllningar som bor belysas i en fortsatt utredning &r:

- Kostnadsfordelning

- Besparingspotential

- Organisation for styrning och uppfGljning — infr bildande av gemensam
bestillningscentral och dérefter driftansvar oaktat om bestéllningscentralen drivs i egen
regi eller upphandlas

- Gemensamma parametrar — gemensamt regelverk och gemensam egenavgift underlattar
arbetet i bestillningscentralen, val av teknikplattform, lokalisering, kompetens

- Tidplan - relevant etableringstid. Koppling mellan upphandling av transportdrsavtal och
etablering av gemensam bestélIningscentral bor analysera och mojligen bor etablering av
en gemensam bestéllningscentral och upphandling av transporttravtal ej ske samtidigt
for att varje del ska kunna kvalitetssdkras och att eventuella problem kunna hérledas ratt

- Regional omvirldsbevakning och utfall for grannlénens process att verfora
myndighetsutdvningen for firdtjénst och riksfardtjanst tili RKM

- Relevanta miljdaspekter

Arendebeskrivning

Huvudmotivet till att etablera en gemensam bestéllningscentral i Vésterbottens lén &r att
genom samordning effektivisera planering och utférandet av samhillsbetalda resor for att
darigenom minska samhillets kostnader.

Antalet resor som kan samordnas stiger om samtliga avropsstyrda samhéllsbetalda resor
samlas i en gemensam bestéliningscentral med avtal som omfattar samtliga transporter.

Genom att samtliga samhiillsbetalda resor planeras och samordnas i en bestéllningscentral si
bor en tkad samordningsgrad uppnés med minskade kostnader som foljd. Ligre kostnader
bir dven bli en foljd av att de samhillsbetalda transporterna geografiska upphandlas
tillsammans. Om transportdrerna upphandlas enskilt av ldnets olika finansidrer sa reduceras
mojligheterna att samordna transporterna och dérigenom minska kostnaderna. Sett ur ett
regionalpolitiskt perspektiv sa forstirker en gemensam hantering av de samhllsbetalda
resorna mdjligheterna att i framtiden ta stéllning till exempelvis ldnsfirdtjénst,
skatteviixling, myndighetsutdvning etc. men ocksd mojligheten att strdva mot att utjaimna
eventuella skillnader mellan hur firdtjénsten &r utformad i olika delar av ldnet.

Visterbottens lin skulle genom en dndamalsenlig organisation och styrning av de
samhillsbetalda resorna ges en starkare position vid bildande av en storregion.

Justerare
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Region Visterbotten har enligt lagstifiningen mojlighet att ta ansvar for planering,
samordning och upphandling av sjukresor, riksférdtjanst, firdtjinst och skolskjutsar utéver
ansvaret for den allménna kollektivtrafiken. Detta forutsitter att uppgifterna star inskrivna i
forbundsordningen (myndighetsutdvningen for sjukresorna kan dock ej utforas av annan #n
landstinget). Strukturellt finns tydliga fordelar med att tilldela Region Visterbotten ett
samordningsansvar vad géller samhillsbetalda resor.

Slutligen skulle en 6kad samordning inom omradet kunna méta behov av samordning
mellan olika trafikslag och dven fungera som en motor fr &kad tillginglighet genom att
lanets samlade transportresurser synliggtrs, vilket kan medfora att floden av strskild
kollektivtrafik kan sammanftras och &verforas till den allménna kollektivtrafik, vilket &r till
gagn for ldnets invénare sivil som besokare i linet,

Bakgrund

Visterbottens ldns landsting och lénets 15 kommuner utredde under 2007 i tvd steg former
for och driftsansvar for en gemensam bestélIningscentral for samhéllsbetalda resor i ldnet.
Lénets kommuner och landstinget hade som 8vergripande mélsittning att skapa
fSrutsittningar fér maximal samordning av alla samhillsbetalda resor. Den forsta
delutredningen presenterades for ldnets kommuner och landstinget, som bestillde en
fordjupad beskrivning av effekter, former och ansvar. Utifrin denna fordjupning fordes
dialog om etablering av gemensam bestillningscentral. Koncensus kring driftsformerna for
en gemensam bestéliningscentral kunde dock ej nés, varfor frdgan bordlades tillsvidare.

I landstingsplanen for perioden 2011 — 2013 uppdrog landstingsfullméktige till
landstingsstyrelsen att inleda ett samarbete med kommunerna om samordning av sjukresor
med fardtjdnstresor for att uppna ldgre kostnader. Landstingets revisorer papekade i rapport
21/2012 att landstingsstyrelsen inte vidtagit nigra dtgérder for att utka samarbetet med
lanets kommuner. Vid landstingsstyrelsens sammantride 2013-10-01 fattades beslut bland
annat om att fornya forfragan till kommunerna om intresse for samarbete avseende
samhélisbetalda resor. Utifrdn landstingsplanen for perioden 2011-2013 och uppdrag fran
landstingsstyrelsens 2013-10-01 bor frdgan om en gemensam bestillningscentral for
Visterbottens ldn pa nytt utredas.

Sammantriidets behandling av drendet

Vid sammantrédets behandling av drendet foreslds ett tillsigg till beslut, om att relevanta
miljoaspekter tas med bland de fragestillningar som bor belysas.
Kollektivtrafikutskottet &r Gverens om detta.

Beslutsunderlag

Utredning om gemensam bestéllningscentral
Inkomna yttranden

Sammanstillning av inkomna yttranden

Beslutsexpediering
Forbundsstyrelsen

Justerare
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§ 71.

Avropsstyrd kollektivtrafik i Visterbotten
Dnr: 16RKTM0064

KOLLEKTIVTRAFIKUTSKOTTETS BESLUT

Kollektivtrafikutskottet foreslir forbundsstyrelsen besluta g& vidare med &rendet i avsikt att
eventuellt etablera en differentierad avropsstyrd trafik.

Kollektivtrafikutskottet uppdrar till myndighetschefen att analysera eventuella effekter, bade
ekonomiskt och organisatoriskt, av de foreslagna produkterna for avropsstyrd trafik.

Arendebeskrivning

Forslag till ny utformning av avropsstyrd trafik i Vésterbotten. Detta avser sddan
samhiillsbetald trafik som till skillnad fran firdtjinst och sjukresor 4r Sppen for allménheten,
men som krdver ndgon form av forbestilining for att kunna nyttjas.

Bakgrund

Under ménga &r med regional kollektivtrafik har kompletterande trafik, s kallade ringbilar
funnits. Behov av en 6versyn av strukturen for anropsstyrd trafik resulterade i ett forslag pa
differentiering av trafiken. Studier av hur man i andra delar av landet utformat den
avropsstyrda trafiken ligger ocksa till grund for forslaget.

Beslutsunderlag

Presentationen av arbetet

Yttranden som inkommit
Sammanstillning av inkomna yttranden

Beslutsexpediering
Férbundsstyrelsen

Justerare
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§ 72.

Utredning om Bussgods (fyra nordliga léinen)
Dnr: 16RKTM0093

KOLLEKTIVITRAFIKUTSKOTTETS BESLUT

Kollektivtrafikutskottet foreslar forbundsstyrelsen foresla forbundsfullmaktige stilla sig
positiv till utredningens frslag, samt i och med detta vara beredd att forvirva 25 % av
aktierna i det blivande gemensamma bolaget Bussgods Norr AB (eller ett liknande namn
som godkinns av Bolagsverket). Vem som i ldnet ska vara dgare, det vill siga myndighet
eller Lanstrafikbolag &r upp till varje ldn att besluta om. Detta beslut innebér en beredskap
att delfinansiera (1/4) de kostnader i form av extern revisorskompetens som det fortsatta
arbetet innebdr. Detta for att vdrdera de bolag som idag finns pa ett korrekt sétt samt som
blivande &gare dr beredd att tillskjuta ytterligare aktiekapital till det nya bussgodsbolaget,
eftersom bolagets verksamhet kommer att kriva det.

Hur stort belopp som behdvs kommer utredas av extern revisor.

Arendebeskrivning

| februari 2016 tréffades presidierna i kollektivtrafikmyndigheterna och Linstrafikbolagen i
de fyra nordligaste ldnen i Luled. | samband med detta gavs ett uppdrag till
vd/myndighetschefer — att utreda mgjligheterna att sammanfra bussgodsverksamheterna i
de fyra olika lénen till en gemensam organisation. Motivet bakom uppdraget var att man sig
samordningsmdjligheter som kan innebéra kostnadsbesparingar, men ocksa att en gemensam
organisation skulle innebéra bittre mdjligheter att méta marknadens behov och dirigenom
kunna 6ka forséljningen.

Utredningen har bedrivits med personal frén dels en dgargrupp dér Lénstrafikbolagen eller
myndighet har varit representerade och dels en grupp bestdende av verksamhetscheferna
inom Bussgods.

Utredningen presenteras i bilaga.

Bakgrund

Den gemensamma visionen &r ett gemensamt 4gt bussgodsbolag dér varje lin inledningsvis
dger 25 % av aktierna. Bolaget ska verka pd godsmarknaden och genom sin verksamhet
bidra till att 6ka den regionala tillvéxtkraften genom att erbjuda nédringsliv och
privatpersoner ett miljovinligt alternativ for transport av gods i det geografiska omrade som
omfattar Norrbotten, Visterbotten, Visternorrland och Jimtland/H#rjedalen.

Utredningen har dock inte lagt fram forslag till dgardirektiv, avkastningskrav och mal for
bolaget. Detta behdver arbetas fram — under fSrutsittning att alla lén fattar beslut enligt
nedan. [ det arbetet bor man utga frin de regionala tillvixtstrategier som finns i respektive
ldn.

/™
JusterareE T j Utdragsbestyrkande
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Vidare #r utredningens forslag inte beroende av de beslut som eventuellt kommer fattas i
riksdagen kring regioner i landet. Om beslut fattas kring att bilda region frdn 2019 behover
bara #gandet indras frin som i forslaget fyra dgare till en dgare.

For att arbetet med att skapa en gemensam organisation ska ga vidare behdver varje lédn fatta
ett inriktningsbeslut.

Eftersom utredningens forslag &r att utgd fran Bussgods i Visterbotten AB kommer
Forbundsfullmiktige i Visterbottens l4n fatta motsvarande beslut, men inriktningsbeslutet
innebdr hir att man &r beredd att silja 75 % av aktierna i bolaget, 25 % till Norrbotten, 25 %
till Vasternorrland och 25 % till Jimtland/Hérjedalen samt att Visterbotten behéller 25 % av
aktierna.

Alla fyra lin kommer under viren 2017 behdva utse representanter att ingé i bolagets
styrelse, vilket beskrivs utforligare i utredningen.

De tre inriktningsbesluten som beskrivits ovan behover vara fattade senast 1 januari 2017.

Beslutsunderlag
Utredningen Bussgods i Norr 2016-09-28.

Beslutsexpediering
Forbundsstyrelsen/Forbundsfullméktige

Justerare l 2 Utdragsbestyrkande
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§ 73.

Beslut om allméin trafikplikt for linjetrafik — Skellefted
Dnr: 16RKTMO0094

KOLLEKTIVTRAFIKUTSKOTTETS BESLUT
Kollektivtrafikutskottet beslutar om allmén trafikplikt (SFS 2010:1065, 3 kap 1 §) for
inomkommunal linjetrafik i Skellefted kommun enligt féljande:

Avtal 277

Linje 204 Skellefted-Jorn

Linje 205 Boliden-Skellefted

Linje 206 Kréngfors-Skellefted

Linje 207 Lévanger-Bured-Skellefted

Linje 218 Medle-Skellefted

Linje 220 Orviken-Skellefted

Linje 221 Bured-Orviken/Ronnskir-Skellefted
Linje 222 Lévénger-Bured-Skellefied
Arendebeskrivning

Nytt trafikavtal ska gélla frdn och med 2018-01-01. Samrad infér upphandling (SIU)
anordnades 2016-09-16. For att upphandlingen av trafik ska kunna slutfsras av
Lénstrafiken i Visterbotten sd behdver ett beslut om trafikplikt fattas (Allmén
trafikplikt — En végledning. Sveriges Kommuner och Landsting, Svensk
Kollektivtrafik och Trafikverket, 2011).

Denna kollektivtrafik &r uppenbarligen regional till sin karaktér (i mening som avses i
Lag (2010:1065) om kollektivtrafik, 6 §) och dédrfor har kollektivtrafikmyndigheten
befogenhet att besluta om trafikplikt fér den.

Trafiken har betydelse for flera mél i trafikfSrsérjningsprogrammet (antaget av
regionfullmaktige den 23 mars 2016 § 13), bl.a.

mél for marknadsandel och dkat antal kollektivtrafikresor

mal for god livsmiljs

madl for tillgdnglighet for personer med funktionsnedséttning

mél for positiv demografisk och ekonomisk utveckling

mal for sjalvfinansieringsgrad i forhéllande till resandedkning

En utpekad &tgird i programmet dr "Vid intresse att bedriva trafik kommersiellt i ett
strdk med befintlig eller planerad upphandlad trafik, beakta de formulerade mélen vid
avvigning om beslut om trafikplikt ska fattas eller inte™.
Trafikforsorjningsprogrammet beskriver att det finns samhéllsekonomiska och sociala
skl till att subventionera biljettpriser och politiskt styra 6ver andra egenskaper i
trafiken, och att detta kan motivera att fortsétta upphandla trafik dven om trafiken helt
eller delvis skulle bira sig kommersiellt. Det faktum att kommersiell trafik kan

AN :
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anmilas och upphra pé kort varsel, medan ordinarie upphandlingar tar lang tid,
beskrivs ocksa.

Enligt véigledningen for allmén trafikplikt (Allmin trafikplikt — En végledning.
Sveriges Kommuner och Landsting, Svensk Kollektivtrafik och Trafikverket, 2011)
ska myndigheten efter SIU ta stillning till om samhillet genom att teckna avtal ska ta
ansvar for trafiken eller inte, det vill s&ga om beslut om allmin trafikplikt ska fattas
eller inte. Eftersom det dr Sppet marknadstilltrade s& utesluter beslut om allmén
trafikplikt inte kommersiell trafik, som kompletterar den upphandlade trafiken eller
bedrivs parallellt med den.

Vid tidpunkten for beslut om trafikplikt finns viss osikerhet om omfattning,
egenskaper i och start for en eventuell kommersiell trafik. Vid tidpunkten for
trafikpliktsbeslutet dr det d4rfor inte majligt att utgd frdn att a) den kommersiella
trafiken kommer till senast vid avsedd trafikstart och bedrivs langsiktigt och att b)
kommersiell trafik istillet for upphandlat trafik i strdket skulle vara forenligt med de
mal som #r satta for kollektivtrafikforsorjningen. Dérfor bedomer myndigheten att ett
beslut om trafikplikt, behdver fattas. Intresset for kommersiell trafik dr dock ett av
motiven for ett trafikpliktsbesiut som ger stor flexibilitet i utformningen av
upphandlingsunderfaget och for ett trafikpliktsbeslut som inte hindrar justeringar i
trafiken inom ramen for tecknat avtal.

Bakgrund

Vid &rsskiftet 1/1 2012 triddde en ny kollektivtrafiklagstiftning i kraft som anger att
upphandling av samhéllsfinansierad trafik ska foregds av beslut om allmén trafikplikt.
Beslut om allmén trafikplikt ska ses som ett verkstillighetsbeslut av de intentioner
som kommer i uttryck i trafikforsérjningsprogrammet. Kollektivtrafikmyndigheten i
Visterbottens lin tar genom att besluta om allmén trafikplikt pd sig ett ansvar
gentemot Visterbottens invanare att tillhandahdlla den beslutade trafiken genom
upphandling.

Beslutsexpediering

Skellefted kommun
Linstrafiken i Visterbotten AB
Visterbottens ldns landsting

Till den som vill 6verklaga beslutet

Den regionala kollektivirafikmyndighetens beslut om allmén trafikplikt far 6verklagas
hos allman forvaltningsdomstol av den som pd kommersiell grund tillhandahéller eller
avser att tillhandahalla kollektivtrafiktjinster som berdrs av trafikplikten. Overklagan

gors inom 3 veckor frén det datum d& beslutet delgetts enligt 49 § forsta stycket 1 och
andra stycket delgivningslagen 2010:1932.
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§ 74.

Beslut om allmiin trafikplikt for linjetrafik - Norsjo
Dnr: 16RKTMO0095

KOLLEKTIVTRAFIKUTSKOTTETS BESLUT
Kollektivtrafikutskottet beslutar om allmén trafikplikt (SFS 2010:1065, 3 kap 1 §) for
regional kollektivtrafik inom Norsjd kommun enligt féljande:

Avtal 292

Linje 22 Norsjd-Renstrom-Skeliefted

Linje 242 Norsjé-Risliden

Linje 243 Bjursele-Kvavistrisk-Svansele-Norsj
Linje 246 Lidtrask-Kvarndsen-Norsjo
Arendebeskrivning

Nytt trafikavtal ska gélla frdn och med 2018-01-01. Samr&d infér upphandling (SIU)
anordnades 2016-09-07. For att upphandlingen av trafik ska kunna slutforas av
Lanstrafiken i Visterbotten s& behover ett beslut om trafikplikt fattas (Allmén
trafikplikt — En végledning. Sveriges Kommuner och Landsting, Svensk
Kollektivtrafik och Trafikverket, 2011).

Denna kollektivtrafik dr uppenbarligen regional till sin karaktér (i mening som avses i
Lag (2010:1065) om kollektivtrafik, 6 §) och ddrfor har kollektivtrafikmyndigheten
befogenhet att besluta om trafikplikt for den.

Trafiken har betydelse for flera mél i trafikforsérjningsprogrammet (antaget av
regionfullméktige den 23 mars 2016 § 13), bl.a.
o mél for marknadsandel och &kat antal kollektivtrafikresor
mal for god livsmiljo
mél for tillganglighet for personer med funktionsnedséttning
mal for positiv demografisk och ekonomisk utveckling
mél for sjilvfinansieringsgrad i forhllande till resandeskning

En utpekad atgird i programmet dr ”Vid intresse att bedriva trafik kommersiellt i ett
strdk med befintlig eller planerad upphandlad trafik, beakta de formulerade mélen vid
avvigning om beslut om trafikplikt ska fattas eller inte”.
Trafikfors6rjningsprogrammet beskriver att det finns samhillsekonomiska och sociala
skil till att subventionera biljettpriser och politiskt styra 6ver andra egenskaper i
trafiken, och att detta kan motivera att fortsitta upphandla trafik dven om trafiken helt
eller delvis skulle bira sig kommersiellt. Det faktum att kommersiell trafik kan
anmélas och upphora pé kort varsel, medan ordinarie upphandlingar tar ling tid,
beskrivs ocksa,
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Enligt vigledningen for allmén trafikplikt (Allmén trafikplikt — En végledning.
Sveriges Kommuner och Landsting, Svensk Kollektivtrafik och Trafikverket, 2011)
ska myndigheten efter SIU ta stéllning till om samhéllet genom att teckna avtal ska ta
ansvar for trafiken eller inte, det vill siga om beslut om allmén trafikplikt ska fattas
eller inte. Eftersom det &r dppet marknadstilltrdde sa utesluter beslut om allmén
trafikplikt inte kommersiell trafik, som kompletterar den upphandlade trafiken eller
bedrivs parallellt med den.

Vid tidpunkten for beslut om trafikplikt finns viss osikerhet om omfattning,
egenskaper i och start for en eventuell kommersiell trafik. Vid tidpunkten for
trafikpliktsbeslutet 4r det dérfor inte mojligt att utga frdn att a) den kommersiella
trafiken kommer till senast vid avsedd trafikstart och bedrivs langsiktigt och att b)
kommersiell trafik istillet for upphandlat trafik i strdket skulle vara forenligt med de
mal som #r satta for kollektivtrafikforsorjningen. Darfor beddmer myndigheten att ett
beslut om trafikplikt, behover fattas. Intresset for kommersiell trafik &r dock ett av
motiven for ett trafikpliktsbeslut som ger stor flexibilitet i utformningen av
upphandlingsunderlaget och for ett trafikpliktsbeslut som inte hindrar justeringar i
trafiken inom ramen for tecknat avtal.

Bakgrund

Vid &rsskiftet 1/1 2012 tridde en ny kollektivtrafiklagstiftning i kraft som anger att
upphandling av samhillsfinansierad trafik ska foregds av beslut om allmén trafikplikt.
Beslut om allmin trafikplikt ska ses som ett verkstillighetsbeslut av de intentioner
som kommer i uttryck i trafikforsdrjningsprogrammet. Kollektivtrafikmyndigheten i
Visterbottens Jdn tar genom att besluta om allmén trafikplikt pd sig ett ansvar
gentemot Visterbottens invénare att tillhandahdlla den beslutade trafiken genom
upphandling.

Beslutsexpediering

Norsjé kommun

Lanstrafiken i Visterbotten AB
Visterbottens ldns landsting

Till den som vill 6verklaga beslutet

Den regionala kollektivtrafikmyndighetens beslut om allmén trafikplikt far Sverklagas
hos allmén forvaltningsdomstol av den som p& kommersiell grund tillhandahaller eller
avser att tillhandahilla kollektivtrafiktjinster som berdrs av trafikplikten. Overklagan
gors inom 3 veckor frin det datum dé beslutet delgetts enligt 49 § forsta stycket | och
andra stycket delgivningslagen 2010:1932.
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§ 75.

Beslut om allmiin trafikplikt for linjetrafik - Sorsele
Dnr: [6RKTM0097

KOLLEKTIVTRAFIKUTSKOTTETS BESLUT
Kollektivtrafikutskottet beslutar om allmén trafikplikt (SFS 2010:1065, 3 kap 1 §) for
regional kollektivtrafik inom Norsjd kommun enligt fsljande:

Avtal 299

Linje 332 Klippen-Sorsele

Linje 333 Skansn#s-Flakaudden-Sorscle
Linje 334 Ovre Saxnis-Sorsele

Linje 335 Aha-Sorsele

Linje 336 Bocktrisk-Hogbranna-Sorsele
Linje 337 Blattnicksele-Rastrand

Linje 338 O Sandsjs-Blattnicksele
Linje 339 Tvérétrask-Sorsele

Linje 341 Ammarnés-Sorsele

Linje 343 Kraddsele-Ammamés
Arendebeskrivning

Nytt trafikavtal ska gélla frin och med 2018-01-01. Samrad infor upphandling (SIU)
anordnades 2016-09-08. For att upphandlingen av trafik ska kunna slutforas av
Liénstrafiken i Visterbotten sd behdver ett beslut om trafikplikt fattas (Allmén
trafikplikt — En végledning. Sveriges Kommuner och Landsting, Svensk
Kollektivtrafik och Trafikverket, 2011).

Denna kollektivtrafik &r uppenbarligen regional till sin karaktér (i mening som avses i
Lag (2010:1065) om kollektivtrafik, 6 §) och dérfor har kollektivtrafikmyndigheten
befogenhet att besluta om trafikplikt for den.

Trafiken har betydelse for flera mal i trafikforsorjningsprogrammet (antaget av
regionfullméktige den 23 mars 2016 § 13), bl.a.
¢ mal for marknadsandel och 6kat antal kollektivtrafikresor
mal for god livsmiljo
mal for tillgénglighet for personer med funktionsnedsittning
mal for positiv demografisk och ekonomisk utveckling
mal for sjdlvfinansieringsgrad i forhéllande till resandedkning

En utpekad &tgird i programmet ir "Vid intresse att bedriva trafik kommersiellt i ett
strdk med befintlig eller planerad upphandlad trafik, beakta de formulerade mélen vid
avvigning om beslut om trafikplikt ska fattas eller inte”.
Trafikforsorjningsprogrammet beskriver att det finns samhéllsekonomiska och sociala
skil till att subventionera biljettpriser och politiskt styra Gver andra egenskaper i
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trafiken, och att detta kan motivera att fortsétta upphandla trafik &ven om trafiken helt
eller delvis skulle bira sig kommersiellt. Det faktum att kommersiell trafik kan
anmdlas och upph&ra pé kort varsel, medan ordinarie upphandlingar tar l&ng tid,
beskrivs ocksa.

Enligt vdgledningen for allmén trafikplikt (Allmén trafikplikt — En
viigledning.Sveriges Kommuner och Landsting, Svensk Kollektivtrafik och
Trafikverket, 2011) ska myndigheten efter SIU ta stéllning till om samhillet genom att
teckna avtal ska ta ansvar for trafiken eller inte, det vill séga om beslut om allmén
trafikplikt ska fattas eller inte. Eftersom det #r 6ppet marknadstilltride sd utesluter
beslut om allmén trafikplikt inte kommersiell trafik, som kompletterar den
upphandiade trafiken eller bedrivs parallellt med den.

Vid tidpunkten for beslut om trafikplikt finns viss osikerhet om omfattning,
egenskaper i och start fr en eventuell kommersiell trafik. Vid tidpunkten for
trafikpliktsbeslutet dr det dérfor inte mojligt att utga frin att a) den kommersiella
trafiken kommer till senast vid avsedd trafikstart och bedrivs ldngsiktigt och att b)
kommersiell trafik istillet for upphandlat trafik i strdket skulle vara férenligt med de
mal som ir satta for kollektivtrafikforsorjningen. Darfor bedomer myndigheten att ett
beslut om trafikplikt, behover fattas. Intresset for kommersiell trafik dr dock ett av
motiven for ett trafikpliktsbeslut som ger stor flexibilitet i utformningen av
upphandlingsunderlaget och for ett trafikpliktsbeslut som inte hindrar justeringar i
trafiken inom ramen for tecknat avtal.

Bakgrund

Vid &rsskiftet 1/1 2012 tradde en ny kollektivtrafiklagstifining i kraft som anger att
upphandling av samhillsfinansierad trafik ska foregas av beslut om allmén trafikplikt.
Beslut om allmén trafikplikt ska ses som ett verkstillighetsbeslut av de intentioner
som kommer i uttryck i trafikférsdrjningsprogrammet. Kollektivtrafikmyndigheten i
Visterbottens lén tar genom att besluta om allmén trafikplikt pd sig ett ansvar
gentemot Visterbottens invénare att tillhandahdlla den beslutade trafiken genom
upphandling.

Beslutsexpediering

Sorsele kommun

Linstrafiken i Vésterbotten AB
Visterbottens ldns landsting

Till den som vill dverklaga beslutet

Den regionala kollektivtrafikmyndighetens beslut om allmén trafikplikt fér Sverklagas
hos allmén forvaltningsdomstol av den som pa kommersiell grund tilthandahéller eller
avser att tillhandahalla kollektivtrafiktjinster som bertrs av trafikplikten. Overklagan

gors inom 3 veckor frén det datum da beslutet delgetts enligt 49 § forsta stycket 1 och
andra stycket delgivningslagen 2010:1932.
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§ 76.

Delegeringsbeslut och meddelanden
Dnr: 16RKTM0002

KOLLEKTIVITRAFIKUTSKOTTETS BESLUT
Kollektivtrafikutskottet ldgger delgivningarna till handlingarna.

Arendebeskrivning
Kollektivtrafikutskottet informeras om beslut fattade pé delegation pa

Kollektivtrafikmyndighetens (Férbundsstyrelsens) végnar samt meddelanden som faller
inom Kollektivtrafikutskottets sakomrade.

Rubrik: Norrtdg AB Tertialbokslut och arsprognos 2016-08-31
Dnr: 16RKTM0086-2
Rubrik: Minnesanteckningar frdn Kollektivtrafikens dag
Rubrik: Beslut om trafikfordndringar avtal 317, linje 424 Vilhelmina kommun
Dnr: 16RKTM0038-7
\
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