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Beredningsprocess

Livslangdsforlangning
(2022 —2023)

Tagvision 2040 :
Ramupphandling

(2025)

(2022 —2024) Borgensatagande

Fordonsstrategi

VS.

Upphandling

Extern process
- Dialog med AB Transitio, Norrtag samt 6évriga med Reginafordon

- Dialog mellan Norrtags agare kring vagval
- Dialog kring Borgensatagande — Norrtag, Transitio, Norrtags agare
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Beredningsprocessen
Information, dialog och genomgang av underlag

- Regiondirektor

- Ekonomidirektor

- Regional utvecklingsdirektor

- Verksamhetschef naringsliv- och samhallsbyggnad
- Stabschef regionala utvecklingsforvaltningen

- Myndighetschef regionala kollektivtrafikmyndigheten
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Borgensatagandets omfattning

Region Vasterbotten ska borga for 5 tagfordon.

Tagvision 2040
Utveckling av trafiken i enlighet med tagvisionen kraver 6 ordinarie tag samt

2 reservtag

- Mittbanan 8 till 15 dubbelturer 2033 (kraver 3 tag)

- Norrbotniabanan Umea — Skelleftea 2033 (kraver 2 tag)
- Norrbotniabanan Skelleftea — Lulea 2036 (kraver 1 tag)
- Reservkapacitet (2 tag)
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Borgensatagande

Ersatta aldre tagfordon

» Dagens 11 stycken Reginafordon (X52) har en 33 % lagre kapacitet an de
fordon som idag trafikerar Botnibanan.

» Reginafordonen nar sin tekniska livslangd 2030

» Nya fordon levereras fran mitten av 2030 - fardiglevererade andra halvan
2031 (Garantiperiod till andra halvan av 2033)

» Dagens 3 stycken X11:or fasas ut fram till 2033.

Totalt 32 fordon for att bedriva verksamheten 2036
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Fordonsleverans och infrastruktur

Fordonsleverans och infrastruktur “enligt plan” -— Huvudscenariot

2030 2031 2032 2033 2034 2035
JFMAM) JASOND|IFMAM) JASOND|JFMAM) JASOND|IFMAM) JASONDJIFHAM) JASOND|IFMAM]) JASOND

Leveransperiod F ordon | |
Garantiperiod Fordon
NBB Umed - Skellefted Oppnar
NBB Skellefted - Luled Oppnar ‘ [

De ekonomiska kalkylerna baseras pa att fordonsleveranser och infrastruktur

sker enligt plan
Den regionala medfinansieringen okar i samband med att trafiken byggs ut
och fordonen borjar levereras 2030.

Fordonshyra (15 Mkr/ar/fordon)
Depakostnad — okad yta samt langre tag (fran 22 Mkr/ar till 40 Mkr/ar fran

2030)
VA Eonoien




Ekonomiska kalkyler

Ekonomisk modell 2026 - 2030
| och med process kring nya styrdokument for Norrtag uppdaterades den

ekonomiska fordelningsmodellen for perioden 2026 - 2030

Perioden 2031 — 2032
Okad nettokostnad for Norrtag AB om 135 Mkr/ar jamfort 2026

Perioden 2033
Okad nettokostnad for Norrtag AB om 150 Mkr/ar jamfort 2026
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Risker och konsekvenser

Tidpunkt for fardigstallande av Norrbotniabanans tva etapper. Forseningar av
fardigstallandet innebar att Norrbotniabanans effekter for resande och intakter
forskjuts

Svarigheter att dimensionera och upphandla kollektivtrafik med buss paverkas
negativt av osakerhet kring nar Norrbotniabanans olika etapper kommer att vara
fardigstallda

Trafikverkets finansiering av Norrtagstrafiken ar osdker pa bade kort och lang
sikt. Insatser kravs for att bade sakerstalla finansiering och att finansieringen ar
langsiktig

region
vasterbotten



Risker och konsekvenser

Ekonomisk modell for fordelning av nettokostnaden for Norrtag AB ar inte
faststalld for perioden fran 2031

Kostnaden for investeringen i tagfordon ar i nuldget ej kind da upphandling ej
ar genomford. Borgensatagandet utgor tak for investeringen.

Kommuninvest gor arligen en limitprévning av Region Vasterbotten ur ett
koncernperspektiv for att faststalla hur mycket regionen far lana respektive ar.
Att limitprovningen gors ur ett koncernperspektiv innebar att aven hel- och
deldgda bolag och kommunalférbund paverkar Region Vasterbottens kreditlimit
hos Kommuninvest.
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