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1 Sammanfattning

| februari 2025 antog regionfullmaktige Regionalt trafikférsérjningsprogram fér Visterbottens Iéin 2025 — 2031.
Det nya trafikforsorjningsprogrammet utgor grunden for arbetet med att utveckla kollektivtrafiken i
Vasterbotten.

Uppféljningen av de fem malen i trafikférsorjningsprogrammet visar pa ar det en positiv trend for fyra av fem
mal. Det ar mal 3, den geografisk tillgangligheten med kollektivtrafik ska utvecklas, som uppvisar en negativ
trend. Djupare analyser av orsakerna till detta kommer att vidta for att kunna identifiera vad som behéver
goras for att kunna vanda trenden.

Trafikforsorjningsprogrammets omfattar nio indikatorer. Under mal 4 Den regionala kollektivtrafik dr tillginglig
for personer med funktionsnedsdttningar, sa har indikatorerna kopplade till inventering av hallplatser inte
genomforts enligt plan. Inventeringen kommer dock att genomféras under 2026. Ovriga indikatorer visar
forbattrade varden an utgangsvardet.

Under 2025 har arbetet infor upphandling av nya tagfordon till Norrtagstrafiken fortgatt. Arbetet har utmynnat
i att upphandlingen kommer att genomféras som en ramupphandling. Genom att upphandlingen genomfors
som en ramupphandling kommer flera tagtrafikbolags tagfordon att omfattas av upphandlingen vilket innebar
att projektkostnaden for sjalva upphandlingen fordelas pa fler parter och att kostnaden per tag aven kan bli
lagre. Process med beslut om borgensatagande for de 20 tagfordon som ska upphandlas fér Norrtags rakning
sker hos Norrtags dgare i slutet av 2025 och inledningen av 2026.

De ekonomiska utmaningarna kvarstar kring den statliga finansieringen genom Trafikverkets samverkansavtal. |
oktober aviserade Trafikverket att det anslag som inrymmer samverkansavtalen fér Norrtagstrafiken, busstrafik
samt flygtransferlinjer ar betydligt lagre dn behoven. Detta har fatt till f6ljd att infor 2026 sa tecknas
samverkansavtal pa en niva som ar 57 % av nivan 2025. Till detta sa finns den lagre nivan fér Norrtagstrafiken
som paverkade redan 2025. Fér Region Vasterbotten innebéar den lagre nivan en ekonomisk paverkan for
Region Vasterbotten om 17 Mkr.

Samverkan med lanets kommuner har varit en viktig framgangsfaktor under aret. Det inledda arbetet kring
krisberedskap med lanets kommuner kan speciellt lyftas fram. Genom att Region Vasterbotten och lanets
kommuner finansierar olika delar av kollektivtrafiken sa dr en val fungerande dialog och samverkan av
avgorande betydelse for att gemensamt kunna uppna malen i det regionala trafikférsérjningsprogrammet for
Vasterbottens Ian 2025 — 2031.
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2 Inledning

| det inledande arbetet med att ta fram ett nytt trafikforsorjningsprogram sa lyftes framfor allt fran kommunala
foretradare behovet av forbattrad kommunikation av om de mal som finns uppsatta i programmet nas. | det nu
faststallda regionala trafikforsorjningsprogrammet star

“For att skapa god kdnnedom om trafikférsériningsprogrammet och dess mal sé kommer en kortfattad drlig
rapport att tas fram. Rapporten ska spegla maéluppfyllelsen, pdgdende och genomfért arbete for att utveckla
kollektivtrafiken. Rapporten blir ett verktyg fér kunskapsuppbyggnad och inom vilka omrdden och hur fortsatt
utveckling kan och bér ske.”

Arsrapporten ska kommuniceras till Iinets kommuner fér att sakerstélla att de far en &rlig aterkoppling av
genomforda atgarder, maluppfyllelse och analys av utfall samt behov av framtida atgarder.

Kollektivtrafik for regional utveckling

En sammanhallen region

Under 2025 har arbetet infor upphandling av nya tagfordon till Norrtagstrafiken fortgatt. Arbetet har utmynnat
i att upphandlingen kommer att genomféras som en ramupphandling. Genom att det blir en ramupphandling
kommer flera tagtrafikbolags tagfordon att omfattas av upphandlingen vilket innebar att projektkostnaden for
sjalva upphandlingen fordelas pa fler parter och att kostnaden per tag aven kan bli lagre. Process med beslut
om borgensatagande for de 20 tagfordon som ska upphandlas for Norrtags rakning sker hos Norrtags dgare i
slutet av 2025 och inledningen av 2026.

Arbetet under aret avseende upphandling av tagfordon har omfattat saval kunskapsinhamtning, kartlaggning,
analys samt kunskapsspridning.

Under hosten har kunskapsinhamtning kring utveckling av on-demand trafik skett. Denna kunskap ska
forhoppningsvis leda till att trafik i mer glesa delar av lanet ska kunna utvecklas. Detta kraver dock att fragor
om finansiering kan l6sas. En viktig pusselbit for fortsatt utveckling ar kopplad till moéjlighet att framover
upphandla allman kollektivtrafik 6ppen for alla i stallet for transporter 6ppna enbart for vissa grupper,
exempelvis skolskjutsar.

Jamlik och jamstalld inkludering

Regionala kollektivtrafikmyndigheten och Lanstrafiken har under aret deltagit i Trafikverkets regionala
samradsorgan RTAF (rad for tillganglighet och anvandbarhet for personer med funktionsnedsattning). Under
aret har Vasterbotten bidragit med information om hur Vasterbotten arbetar med férarcertifiering med fokus
pa de delar kopplade till tillganglighet for personer med funktionsnedséattning. Vidare har Vasterbotten aktivt
deltagit i dialog kring hur en gemensam definition av tillganglig busstrafik skulle kunna utformas for att
personer med funktionsnedsattningar ska kunna veta vad som méter dem infér och under resan.

| det regionala trafikforsorjningsprogrammet tar mal 3 sikte pa regional tillgang till kollektivtrafik, vilket
mojliggor uppfoljning och forbattrad formaga att identifiera faktorer som paverkar utvecklingen. Tillgangen till
kollektivtrafik utgor en grund for mobilitet for personer som inte har majlighet till mobilitet med bil.

Foregangare i omstéllningen

Fokus under 2025 har varit kunskapsspridning om innehéllet i drivmedelsstrategin och att hitta satt pa vilket
arbetet ska formeras.

For busstrafiken har spridning av information av framtagen drivmedelsstrategi for kollektivtrafik pa vag i
Vasterbotten medfort att kunskap om drivmedelsstrategin nu finns inom projektet Férnybart 2030
Visterbotten. Férnybart 2030 Vasterbotten fokuserar bland annat pa att stédja 6vergangen till fornybara
branslen inom vagtrafik, framja fler hallbara resor med buss, tag, cykel och till fots. Planerade aktiviteter inom
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projektet inkluderar planering av ladd- och tankinfrastruktur i regionen, strategisk radgivning for att planera
hallbara transporter. Regionala kollektivtrafikmyndigheten ingar i projektets referensgrupp. Region
Vésterbotten dr dven medfinansiar till projektet.
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3 Aret som gatt

3.1 Viktiga handelser under perioden

| februari 2025 antog regionfullmaktige Regionalt trafikférsérjningsprogram fér Visterbottens Iéin 2025 — 2031.
Det nya trafikforsorjningsprogrammet utgor grunden for arbetet med att utveckla kollektivtrafiken i
Vasterbotten.

| juni 2025 fattade regionfullméktige beslut avseende inkommen ansdékan fran Skelleftea kommun om utékad
befogenhet att inga avtal for den inomkommunala kollektivtrafiken i Skellefted kommun. Regionfullméaktige
beslutade “att den allménna kollektivtrafiken i Visterbotten fortsatt ska vara ett sammanhdallet
kollektivtrafiksystem och att férutsdttningar som finns framtagna for att bibehdlla det sammanhdlina
kollektivtrafiksystemet dr ett krav vid beslut om utékad befogenhet att ingd avtal”.

Regionfullméaktige beslutade dven “att delegera SkellefteG kommun utékad befogenhet att ingd avtal for
allmdn kollektivtrafik inom Skellefted kommunen under férutséttning att kommunen konfirmerar att avsikten ér
att sjélva tillhandahdlla eller direkttilldela trafik till eget bolag”.

| november behandlades inkommen konfirmering fran Skelleftea kommun om att avsikten ar att direkttilldela
trafiken till egna bolaget Skelleftea buss. Arbetet med att genomféra beslutet fran regionfullmaktige
paborjades under 2025 och kommer att fortsatta I6pande framover. En projektorganisation finns pa plats for
att genomfoéra de olika férutsattningar som ingick i regionfullmaktiges beslut.

3.2 Genomfdrande

| februari 2025 antog regionfullmaktige Regionalt trafikférsérjningsprogram fér Visterbottens ldn 2025 — 2031.
Det nya trafikforsorjningsprogrammet utgor grund for den fortsatta utvecklingen av kollektivtrafiken.
Programmet innehaller tydliga mal och indikatorer for uppfoljning.

De ekonomiska utmaningarna kvarstar kring den statliga finansieringen genom Trafikverkets samverkansavtal. |
oktober aviserade Trafikverket att det anslag som inrymmer samverkansavtalen for Norrtagstrafiken, busstrafik
samt flygtransferlinjer ar betydligt lagre dn behoven. Detta har fatt till foljd att infér 2026 sa tecknas
samverkansavtal pa en niva som ar 57 % av nivan 2025. Till detta sa finns den lagre nivan for Norrtagstrafiken
som paverkade redan 2025. Fér Region Vasterbotten innebar den lagre nivan en ekonomisk paverkan for
Region Vasterbotten om 17 Mkr.

3.3 Samverkan

Digitala dialogmoten har under aret genomforts mellan den regionala kollektivtrafikmyndigheten i samverkan
med Lanstrafiken i Vasterbotten och lanets samtliga kommuner. Dialogmdtena mojliggor for kommunerna att
inkludera fler foretradare for kommunen, saval tjanstepersoner som politiker. Motena mojliggér en mer
utvecklad dialog med fokus pa respektive kommun kring viktiga fragor som ekonomi, resandeutveckling och
Ovriga utvecklingsfragor. Informationsspridning kring resandeutveckling och annan statistik dr aterkommande
innehall i dialogmoten.

Kollektivtrafikmyndigheten samverkar dven med en rad olika parter som Trafikverket kopplat till
infrastrukturfragor och tillganglighet fér personer med funktionsnedsattningar.

Samverkan sker dven med kollektivtrafikmyndigheterna i grannlanen. Tva ganger per ar genomfors
presidiemoten dar myndighetschefer och Vd:ar for bolagen méter de politiska foretradarna, vilket ar mycket
vardefullt. Under hosten 2025 var presidiemotet inledningen pa den process som lett fram till att en ny
samverkansoverenskommelse for biljett- och betalsystem utarbetats och nu ar féremal for faststéllande i
lanen.

Samverkan sker dven nationellt dar Svensk Kollektivtrafik och SKR ar viktiga samverkansparter. Under aret har
beredskapsfragor varit hogt pa agendan.
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3.4 Maluppfyllelse

Sammanfattning

mal

Delmal

Prognos

Kollektivtrafiken ska véljas fore
andra motoriserade transporter i
Vasterbotten

Mal 1. Kollektivtrafikens
marknadsandel av det motoriserade
resandet ar 25 % ar 2035. Delmal fér
2031 &r 20 %.

Vol

Positiv prognos

Kollektivtrafikens klimatpaverkan
ska minska

Mal 2. Andelen fordonskilometer som
sker med fornybart drivmedel i den
allmanna kollektivtrafiken uppgar till
100 % ar 2030

Vol

Positiv prognos

Den geografiska tillgdngligheten med
kollektivtrafik ska utvecklas

Mal 3. Minst 90 % av invanarna i
Vasterbotten ska 2035 kunna na
minst ett kommuncentrum inom 60
minuter med ett utbud om minst 10
resmojligheter per vardag. Delmal for
2031 &r 87 % av invanarna.

Negativ prognos

Minst 97 % av invanarna i
Vésterbotten ska 2035 kunna na
minst ett kommuncentrum inom 120
minuter med ett utbud om minst 3
resmojligheter per vardag. Delmal for
2031 ar 93 % av invanarna.

Negativ prognos

Kollektivtrafikens tillgdnglighet ska
6ka for personer med
funktionsnedsattningar

Mal 4. Den regionala kollektivtrafiken
ar tillganglig for personer med
funktionsnedsattningar

Positiv prognos

Det ska vara attraktivt att resa med
kollektivtrafiken i Vasterbotten

Mal 5. Andelen resendrer som anser
att det ar attraktivt att dka med
kollektivtrafiken i Vasterbotten ska
oka till 69 % ar 2035. Delmal 67 % ar
2031.

Positiv prognos

Uppfoljning av mal

Kollektivtrafiken ska valjas fére andra motoriserade transporter i Vasterbotten

Mal 1: Kollektivtrafikens marknadsandel av det motoriserade resandet &r 25 % ar 2035. Delmal for

2031 &r 20 %.

Analys

Marknadsandelen for Vasterbotten har 6kat sen 2023 och ligger pa oférandrad niva jamfort med 2024. Det
innebar att Vasterbotten gar mot den nationella minskande trenden. | Vasterbotten har andelen invanare som
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reser med kollektivtrafiken minst en gang i manaden 6kat fran 31 % till 32 %. Det innebar att vi har fler
resenarer som nu hamnar inom kategorin kollektivtrafikresenarer och kunder.

| Kollektivtrafikbarometern sa gar dven att utldsa att andelen hallbart resande i Vasterbotten ligger kvar pa 41
%, vilket ar samma niva som 2024. Definitionen av hallbart resande ar resor som gors med kollektivtrafik, cykel,
gang, taxi (dven till exempel fardtjanst) eller elsparkcykel som huvudsakligt fardmedel. | en nationell jamforelse
sa ar detta en procentenhet lagre dn det nationella snittet. Endast Stockholm, Uppsala, Skane och Vastra
Gotaland uppnar siffror 6ver nationella snittet.

mal Utfall 2023 Delmal 2031 Utfall 2025

Marknadsandel av det motoriserade 14 % 20% 15 %
resandet okar

Indikator Utfall 2023 Delmal 2031 Utfall 2025
Andelen kunder 6kar 31%* >56,6 % 32%
Allmdnheten som upplever fordelar med 59 % >59 % 59 %

kollektivtrafiken 6kar

* Indikatorn Andel kunder 6kar hade en felaktig redovisning av utfall 2023 (56,6 %) i det regionala trafikférsorjningsprogrammet. Korrekt
utfall 2023 (31%) redovisas i uppféljningsrapporten.

Mojliga utvecklingsomraden

Resvaneundersokning: Under 2026 planerar Region Vasterbotten att genomfora en resvaneundersékning.
Senast Region Vasterbotten genomférde en sadan var 2020 och benamningen pa den var Gron Resplan.
Resvaneundersokningen kommer att ge Region Vasterbotten ytterligare redskap for att kunna arbeta for ett
fortsatt minskat klimatavtryck.

Analyser av resandestatistik och forflyttningsmonster: Utvecklade analyser av resandestatistik och
forflyttningsmonster ar ett viktigt utvecklingsomrade for att kunna utveckla kollektivtrafiken. Fran och med
2026 utokas antalet respondenter i Kollektivtrafikbarometern. Utékningen sker framfor allt inom Skelleftea
kommun, men dven vissa mindre férandringar inom andra delar av lanet sker. Detta innebar férbattrade
mojligheter att analysera férandringar och behov av insatser.

Kollektivtrafikens klimatpaverkan ska minska

Mal 2: Andelen fordonskilometer som sker med fornybart drivmedel i den allmanna kollektivtrafiken
uppgar till 100 % ar 2030

4

Analys

Andelen fordonskilometer i den allmanna kollektivtrafiken som sker med férnybart drivmedel fortsatter att
oka. | och med 6kad oro i varlden och stor risk for hojda drivmedelspriser, sa finns en hog risk for 6kade
trafikkostnader. Detta skulle potentiellt ater aktualisera fragan kring drivmedelsval i befintliga avtal.
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mal Utfall 2023 Mal 2030 Utfall 2025

Andelen fordonskilometer som sker med 88 % 100 % 94,3 %
fornybart drivmedel i den allmanna
kollektivtrafiken

Mojliga utvecklingsomraden
Arbetet kopplat till framtagen Drivmedelsstrategi for Vasterbottens |an behover fortsatta och insatser behover
oka. En stor del av den trafik Region Vasterbotten finansierar ar féremal for upphandling under 2026 vilket

mojliggor fortsatt utveckling i enlighet med malet. Trafiken som upphandlas har trafikstart december 2029
vilket innebar att effekt kommer att ses forst under 2030.

Den geografiska tillgangligheten med kollektivtrafik ska utvecklas

Mal 3: Minst 90 % av invanarna i Vasterbotten ska 2035 kunna na minst ett kommuncentrum inom
60 minuter med ett utbud om minst 10 resmdjligheter per vardag. Delmal fér 2031 &r 87 % av
invanarna.

Minst 97 % av invanarna i Vasterbotten ska 2035 kunna na minst ett kommuncentrum inom 120
minuter med ett utbud om minst 3 resmojligheter per vardag. Delmal fér 2031 &r 93 % av invanarna.

Analys

Region Vasterbotten har inte genomfort nagra forandringar av trafikutbudet som Region Vasterbotten
finansierar. Den nedgang som ses i andel invanare som har tillgang till kollektivtrafik i bada delmalen kan till
viss del forklaras med att viss nedgang i den allméanna kollektivtrafik som kommuner i framfor allt inlandet
bestiller.

Mmal Utfall 2023 Delmal 2031 Utfall 2025

Andel av invanarna i Vasterbotten som kan 83% 87 % 78%
na minst ett kommuncentrum inom 60
minuter med ett utbud om minst 10
resmojligheter per vardag

Andel av invanarna i Vasterbotten som kan 89 % 93 % 84%
na minst ett kommuncentrum inom 120
minuter med ett utbud om minst 3
resmojligheter per vardag
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Mojliga utvecklingsomraden

Under 2025 togs "Om kommunernas finansiering av kollektivtrafik” fram for att na ut till lanet kommuner
med information om vilket inflytande som kommunerna har kring utformningen av allmén kollektivtrafik samt
vilket stéd som kommunerna far fran Lanstrafiken infor och under upphandling, samt vid uppfoljning av
trafiken. Mal &r att detta ska bidra till att kommunerna ser virde av att upphandla allman kollektivtrafik som
bidrar till 6kad mobilitet bland invanare och besdkare i stéllet for upphandling av skolskjuts som &r stingd
for ovriga resenarer.

Kollektivtrafikens tillganglighet ska 6ka for personer med funktionsnedsattningar

Mal 4: Den regionala kollektivtrafiken ar tillganglig for personer med funktionsnedsattningar

Analys

Ett fordjupat samarbete med Trafikverket har resulterat i fler atgarder som tar hansyn till personer med
funktionsnedsattningar. Detta arbete har utvecklats de senaste 3 - 4 dren i och med att Regionala
kollektivtrafikmyndigheten och Lanstrafiken samt Trafikverket etablerat en gemensam bristlita med objekt som
ska atgardas. Lanets kommuner bidrar arligen till att innehallet i bristlistan halls uppdaterat. Atgarder som
genomfors sker i enlighet med hallplatshandbokens rekommendationer.

Skellefted kommun har genom delfinansiering fran Lanstransportplanen kunna bygga om Boliden busstation
med tre fullt tillgdngliga hallplatsldgen, vaderskyddad cykelparkering, anslutande gang- och cykelbanan,
Overgangsstalle, enkelriktning av trafiken och digital skarm for reseinformation. Tre ytterligare hallplatslagen i
regiontrafiken har byggts om sa de ar fullt tillgdngliga och 15 hallplatslagen i Skelleftea tatortstrafik har
tillganglighetsanpassats under 2025.

Den planerade inventering av lanets hallplatser kunde inte genomféras enligt plan under 2025, utan forskjuts
till barmarksasongen 2026. Detta innebar att den totala kontrollen 6ver hallplatsnatet inte finns idag.

Under 2025 har ledsagning etablerats vid tva bytespunkter, Dorotea busstation respektive Lycksele
Resecentrum. Samtliga bytespunkter med ledsagning ar anslutna till ledsagningsportalen som &r ett
bestéllningssystem for ledsagning. Trafikverket har upphandlat utférandet av ledsagningen. For resendren
bestalls ledsagning via tjansten stationsledsagning.se.

Indikator Utfall 2023 Delmal 2031 Utfall 2025
Tillgang till ledsagning 10 Tillgang till 13 bytespunkter i 7
bytespunkter | ledsagning ska finnas | kommuner
i fem vid de utpekade
kommuner bytespunkterna i det

prioriterade natet for
personer med
funktionsnedsattning.
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Indikator Utfall 2023 Delmal 2031 Utfall 2025

Tillgangliga bytespunkter Okant 30 utpekade punkter | Inventering ej
utgangslage ska vara tillgangliga genomford 2025 utan
senast 2030 sker forst 2026
Hallplatser som trafikeras av Oként 90 % av hallplatserna | Inventering av
stadstrafiken i Skellefted och Umea ska utgangslage hallplatser i Umea
vara tillgangliga for personer med stadstrafik saknas

funktionsnedsattningar
& Skelleftea stadstrafik 71

av 235 hallplatslagen

(30 %)
Tillgéngliga fordon: Trafiken i det Uppnas Inget test har
prioriterade natet for personer med genomforts under 2025

funktionsnedsattning ska utféras med
fordon som mojliggor att pastigning,
fastspanning, resa samt avstigning kan
genomfdras med rullstolar upp till 70 cm
breda och 120 cm lang, totalvikt 300 kg.

Mojliga utvecklingsomraden
Inventering av hallplatserna i Vasterbotten behdver genomféras for att det ska finnas en samlad bild av brister
och vilka atgarder som behover genomforas.

For att det ska vara majligt att faststélla vilka brister som finns behover det faststéllas en standard som en
hallplats ska na for att den ska vara tillginglig for personer med funktionsnedsattningar. | Lanstrafikens
hallplatshandbok finns en standard framtagen for regiontrafikens hallplatser. For stadstrafikens hallplatser
finns ingen sadan standard framtagen.

Det ska vara attraktivt att resa med kollektivtrafiken i Vasterbotten

Mal 5: Andelen resendrer som anser att det ar attraktivt att aka med kollektivtrafiken i Vasterbotten
ska oka till 69 % ar 2035. Delmal 67 % ar 2031.

Analys

Attraktiviteten mats genom att ta fram totala andelen néjda respondenter med nedanstaende indikatorer.
Resultatet 66 % ar en bra niva och alla tre indikatorerna ar ocksa viktiga for att locka nya resenarer.
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Mal

Utfall 2023

Delmal 2031

Utfall 2025

Andelen resendrer som anser att det ar
attraktivt att aka i kollektivtrafiken i
Vasterbotten

65 %

67 %

66 %

Nojda kunder: Andelen kunder i
kollektivtrafiken som ar néjda med
kollektivtrafiken

68 % och hogre
an rikssnittet
for
kollektivtrafiken

Minst 68 % och
hogre an
rikssnittet for
kollektivtrafiken

69 % och hogre an
rikssnittet pa 59 %

Kollektivtrafiken &r trygg: Andelen bland 78 % =eller>78 % 80 %
kunder som anser att det ar tryggt att resa

med kollektivtrafiken

Det ar enkelt att resa med 59 % >59% 60 %

kollektivtrafiken: Upplevelsen hos
allmanheten att det ar enkelt att resa med
kollektivtrafiken

Mojliga utvecklingsomraden

Hur begreppen trygghet och enkelhet tolkas och upplevs ar individuellt och det behdver tas i beaktande. Under
2025 och 2026 fortsatter Lanstrafiken att underséka anledningen till otrygghet.

3.5 Fokusomraden for starkt framdrift

Utveckla trafik i starka strak och omraden dar det finns potential till 6kat resande

Genomfdrda insatser

Raka linjer och god framkomlighet bidrar till en snabb och effektiv busstrafik som ar attraktiv for resenédren
och bidrar till en ekonomiskt barkraftig kollektivtrafik. De starka straken i Skelleftea kommun planeras efter ett
tydligt linjenat med fa avvikelser for att resendren ska vara trygg i att bussen alltid gar samma vag och fran/till
samma hallplatser.

Pagaende insatser

Umed kommun genomfér en éversyn av trafiken i Tavelsjbomradet. Oversynen syftar till att se pa vilket satt
trafiken kan utvecklas for att battre tdcka mobilitetsbehov i omradet.

Utveckling av tagtrafiken till timmestrafik mellan Umea och Sundsvall utpekades i Norrtags tagstrategi som ett
utvecklingsomrade. | och med att fem ytterligare Reginafordon kommer att anldnda till Norrtagsystemet under
2026 sa finns darmed majlighet till att realisera utékningen av tagtrafiken efter Botniabanan till timmestrafik
fran och med december 2027. Pa samma satt planeras for en forstarkning av trafiken efter stambanan Umed —
Luled. Denna utdkning sker mot bakgrund av att Trafikverket drar in ett av tva nattag till dver Norrland, norr
om Umea.

Mojliga omraden for fortsatt utveckling

En stor del av den busstrafik som Region Vasterbotten finansierar kommer att vara féremal fér upphandling
under senare delen av 2026. Infor upphandlingen kommer analys av hur mobilitetsmonster och resande med
kollektivtrafiken matchar, for att identifiera omraden och strak dar potential till 6kat kollektivtrafikresande
finns. Denna analys inbegriper dven tagtrafikens resande for att ge en samlad bild. Framfor allt trafiken till/fran
kranskommunerna kring Umea dar en stor del av lanets invanare ar bosatta ingar i detta arbete.

Utveckla den anropsstyrda trafiken for att starka mobiliteten i hela lanet

Genomforda insatser

Samverkan kring on demand trafik: Under forsta halvaret 2025 undersokte Kollektivtrafikmyndigheten,
Lanstrafiken och Lycksele kommun, forutsattningarna for att kunna inrdtta en anropsstyrd trafik (om demand) i
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Lycksele tatort. Lycksele kommun konstaterade dock att det inte fanns ekonomiska férutsattningar att inratta
trafik.

Kunskapsinhdmtning om dynamisk trafik: Kunskapsinhdmtning vid konferens om dynamisk trafik i Karlstad i
november. Fortsatt arbete kring mojlighet att etablera projekt for att kunna inféra dynamisk trafik i
Vasterbotten.

Pagaende insatser

Skelleftea kommunfullmaktige fattade redan 2019 beslut om att inféra zonindelad anropsstyrd trafik. Den
tekniska utmaningen som da forelag for att kunna inféra detta arbetar nu Lanstrafiken aktivt med. Den
upphandling av anropsstyrd trafik som sker under varen 2026 baseras pa underlagen fér zonindelad
nartrafik.

Mojliga omraden for fortsatt utveckling
Forbattrat systemstod for att kunna inféra zonindelad anropsstyrd kollektivtrafik.

Fortsatt utveckling av trafiklésningar med autonoma fordon.

Utoka andelen allman kollektivtrafik som tacker de behov som idag tillgodoses av
trafik som kraver tillstand for att kunna anvandas

Genomforda insatser

Ett kunskapsunderlag ”Om kommunernas finansiering av kollektivtrafiken” har tagits fram for att starka
kommunernas kunskap kring forutsattningarna for allman kollektivtrafik. Detta kunskapsunderlag ska
mojliggdra for kommunerna att fa en heltdckande bild 6ver det inflytande som kommunerna har éver
utformning av trafiken samt vilken kompetens som Lanstrafiken bidrar med infér och under upphandling samt
under avtalstiden. Férhoppningen ar att kunskapsunderlaget ska bidra till att mer allman kollektivtrafik kan
etableras i lanet i stallet for skolskjutsar som enbart kan anvandas av elever med tillstand.

Pagaende insatser

Dialog med kommuner: | arbetet kring utékad befogenhet att inga avtal for Skelleftea kommun har Skelleftea
kommun aviserat avsikt att under 2026 minska antalet skolskjutsar till forman for utokad allméan kollektivtrafik.
Genom att skolbusstrafiken 6ppnas for allmdnheten genom linjelagda regionbussar skapas nya mojligheter att
na samhallsservice for boende framst pa landsbygderna i Skellefted kommun. Eftersom all trafik kommer att
ligga i Lanstrafikens system underlattar det for resendrerna att hitta information om sin resa.

Mojliga omraden for fortsatt utveckling

Okad samverkan tillsammans med lanets kommuner kring upphandling av saval allman som sarskild
kollektivtrafik samt skolskjutsar.

Arbeta for att starka samspelet mellan exempelvis byggelseutveckling, infrastruktur
och kollektivtrafik for att ge en tydlig inriktning for samhallsplaneringen

Genomfdrda insatser
Brodtext

Pagaende insatser

Genom att lokalisera ny bebyggelse till kollektivtrafikndra lagen skapas underlag for en kostnadseffektiv
kollektivtrafik som mojliggor hallbara resor i Skellefted kommun. Vid nya etableringar bygger kommunen
hallplatser med cykelparkeringar for att mojliggéra for hallbara resor. Trafikverket och kommunerna langs
banan arbetar aktivt med planeringen av Norrbotniabanan.

Kopplat till byggandet av Norrbotniabanan pagar arbete med placering och utformning av den busstation som
ska finnas i Skelleftea under byggtiden. Eftersom det kommer att vara en 6vergangsldsning under i stort sett
en 5-ars period sa behdver saval person- som Bussgods behov tillvaratas pa ett bra satt.
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Mojliga omraden for fortsatt utveckling
Fortsatt samverkan med lanets kommuner.

Verka for forskning och utveckling inom kollektivtrafikomradet

Genomfdrda insatser

Regionala kollektivtrafikmyndigheten har under 2025 deltagit i fem utvecklingsprojekt. Living lab,
Resilienstester, Trippel F, Saekert samt Fornybart 2030 Vasterbotten. | de tva sistndmnda projekten deltar
kollektivtrafikmyndigheten i referensgrupp.

Living lab fér autonoma transporter ar ett projekt som pagar under 2023-11-01 till och med 2026-11-30.
Projektet genomfors inom ramen for en utlysning fran Vinnova.

Resilienstester av drénarsystem i ett nordligt klimat ar ett projekt som pagar under 2024-04-01 till och med
2027-09-30. Projektet genomférs inom ramen for en utlysning fran Energimyndigheten.

Trippel F, Fossilfri leverans av gods i glesbygd som pagick under perioden 2024-01-01 till och med 2025-12-31.
Projektet genomférdes inom ramen fér en utlysning fran Trafikverket.

Saekert, Saker, Anpassningsbar, Ekonomisk och Klimatneutral Energiforsérjning for Resilienta
Transportsystem ar ett projekt som pagar under perioden 2025-01-01 till och med 2027-12-31.

Fornybart 2030 Vasterbotten ar ett projekt som pagar under 2025-01-01 till och med 2028-04-30. Projektet
medfinansieras av Europeiska unionen

Pagaende insatser
Regionala kollektivtrafikmyndigheten deltar fortsatt i fyra projekt av de fem projekten ovan.

Skellefted kommun har de senaste tre aren byggt hallplatser pa ett nytt sidtt med stérre betongfundament. De
haller battre 6ver tid vilket innebar lagre underhallskostnader. Materialkostnaden &r hogre an foér de
traditionella hallplatserna men anldggningskostnaden blir 3 andra sidan lagre.

Mojliga omraden for fortsatt utveckling

Trivector tillsammans med Lunds tekniska hogskola och K2 (Sveriges nationella kunskapscentrum for kollektiv
mobilitet) har tagit fram och sant in en forskningsansékan pa temat resiliens och elektrifiering. Regionala
kollektivtrafikmyndigheten har fatt en forfragan och accepterat att inga i en referensgrupp om projektet blir
beviljat.

3.6 Krisberedskap och civilt forsvar

Genomforda insatser

Ovning och intern uppfdljning: Under dvningen Holger i februari 2025 deltog Lanstrafiken i Vasterbotten for
forsta gangen tillsammans med Region Vasterbotten. | och med att drivmedelsbrist var en del av scenariot sa
var transporter i fokus under évningen. Efter évningen har fortsatt internt arbete skett kopplat till transporter. |
detta arbete har Lanstrafiken deltagit.

Persontrafikombud: Lansstyrelsen initierade under varen 2025 ett arbete kring vagtrafikombud. Arbetet
skedde i samverkan med representanter fran Trafikverket Region Nord, Férsvarsmakten norra militarregionen,
Norra civilomrddeskansliet, Bussgods i Norr AB, Lanstrafiken i Vdsterbotten AB och Region Vasterbotten.
Arbetet resulterade i att Lansstyrelsen i enligt forordning (1991:1216) om vagtrafikombud beslutade att
Vasterbottens lan ska utgora ett vagtrafikomrade. Vidare ska Vasterbotten ha tva ordinarie vagtrafikombud, ett
persontrafikombud och ett godstrafikombud. For dessa ska dven ersattare utser for att sakerstalla uthallighet
for tjanstgoring dygnet runt vid behov.

Region Vasterbotten och Lanstrafiken i Vasterbotten AB har tillsammans med Lansstyrelsen konstaterat att
rollen som persontrafikombud bast sker inom Lanstrafikens organisation. | december beslutade regionstyrelsen
att foresla medarbetare inom Lanstrafiken, en ordinarie och tva ersittare, som persontrafikombud.
Lansstyrelsen utser ordinarie persontrafikombud samt ersattare.
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Pagaende insatser

Prioritering av kollektivtrafik: Regionala kollektivtrafikmyndigheten och Lanstrafiken har en pagaende
samverkan med lanets kommuner kring prioritering av kollektivtrafik i hdndelse av exempelvis drivmedelsbrist.
Ett samverkansmote har genomforts med samtliga kommuner och ett andra samverkansmaote har genomférts
med nio av ldnets kommuner. Arbetet kommer att fortgd under 2026.

Mojliga omraden for fortsatt utveckling

Krisberedskapsplan fér kollektivtrafiken: 2016 antog kommunalférbundet Region Vasterbotten en
krisberedskapsplan for kollektivtrafiken. Det ar hog tid att ny aktuell krisberedskapsplan antas.

3.7 Malgrupper

| det regionala trafikforsorjningsprogrammet sa konstateras att det finns ett antal grupper som kan antas ha
stérre utmaningar/behov av anpassningar/stod for att kunna ta del av kollektivtrafiken pa samma satt som
andra grupper. Dessa grupper har i Vasterbotten identifierats vara

- Barn

- Aldre

- Personer med funktionsnedsattningar
- Personer med annan spraklig bakgrund

Genomfdrda insatser

Barn: Under 2025 har inga riktade insatser genomforts.

Aldre: Under 2025 har Linstrafiken vid ett flertal tillfillen besdkt Seniortorget i Umea for att informera och
svara pa fragor om framst Ultra — Umeas lokaltrafik. Under 2025 genom gick Lanstrafiken ett kortbyte och det
informerades det om vid flera tillfdllen hos Seniortorget. Lanstrafiken har dven haft genomgang och varit
behjalplig for att fa den dldre malgruppen att vaga testa anvanda appen. Beséken hos Seniortorget kommer att
fortsatta daven under 2026 da det varit uppskattat av malgruppen.

Personer med funktionsnedsattningar: Under 2025 har regionala kollektivtrafikmyndigheten tillsammans med
Lanstrafiken deltagit vid Regionala Tillganglighets- och Funktionshinder (RTAF) radets tva moten. RTAF-radet &r
Trafikverkets samarbetsorgan som arbetar med att forbattra transportsystemets tillgdnglighet for personer
med funktionsnedsattningar. Vid radets mote i maj sa presenterade kollektivtrafikmyndigheten och
Lanstrafiken tillsammans med trafikforetaget Transdev hur Vasterbotten arbetar med férarutbildning och
forarcertifiering specifikt kopplat till tillganglighet for personer med funktionsnedsattning. En presentation av
ledsagning vid utpekade bytespunkter i Vasterbotten genomfordes aven. Vid radets mote i oktober sa
presenterades forslag till modell for att avgéra hur linjer/trafik ar tillganglig. Modellen diskuterades och
utvecklades under motet. Fortsatt arbete kommer att behdvas utifran det som diskuterades under métet.

Skellefted kommun har arbetat med skyltningen i lokaltrafiken i Skellefte. | arbetet har synnedsatta inkluderats.

Personer med annan spraklig bakgrund: Under 2025 har Lanstrafiken pabérjat ett samarbete med
Integrationsavdelningen hos Umea kommun for att annu battre kunna sakerstalla att de nar bredare med sina
budskap. Ett sadant samarbete hoppas Lanstrafiken ska utvecklas och kan spilla 6ver till nytta for hela lanet.

Pagaende insatser

Forberedelser infor genomférande av inventering av hallplatser sker hos Lanstrafiken. Bland annat s3 ska ett
systemstod inforas for att data som samlas in vid inventeringen ska kunna lagras och anvandas for olika
andamal.

Mojliga omraden for fortsatt utveckling
Fortsatt utveckling under 2026 ar att identifiera vilka anpassningar/stod som ger stérst effekt for att 6ka
mojligheten for de utpekade grupperna att ta del av kollektivtrafiken pa samma satt som andra.

Svensk Kollektivtrafik har bjudit in till att webbinarium om barns resande. Vid webbinariet kommer VTI att
presentera studier och kollektivtrafikmyndigheter kommer att presentera exempel pa aktiviteter fran andra
delar av landet.
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4 Mojligheter och utmaningar

Under 2026 ska ungefar en tredjedel av den trafik som Region Vasterbotten finansierar upphandlas, vilket
innebar att trafikens omfattning och utformning ar foremal for 6versyn. Effekterna kommer dock inte att ses
forran trafikavtalen startar i slutet av 2029.

Lanstrafiken ser mojligheter att kunna fortsatta utveckla kollektivtrafiken genom att genomfora och delta i fler
projekt. Detta innebar saval den utveckling som Bussgods i Norr AB ser kopplat till drénare som det pagaende
projektet kring kompetensforsérjning.

En 6kad samverkan for att utrona mojligheterna att 6ka andelen allman kollektivtrafik i stallet for trafik som
enbart kan anvdndas av begrdansade grupper dr en mojlighet att férbattra mojligheterna till mobilitet i lanet.

Utmaningar saval nu som framover ar de pagaende utmaningarna kring finansieringen i samverkansavtalen
med Trafikverket. Utmaningarna avser saval finansieringsniva som avtalslangd. Utmaningen &r inte ny, men har
eskalerat over tid. Fragan ar hogt pa saval tjanstepersoners som politiska foretradare i de fyra nordligaste
lanen.

Den negativa trend med minskat antal resor i regiontrafiken som kunnat ses under 2024 och 2025 och som
fortsatt under inledningen av 2026 ar en utmaning. Gladjande ar dock att marknadsandelen for Vasterbotten
fortsatt ar stabil 2025. Vasterbotten ar har en positiv motpol till minskade marknadsandelssiffror i resterande
Sverige.

Det geopolitiska laget dar utvecklingen for drivmedelspriserna innebar en éverhangande risk for 6kade
trafikkostnader och darmed 6kade finansieringskostnader for Region Vasterbotten och lanets kommuner.
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