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Regionala utvecklingsnamndens atgarder och forslag till atgarder med
utgangspunkt i fullmaktigeberedningen for samverkan och regional
utvecklings rapport 2025

Sammanfattning

Under ar 2025 har beredningen for samverkan och regional utveckling arbetat med en
kunskapsinhamtning utifran regionfullmaktiges uppdrag 2024-11-26 § 212, inklusive det uppdrag
som framgar i beredningens uppdragsbeskrivning.

Det av regionfullmaktige tilldelade uppdraget:

e Utifran den regionala utvecklingsstrategin, beskriva kommunernas stérsta utmaningar och
mojligheter inom regional utveckling och hallbar tillvaxt

Uppdrag som framgar i beredningens uppdragsbeskrivning:

e Omhaénderta relevanta primarkommunala perspektivinom omradet for regional utveckling
e Redovisa 6vriga behov inom ramen for samverkan inom regional utveckling

Kunskapsinhamtningen har sammanstallts i en rapport som presenterats for regionfullmaktige den
11-12 november 2025. Regionfullmaktige har efter sin behandling dverldamnat rapporten till
regionala utvecklingsnamnden for att med utgangspunkt i rapportens innehall redovisa eventuella
atgarder som namnden kommer genomféra, som redan pagar alternativt atgarder som namnden
rekommenderar Region Vasterbotten att genomfora.

Namndens svar pa rapportens innehall ska redovisas i regionfullmaktige april 2026.

Fokus for 2025

Beredningen har for 2025 valt att inrikta kunskapsinhamtningen pa tva omraden: kollektivtrafik och
transportinfrastruktur.
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Regionala utvecklingsndmndens kommentarer och forslag till atgarder

Regionala utvecklingsnamnden kommer har redovisa de pagaende aktiviteter som redan genomfors
och som har koppling till rapportens innehall, forslag till vidare atgarder. Svaret kommer behandla
omradena kollektivtrafik och transportinfrastruktur var for sig nedan.

Kollektivtrafik

Under 2025 men aven fortsattningsvis under 2026 sker arbete for att starka den civila beredskapen
och robustheten inom kollektivtrafiken.

Under 2025 initierade Lansstyrelsen i Vasterbotten ett arbete om vagtrafikombud. Enligt férordning
(1991:1216) om vagtrafikombud ska lansstyrelsen bestdmma antal vagtrafikombud i ldnet och
omfattningen av vagtrafikomrade efter samrad med Transportstyrelsen. Vagtrafikombuden skall i
fred delta i 6vning, utbildning och beredskapsplanlaggning av transporter for att i krig kunna verka
for att transportresurserna utnyttjas for totalférsvarets basta.

Lansstyrelsen kom i samverkan med deltagande aktorer (Region Vasterbotten, Lanstrafiken i
Vasterbotten AB, Trafikverket, Bussgods i Norr AB, Forsvarsmakten norra militdrregionen) till
slutsatsen att Vasterbottens lan bor utgora ett vagtrafikomrade. Att lanet utgor ett vagtrafikomrade
stammer dverens med hur tilltdnkta vagtrafikombud ar verksamma idag vilket férenklar deras
férmaga att stélla om verksamheten till krigsforhallanden. Vidare anses det att om lanet utgor ett
vagtrafikomrade sa forenklas arbetet med att fa en 6vergripande bild 6ver hela lanets behov samt
att det astadkommer gemensam inriktning och samordning av lanets transportresurser.

Lansstyrelsen Vasterbottens beddmning ar att Vagtrafikombudet utgor totalforsvarets
transportsamordnare vad galler person- och godstransporter. Vasterbotten ska ha tva ordinarie
vagtrafikombud, ett som ansvarar for persontrafik och ett som ansvarar for godstrafik. Grunden for
detta beslut fattades utifran radande marknadsstruktur i Vasterbotten. Bedomningen ar att detta
upplagg kommer sakerstalla att ratt kompetens och férmaga finns hos respektive vagtrafikombud.
For att vagtrafikombuden ska kunna utfora sina uppgifter kommer de inga i lanets
samverkansstruktur och vara ansvariga for att regelbundet samla in lagesbilder fran resursagarna i
lanet vid krig. Med detta som grund kommer vagtrafikombuden ha kdinnedom om
resurstillgangarna i lanet och en uppdaterad bild av vilka behov som finns hos lanets aktorer.

Avseende persontrafikombud sa har Region Vasterbotten och Lanstrafiken i Vasterbotten AB
gemensamt sett att det ar personer inom Lanstrafikens organisation som utses till
persontrafikombud samt ersattare. Regionstyrelsen fattade i december beslut om nominering av
persontrafikombud samt ersattare till Ldnsstyrelsen.

Ovningen Holger som genomférdes i februari 2025 utgjorde startskottet fér ett utvecklat arbete
kopplat till transporter saval internt inom Region Vasterbotten som tillsammans med Lanstrafiken i
Visterbotten. Ovningen skapade insikt om att det finns behov av att upparbeta ytterligare kunskap
kring transporternas betydelse for samhallets funktionalitet och att det finns behov av att arbeta
med prioriteringar av transporter vid exempelvis drivmedelsbrist. Den regionala
kollektivtrafikmyndigheten tillsammans med Lanstrafiken har under hésten 2025 paborjat ett
arbete att tillsammans med lanets kommuner kring prioritering av persontransporter. Arbetet pagar
fortsatt med malsattning att kdinda gemensamma prioriteringar ska finnas under andra halvaret
2026.

Arbete med att kollektivtrafikens klimatpaverkan ska minska fortsatter. | samband med
upphandlingar genomfors sa finns mojlighet att 6ka andelen elfordon i fordonsflottan. Detta sker
bade inom den allmdnna och den sarskilda kollektivtrafiken. Drivmedelsstrategin ar ett
kunskapsunderlag som pekar pa vilka mojligheter och behov som finns. Regionala
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kollektivtrafikmyndigheten har under 2025 deltagit i referensgrupp inom projektet Férnybart 2030
Vasterbotten. Deltagandet fortsatter aven under 2026. Under varen 2026 kommer en
seminarieserie “Elektrifiering av busstrafik med sarskild fokus pa norrlandskt vinterklimat att
genomforas. Seminarieserien ar en larandedel inom ramen for det stéd som Umea kommun fatt
fran Tillvaxtverket for att sakerstalla erforderlig effekt i bussdepan i Umea. Under 2026 inleds
arbetet infor upphandling av en betydande del av den kollektivtrafik som Region Vasterbotten
finansieras.

Utmaningarna kring minskad statlig finansiering kopplat till samverkansavtalen for buss, tdg och
flygtransfer har under 2025 inneburit att olika insatser av paverkansarbete har genomforts. Dessa
insatser ledde dock inte till att finansieringsnivan paverkades. Arbetet fortgar och kommer att
behova intensifieras under 2026. Trafikverkets aviserade neddragning av nattagstrafiken till Gvre
Norrland har inneburit ett arbete for att se pa mojligheterna till en forstarkt norrtagstrafik som
kompenserar for att en av tva nattagsforbindelser norr om Umea forsvinner. Effekt kan dock ses
forst fran tagplan 2027. Signalerna till staten har dock varit tydliga att en regional insats behover
atféljas av en statlig finansiering. Utmaningarna for norra Sverige ar tydliga da det férutom
osakerhet kring samverkansavtalen och nattagstrafiken aven ska genomféras en upphandling av
regional flygtrafik under 2026. Utredning av flygtrafiken ska sands ut pa remiss och upphandling av
regional flygtrafik ska paborjas under varen 2026.

Transportinfrastruktur

De senaste arens utveckling mot ett alltmer geopolitiskt lage innebar en tydlig forskjutning i synen
pa transportinfrastruktur. Fran att framst ha betraktats som en motor for regional tillvéxt har den
blivit en alltmer som en central del av nationell sdkerhet, férsorjningsberedskap och langsiktig
konkurrenskraft. Infrastrukturens funktion och robusthet ar darmed inte enbart en fraga om
framkomlighet och effektivitet, utan om samhallets samlade motstandskraft i ett osdkert och
foranderligt omvarldslage.

For Vasterbotten innebar detta ett behov av att minska den eftersatta underhallsskulden och starka
barigheten i vagnatet, sa att transporterna kan vara tillforlitliga under saval normala forhallanden
som vid kris. Det innebar ocksa att utbyggnaden av Norrbotniabanan behover fullféljas skyndsamt
for att sdkerstélla kapacitet, redundans och konkurrenskraft langs Norrlandskusten. Vidare kravs
elektrifiering och kapacitetshojning av Tvarbanan Hallnds—Storuman for att skapa verklig
omledningsférmaga och starkt robusthet i jarnvdgssystemet. De 0st—vastliga och nord—sydliga
straken behover samtidigt forstarkas for att sdkerstalla fungerande godsfloden,
arbetsmarknadsintegration och strategisk rorlighet.

Avgorande ar dven att planeringen integrerar regional utveckling, totalforsvar och klimatanpassning
i ett sammanhallet perspektiv. Transportinfrastrukturen utgér darmed en grundlaggande
forutsattning for att de mojligheter som kommunerna identifierar, ett starkt naringsliv, den gréna
omstéliningen, internationell konkurrenskraft och attraktiva livsmiljoer, ska kunna realiseras i en tid
praglad av 6kade risker och globala osdkerheter.

Transportinfrastrukturen i Vasterbotten har traditionellt betraktats som en grundlaggande
forutsattning for regional tillvaxt, naringslivets konkurrenskraft och invanarnas tillganglighet till
arbete och service. De senaste aren har dock perspektivet delvis forandrats. Som en direkt foljd av
det alltmer instabila varldslaget, med Rysslands invasion av Ukraina, 6kad stormaktsrivalitet och
vaxande handelspolitiska spanningar, har infrastrukturens roll som sdkerhetspolitisk och strategisk
resurs blivit tydligare.

Under det gangna aret har Region Vasterbotten aktivt arbetat for att starka
transportinfrastrukturen och 6ka dess robusthet i takt med det forandrade sdkerhets- och
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omvarldslaget. Regionen har sarskilt fokuserat pa att paverka nationella beslut och Trafikverket for
att prioritera investeringar i Norrbotniabanan, Tvarbanan samt forstarkning av viktiga vagstrak som
E12 och E4. Ett prioriterat omrade har varit att paskynda elektrifiering och kapacitetshéjning av
Tvdrbanan for att forbattra redundans och méjligheter till omledning vid stérningar i
kustjarnvagsnatet. Erfarenheterna fran éversvamningarna i Vasternorrland har tydligt visat behovet
av robusta och redundanta transportsystem som kan motsta ovantade storningar, och behovet av
fler motesstationer och elektrifiering pa Tvarbanan for att 6ka omledningskapaciteten.

Region Vasterbotten har dven deltagit aktivt i planeringen och bedrivit lobbyarbete for den
planerade fasta férbindelsen dver Kvarken, Nordic Connector, som ska starka det strategiskt viktiga
Ost—vastliga straket mellan Sverige och Finland. Denna forbindelse forvantas minska sarbarheten i
transportsystemet och ytterligare integrera arbets- och ndringsmarknaderna i Norden, vilket ar
sarskilt viktigt i ett lage med okade globala osdkerheter och behov av robusta transportkorridorer.

Under 2025 har ett arbete med att uppdatera Lansplanen for transportinfrastruktur i Vasterbotten
genomforts. Genom nara samverkan med Trafikverket, kommuner och néaringsliv har Region
Vasterbotten kopplat infrastruktursatsningarna till regionala behov for att starka maojligheten att bo
och leva i hela Vasterbotten Parallellt med Lansplanen ha dven ett forslag till nationell plan
presenterats i vilken Region Vasterbotten dnskat se satsningar som syftar ocksa till att sakerstalla
fungerande nord—sydliga och 6st—vastliga transportstrak, som ar avgorande for bade regional
tillvaxt och totalforsvarsberedskap. Region Vasterbotten fortsatter sitt arbete med att fa en battre
och djupare dialog med Trafikverket for att forbattra framdriften av objekt i lanet.

Under 2025 har arbetet med att stdrka inrikesflygets roll i regionens transportsystem intensifierats.
Flera moten och seminarier har hallits, och en uppdatering av Vasterbottens flygstrategi fran 2017
har paborjats. Flyget ar en viktig del av den strategiska infrastrukturen for snabba och tillforlitliga
transporter, sarskilt med tanke pa regionens geografiska utmaningar och langa avstand. Arbetet
kommer att intensifieras under varen 2026.

Genom dessa samlade insatser stravar Region Vasterbotten efter att skapa en hallbar, robust och
strategiskt sdker transportinfrastruktur som kan mota bade dagens och morgondagens utmaningar.
Sarskilt fokus ligger pa att minska underhallsskulden, starka barigheten i vagnatet, utveckla
jarnvagens kapacitet och redundans samt att integrera klimatanpassning och
totalférsvarsperspektiv i planeringen. Detta ar avgdrande for att mojliggdra regional utveckling,
framja ndringslivets konkurrenskraft och sdkerstalla forsorjningsberedskap i ett osdkert och
foranderligt omvarldslage.

Avslutning

Med utgangspunkt i beredningen for samverkan och regional utvecklings rapport 2025, och de
omraden som de valt att fokusera p3, ser regionala utvecklingsnamnden flera beréringspunkter dar
Region Vasterbotten ar delaktig i samverkan med andra aktorer for att forbattra lanets utveckling.
Arbetet med att utse vagtrafikombud i Vasterbotten syftar till att stérka lanets robusthet infér och i
handelse av hojd beredskap.

Vad géller transportinfrastrukturen sa laggs mycket vikt vid att planera, samverkan och paverka for
att starka vagnat, jarnvag och flygtrafik, inte minst i de 6st-vastliga och nord-sydliga straken. Att
minska underhallsskulden, och att skapa redundans i och mellan olika transportsystem kan ge en
betydligt mer robust transportinfrastruktur i lanet.

Regionala utvecklingsnamnden delar beredningens perspektiv pa det geopolitiska laget, klimatet
och handelsmonster, och kommer fortsatta arbeta i en riktning for att starka lanets langsiktiga
forutsattningar. Regionala utvecklingsnamnden delar ocksa beredningens bedomning att
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mojligheten att paverka och samverka med andra aktorer mellan olika nivaer och sektorer ar en
viktig del for att skapa dessa forutsattningar.
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