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1 Bakgrund

Lagstiftningen Lag om Kollektivtrafik (SFS 2010:1065) som géller fran och med 2012 innebdr att det i varje lan
ska finnas en regional kollektivtrafikmyndighet (RKM). | Vasterbotten inrattades kollektivtrafikmyndigheten pa
kommunalférbundet Region Vasterbotten. Agandet av Linstrafikbolaget 6verférdes fran landstinget och ldnets
kommuner till Region Vasterbotten. Norrtag AB &dgs av Lanstrafiken i Vasterbotten AB.

Region Vasterbotten ar sedan regionbildningen regional kollektivtrafikmyndighet. Utifran genomford utredning
och dialog i lanet sa genomférdes dven en delskattevaxling av de gemensamma kostnaderna till Region
Visterbotten fran och med 2020-01-01. Finansieringen av kollektivtrafiken i Vasterbotten har sedan 2005 skett
genom Vasterbottensmodellen, vilket innebar att respektive finansiar finansierar den trafik den bestéller.

I samband med beslut om delskattevaxling och organisatorisk placering av kollektivtrafikmyndigheten sa
fattades dven beslut om att Vasterbottensmodellen gemensamt skulle utvarderas av Region Vasterbotten och
lanets kommuner. | januari 2021 genomfdérdes en hearing vid vilken regionen och lanets kommuner
gemensamt beslutade att lamna Visterbottensmodellen oférandrad. Aterrapportering av slutford utvardering
skulle till Regionfullmdktige skulle ske genom att en dokumentation av Vasterbottensmodellen 2021 samt de
tre 6verenskommelser som finns utéver modellen tas fram for faststdllande av regionfullméktige under varen
2021. Rent formellt sa géor kommunerna tillkép av den inomkommunala trafiken, vilket tillforsakrar
kommunerna inflytande 6ver dess utformning och utveckling

Vasterbottensmodellen 2021 innebar att Region Vasterbotten planerar och finansierar kollektivtrafik med
huvudsaklig trafikuppgift mellan kommuncentra och kommunerna for trafik inom respektive kommun. Region
Vasterbotten finansierar bade trafik med buss och tag, samt i viss begransad omfattning anropsstyrd
kollektivtrafik. Utoéver denna trafik ansvarar Region Vasterbotten for sjukresor och kommunerna fér fardtjanst,
riksfardtjanst och skolskjutsar. Regionen finansierar dven de s.k. gemensamma kostnaderna. De tre
overenskommelser som finns utover modellen ar de s.k. fjallinjerna, flygtransferlinjerna Arvidsjaur — Sorsele,
Dorotea — Vilhelmina och Asele — Vilhelmina och ersattning fér godsrumsfordon.

Ambition ar att Vasterbotten ska bli ett konkurrenskraftigt Ian med en stark utvecklingskraft och med en
effektiv och hallbar resursanvandning. For att uppna detta kravs en 6kad tillvaxt och en regional kraftsamling
som tar hansyn till saval manniskor och miljé som ekonomi. En val fungerande kollektivtrafik ar en viktig
forutsattning for hallbar tillvaxt och regional utveckling.

Region Vasterbottens kollektivtrafikuppdrag syftar till att utifran en helhetsbild majliggora regionalt resande
(interregional och regional trafik) grundat pa hog tillganglighet inom de ekonomiska ramar som ges. Regionens
engagemang ska ske med utgangspunkt i regionens 6vergripande prioriteringar, dess strategier, program och
policys. Den trafik som regionen bestéller ska praglas av 1ag energi- och miljobelastning, en hog trafiksakerhet
och en god tillganglighet for resenarerna.

Treariga planeringsforutsattningar for kollektivtrafiken faststalls arligen av regionfullmaktige. Planerings-
forutsattningarna ar fullmaktiges uppdrag till Regionala utvecklingsndmnden infér framtagandet av
kollektivtrafikplan for motsvarande period. Planeringsforutsattningarna innebar dven att fullmaktige fattare ett
inriktningsbeslut avseende ekonomiska ramar och ambitionsniva for kollektivtrafikatagandet.

Region Vasterbotten har tva roller, dels myndighetsutovning genom den Regionala kollektivtrafikmyndigheten,
dels bestallare for kollektivtrafik som finansieras av Region Vasterbotten. | kollektivtrafikplanen sa
sammanfattas Region Vasterbottens ambitioner for och bestéllning av den kollektivtrafik med buss och tag som
Region Vasterbotten liksom den bestallningscentralen fér serviceresor som fran 2021 finns hos Lanstrafiken.



2 Samverkan under planeringsarbetet

Region Vasterbotten samverkar med en rad parter i planeringsarbetet. Kontinuerligt finns kontakt med
lanstrafiken och lanets kommuner. Dialogmétena genomfors i stort sett uteslutande digitalt. Kommunerna
avgor sjalva vilka fran kommunen som deltar. Mdnga kommuner har dock féretradare for saval politik som
kommunledning med vid métena. Fokus for dialogmotena ar att kunna lamna information om och féra dialog
kring de fragor som respektive kommun kadnner &r viktiga och relevanta. Region Vasterbotten sasom finansiar
och regional kollektivtrafikmyndighet ser dessa dialogmoten som mycket viktiga. Dialogmotena genomfors
med deltagande fran Lanstrafiken och i vissa fall dven Norrtag.

Region Vasterbotten har kontakt med Trafikverket i planerings- och infrastrukturfragor och i uppféljning av
gemensamma samverkansavtal. Genom Lanstrafiken i Vasterbotten sker ocksa kontakt med entreprencérer
avseende planeringsfragor kopplade till trafikavtal.

Samverkan sker dven kopplat till framtagande av underlag infor tagplanebestallningen. Norrtag ar
sammankallande till olika dialoger och planeringsmote for de ingdende parterna i Norrtdgssamarbetet ska
komma fram till en gemensam stallning infor taglagesansékan infor nastkommande tagplaneperiod. | dialogen
finns dven en kommunal delaktighet for att inhdmta kommunernas synpunkter infér den fortsatta processen.

Det sker aven samverkan med grannlanen under aret kopplat till gemensam trafik och i samband med
framtagande av underlag infér upphandlingar.

Lopande under aret kommer dven input fran resenarer, oftast kanaliserad via Lanstrafiken men aven via
direktkontakter.

Det finns ocksa en god samverkan med Bussgods i planeringsarbetet da huvuddelen av de linjer som ar
godsbarande finansieras av regionen. Bussgodsfragor ar en parameter i det kontinuerliga arbetet med att
utveckla kollektivtrafiken. Bussgods ar en viktig regionalpolitisk fraga som innebar forbattrad tillganglighet i
hela lanet.

Under 2021 utvecklades dialogen med Trafikverket avseende infrastruktur kopplat till kollektivtrafiken. For att
fa en samlad bild 6ver vilka brister som finns avseende hallplatser sa togs en ”hallplatsbristlista” fram som stéd
vid arbetet med att utveckla hallplatser i lanet. | framtagandet av listan sa inhdmtades kommunernas
synpunkter for att identifiera brister, mojliga atgarder samt vilka insatser som anses hogst prioriterade da
medel och mgjlighet till atgarder finns. Den utvecklade samverkan kan skapa grund for att fler atgarder kan
genomforas i Vasterbotten och att kostnaderna for atgarder skulle kunna begrénsas.

Lanstrafiken i Vasterbotten och Region Vasterbotten har tillsammans tagit fram en hallplatshandbok for
Vasterbotten. Hallplatshandboken som &r faststalld av Lanstrafiken ar ett stod vid arbetet med lanets
hallplatser och skapar en enhetlig struktur for detta arbete.

Kollektivtrafikfragorna ar en aterkommande punkt pa dagordningen vid Primarkommunala delegationens
mote, liksom vid samradet for samverkan inom regional utveckling och pa kommunchefsforum. Detta skapar
en viktig mojlighet att fora dialog med foretradare for lanets kommuner kring kollektivtrafikfragor.

Sedan hosten 2023 genomfdérs manadsvisa méten mellan de regionala kollektivtrafikmyndigheterna,
regionerna i de fall dessa inte ar kollektivtrafikmyndighet och Norrtag. Motena har skapat goda forutsattningar
for att arbeta med viktiga gemensamma utvecklingsfragor. Sedan 2026-01-01 har regionala
kollektivtrafikmyndigheten i Norrbotten ersatts av Region Norrbotten vid dessa méten da Region Norrbotten
nu dger Norrtag.

Méten i Myndighets-/VD-natverket sker samverkan mellan kollektivtrafikmyndigheterna och de fem bolagen
kopplade till kollektivtrafiken. Samverkan sker inom en rad omraden, dér gemensamt betalsystem fér Norrland
och gemensamt arbete kring upphandlingar &r tva omraden dar goda effekter kan ses.



3 Samordning av sarskilda persontransporter och allman
kollektivtrafik

Samordning mellan olika samhallsfinansierade resor ar av intresse for att férséka minska klimatavtrycket och
sanka kostnaderna. Sedan 2004 har det genomforts ett antal utredningar med malsattning att oka
samordningen. Dessa utredningar resulterade i att Region Vasterbottens Reseservice genom
verksamhetsovergang fran och med 2021-01-01 en del av Lanstrafiken i Vasterbotten. Region Vasterbottens
bestéllningscentral, Serviceresor omfattade Region Vasterbottens sjukresor, fardtjanst, kommunala resor inom
Mala, Nordmaling, Sorsele, Storuman, Vilhelmina och Asele, samt samtliga ringbilar i Vasterbotten. Sedan
Lanstrafiken dvertagit ansvaret for bestallningscentralen sa har Lycksele och Norsjo kommun anslutit sig. Infor
kommande upphandling av serviceresor i Lycksele kommun sa har dock kommunen beslutat att sjalva
upphandla fardtjanstresorna och kommer darmed inte att vara en del av den gemensamma
bestallningscentralen fran och med 2028-01-31.

| samband med att bestéllningscentralen etablerats hos Lanstrafiken sa har dven anslaget for
bestéllningscentralen 6verforts till regional utveckling dar kollektivtrafiken sedan tidigare finansieras.

Under varen 2021 sa skedde en samlokalisering mellan personalen pa serviceresor och kundservice vilket
inneburit forbattrade maojligheter till samverkan och utveckling av bada verksamheterna.

Barometern for anropsstyrd trafik (ANBARO) mater resendrernas upplevda kvalitet pa den senaste fardtjanst-
eller sjukresan och ar en I6pande kvalitetsundersokning. Intervjuer genomférs dagligen aret runt per telefon,
dagen efter genomford resa. Totalt tacker undersékningen 95 procent av landets kommuner och 20 av Sveriges
21 lan &r representerade i undersokningen. Vasterbotten anslot sig till ANBARO under slutet av 2021. Fran och
med 2022 sa intervjuas en fardtjanst- och tva sjukreseresenéarer per dag om sin senaste resa. Deltagandet i
ANBARO ar ett viktigt verktyg for att folja upp hur kvalitén i Vasterbotten dr och vad som kan goras for att hoja
den ytterligare. Det dr endast fardtjanstresenarer i kommuner anslutna till den gemensamma
bestallningscentralen som omfattas av ANBARO.

Genom resultatet 96 procent mycket néjda kunder i barometern for anropsstyrd trafik for 2025 sa évertraffar
Vésterbotten rikssnittet pd 91 procent. Vasterbotten rankas som nummer tre i flera kategorier, n6jdhet med
sjalva bestallningen av resan, sjalva resan och sammanfattande néjdheten med hela resan dar bestéllning,
upphamtning och avlamning raknas in. Vasterbotten toppar ocksa riket inom trygghetsupplevelsen

| Vasterbotten ar det fler kvinnor an man som reser serviceresor. Det ar likadant i riket. Andelen man var hogre
bland sjukresenarerna an bland fardtjanstresenarerna under 2025, bade i Vasterbotten och i riket. 46 procent
jamfort med 38 procent i Vasterbotten och 45 procent jamfért med 33 procent i riket.

Fakta om resendrerna i Vasterbotten (baseras pa anslutna till den gemensamma bestéllningscentralen)
- 59 procent ar kvinnor
- 56 procent ar 80 ar eller aldre
- 51 procent ar personer med rorelsehinder bland fardtjanstresendrerna
- 48 procent reste minst en dag i veckan eller oftare
- 63 procent av resorna var 15 kilometer eller kortare

| samband med nya trafikavtal for serviceresor sa sker redovisningen av fordon i fordonsdatabasen FRIDA,
vilket medfor forbattrade majligheter till uppfoljning av de fordon som utfor trafiken och miljéredovisningen.
Det ar endast fordon i avtal upphandlade av Lanstrafiken i Vasterbotten som registreras i Frida



4 Nulage

4.1 Befolkning och boendestruktur

Vasterbottens lan tillhor en av EU:s mest glesbefolkade regioner. Lanet praglas av langa avstand och en relativt
liten befolkning. Fran kust till fjall ar Ianet ca 40 mil. Lanets befolkning ar strakt koncentrerad, med ca 85
procent av lanets befolkning bosatta inom 75 kilometer fran kusten. | Umea och Skelleftea kommuner bor ca
75 procent av befolkningen. Aven om befolkningen &r starkt koncentrerad till kuststraket finns det dven
befolkningskoncentrationer i inlandet, med Lycksele som stérsta kommun med knappt 5 procent av lanets
befolkning. I inlandet &r befolkningen till stor del bosatt efter dlvstraken.

Inlandet praglas av manga mindre tatorter och glesbygder till stor del beroende pa den stora industriella
tonvikten med industrier beroende av naturresurser. Det ar bara i kommuncentra i inlandskommunerna som
befolkningskoncentrationer pa fler 4n 1 000 personer finns. Lycksele dr den storsta med drygt 8 500 invanare.
Glesheten och de langa avstanden ar en utmaning for lanets kollektivtrafikforsérjning.

Orter med sma och ensidiga arbetsmarknader har lagre forvarvsfrekvens och storre utflyttning, medan orter
med bredare utbud av arbetstillfdllen och hogre utbildning har mer stabil befolkningsutveckling. Lanets tre
stader, Ume3, Skelleftea och Lycksele tillnér de sistnéamnda. Under de senaste aren har ungefar en tredjedel av
lanets kommuner fatt en 6kad befolkning medan flertalet kommuner upplevt en minskad eller oférandrad
befolkningsutveckling.

Véasterbotten har en stor demografisk utmaning. Befolkningen blir allt dldre och utvecklingen framover kommer
att uppvisa samma trend som den senaste 10-arsperioden. Andelen yngre minskar och andelen aldre 6kar.

Prognoserna for befolkningen fram till 2036 visar pa att olika aldersgrupper 6kar och minskar éver tid, men att
den sammanfattande trenden ar att andelen yngre (under 25 ar) minskar och att andelen aldre och 6ver 65 ar i
lanet 6kar fran 21 procent ar 2015 till 26 procent ar 2036.

| samband med den grona omstéallningen och industrietableringarna i norra Sverige sa forandrades
befolkningsutveckling som kunnat ses historiskt. Trafikverket tog under 2023 fram en tilldggsprognos for att
den basprognos som fanns byggde pa framskrivning av historiska data. Enligt Trafikverket tillaggsprognos sa
kommer befolkningen i Vasterbotten till 2040 att 6ka med knappt 36 000 invanare, medan den enligt
basprognosen skulle 6ka med endast 1 000 invanare. Befolkningsékningen innebar att det finns behov av ett
fortsatta att utveckla lanets kollektivtrafik for att erbjuda hallbara persontransporter.

| samband med Northvolts konkurs sa bréts den positiva trenden och Skelleftea kommun hade under 2025 den
storsta befolkningsminskningen i landet. Kommunens befolkning minskade med 6ver 2 700 personer. Vilken
paverkan som Lytens kép av Northvolt kommer att fa for befolkningsutvecklingen ar fortfarande for tidigt att
uttala sig om.

4.2 Arbetsplatsstruktur och kompetensforsoérjning

I lanet finns merparten av arbetsplatserna i de storre orterna efter kusten. Detta illustreras genom att ca 90
procent av arbetsplatserna i lanet nas inom en timmes restid fran de storre kustorterna. | inlandet finns de
flesta arbetsplatserna i kommunhuvudorterna. Detta gor att det ar viktigt med god tillganglighet mellan lanets
olika delar och mellan kommunhuvudorterna. Goda kommunikationer skapar 6kad flexibilitet och forbattrar
mojligheterna att samverka.

Byggandet av Norrbotniabanan &r en viktig infrastruktursatsning som kommer att forbattra forutsattningarna
for pendling och starka kompetensforsorjningen. Positiva effekter som Botniabanan inneburit kan férvantas
aven for Norrbotniabanan. Den kraftiga foretagsexpansionen kommer att bade dra nytta av satsningen pa
tagtrafiken samtidigt som expansionen bidrar till starkt underlag for resande.

Tatorterna har stor betydelse for lanet, da det i dessa finns en majoritet av lanets arbetstillfallen. Flodet till och
fran tatorterna kan ses som kraftfalt. | Vasterbotten ar det tio orter som kan ses som starka i sin egen tatorts



marknad, men det dr inte alla som har ytterligare tatorter som knyts till den egna arbetsmarknaden. Dessa
orter ar solitarer, troligen till foljd av de langa avstanden i lanet och den glesa befolkningen. Dorotea, Mal3,
Sorsele, Vilhelmina och Asele dr exempel pa solitdrer. Langs kusten ar antalet tatorter stort och de dras
huvudsakligen till Umea och Skellefted. Lycksele, Robertsfors och Storuman &r exempel pa tatorter som har
betydelse for mindre tatorter i lanet. Analyser av hur expansionen i Skellefte paverkar tatortskraftfalt ar av vikt
for att kunna matcha forandringar i dessa med férandringar av kollektivtrafiken.

Den stora expansionen i Skelleftedomradet har inneburit stora férandringar och behov kopplat till
kompetensforsorjning. Dessa forandringar har inneburit effekter inte bara for naromradet utan for hela lanet.
For att tillgodose behov av kompetensférsorjning behover tillgéngligheten fungera bra mellan orter med hogre
utbildning och orter med behov av valutbildad arbetskraft. | dag sker samverkan mellan kommuner i inlandet
bade inom Vasterbottens lan och 6ver lansgranserna. Generellt sett hanger otillracklig kompetensforsérjning
samman med otillracklig tillgdnglighet till ett brett utbud av hogre utbildning.

I lanet finns gymnasieskolor i Storuman, Vilhelmina, Lycksele, Vannas, Skellefted och Umea. Av lanets
gymnasieelever ar det endast ca 4 procent som har studieort utanfor lanet. | och med att férbindelsen fran
Mala till Arvidsjaur i Norrbotten férsvunnit har maojligheterna till daglig pendling for gymnasiestudier i
Arvidsjaur forsvunnit. Trafiken mellan Sorsele och Arvidsjaur finansieras numera av Sorsele kommun vilket
innebar att det fortsatt finns mojlighet att bo i Sorsele och ga i gymnasiet i Arvidsjaur. Linje 37 mellan Storuman
och Vilhelmina finansieras pa likartat satt av Sodra Lapplands Gymnasieférbund for att mojliggora daglig
pendling for gymnasieelever. Dorotea kommer dock dven fortsattningsvis att ha daglig forbindelse till Hoting i
Jamtland. For kommunerna Storuman, Vilhelmina och Vannas ar det mellan en tredjedel och halften av
gymnasieeleverna som har folkbokférings- och studieort i olika kommuner i samma lan. | Lycksele, Skellefted
och Umea har huvuddelen av gymnasieeleverna folkbokférings- och studieort i samma kommun. Ett aktivt
arbete for 6kad samverkan kring gymnasieskolan sker mellan kommunerna i inlandet.

Lanet har sju folkhogskolor, varav fem av dem &r rérelsedgda (Umea, Edelvik, Medlefors, Solvik och Stromback)
medan tva ar regionagda (Storuman och Vindeln). ilanet. Tillgdng till Universitetsutbildning finns i Umea och
campus finns i Skelleftea och Lycksele.

4.3 Samhdillsservice

For ett lans fortlevnad och utveckling ar det viktigt med tillgang till strategiskt viktig samhallsservice sasom
sjukvard, hoégre utbildning, gymnasieutbildning osv. Daremot kan ett fullskaligt utbud av férklarliga skal inte
finnas i alla delar av lanet. Det dr dock av vikt att goda kommunikationer finns for att medborgarna ska kunna
ta del av samhallsservice pa andra orter.

| Vasterbottens lan ar Umea den ort som har den storsta koncentrationen av strategiskt viktig samhallsservice
genom att Norrlands Universitetssjukhus, Ume& Universitet och Iinsadministration finns lokaliserad hir. Aven
Skelleftea har en viktig position genom lansdelssjukhuset och Campus Skelleftea med hogre utbildning. |
inlandet spelar Lycksele en viktig roll genom lansdelssjukhuset for Sodra Lappland och férekomsten av
utbildningsplatser, Campus Lycksele.

I norra Sverige ar sjukvarden uppbyggde med Norrlands Universitetssjukhus som regionsjukhus for de fyra
nordligaste lanen. | lanet finns dven lanssjukhus i Skelleftea och Lycksele och i de mindre kommunerna och i
fjallen finns vardcentraler och sjukstugor. Vilhelmina och Storuman har sedan 2012 glesbygdsmedicinska
centrum med val utvecklad distansteknik vid sjukstugorna.

Eftersom det &r langa avstand mellan de olika varddelarna &r det av stor vikt att det finns en val fungerande
transportinfrastruktur, med den allm&nna kollektivtrafiken som en del i denna. Flédet av patientreor 6ver lanet
ar stort.

4.4 Resandeutveckling

Svensk kollektivtrafik tar arligen fram en arsrapport kopplat till utvecklingen av det kollektiva resandet. |
arsrapporten for 2025 sa konstateras att oférandrat sa har 84 % av svenska folket reste med kollektivtrafiken



under aret. Detta baseras pa saval de som reser mer sallan och de som reser dagligen. Nastan tre av fyra
kunder ar néjda med sin senaste resa med den regionala kollektivtrafikorganisationen.

Manga distansarbetar fortfarande. Det dr 38 procent av de som anger att de arbetar, som uppger att de
distansarbetar minst en dag i veckan, vilket dr en procentenhet hogre an 2024. Kollektivtrafikens kunder
arbetar pa distans framst 2 - 4 dagar i veckan. Andelen som arbetar alla arbetsdagar pa distans dr nagot hogre
bland de som inte ar kunder i kollektivtrafiken. M@n samt de som bor pa landsbygd med besdksnaring arbetar i
storre utstrackning pa distans mellan 5 — 7 dagar per vecka jamfoért med Ovriga, Kvinnor samt personer upp till
29 ar uppger i hogre grad att de inte kan utfora sitt arbete hemifran. De branscher dér flest anger att de inte
kan arbeta hemifran ar hotell- och restaurangverksamhet och vard och omsorg.

Sett 6ver riket ar det drygt 30 procent av den forvarvsarbetande befolkningen som pendlar 6ver en
kommungrans. | Vasterbotten ar denna siffra ungefar halften sa hog. Daremot sa finns det stora variationer
inom lanet, dar Vannas sticker ut som en kommun med hoég utpendling, men dar dven inpendlingen ar stor. In-
och utpendlingen i lanet har dock 6kat over tid. Med forbattrad infrastruktur 6kar maojligheterna till pendling
och till forbattrad kompetensfoérsorjning. Hur pendlingen och resandet i stort kommer att utvecklas ar viktigt
for att pa ratt satt kunna mota de behov som finns av kollektivtrafik.

Graf 31. Andel som jobbar pa distans minst en ging i veckan

Antal svar: 51 959
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Kartan redovisar en regionfardelning for
andelen som jobbar pa distans minst en
géng i veckan.

Den regionala kollektivtrafiken ar betydelsefull for lanets funktion och utveckling. Kollektivtrafikens
marknadsandel har for Vasterbottens lan haft en uppatgaende trend sedan 2010, da den lag pad 12 procent. Det
har varit en viss fluktuation mellan olika ar. Den hégsta andelen var 2018 da marknadsandelen var 18 procent.
For 2019 sjonk marknadsandelen till 17 procent. F6r 2022 och 2023 lag marknadsandelen pa 14 procent for
Vasterbotten. Bade 2024 och 2025 sa ar marknadsandelen i Vasterbotten 15 %, vilket fortsatt ar hogst
marknadsandel av alla norrlandslanen. Nationellt sa har marknadsandelen sjunkit fran 27 procent 2024 till 26
procent.



Graf 8. Marknadsandel, per region
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Kélla: Kollektivtrafikbarometern — arsrapport 2025, Svensk Kollektivtrafik

| kollektivtrafikbarometern mats dven andelen hallbart resande. Hallbart resande definieras som resor som
gors med kollektivtrafik, cykel, gang, taxi (aven till exempel fardtjanst) eller elsparkcykel som huvudsakligt
fardmedel. Andelen hallbart resandet 2025 ligger kvar 42 procent, vilket 4r pa samma hdga niva som 2024.
Nedbrutet pa l&n sa har Vasterbotten hoga siffror aven om andelen inte riktigt nar upp till det nationella
snittet.

Graf 10. Hallbart resande, per region
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Kélla: Kollektivtrafikbarometern — arsrapport 2025, Svensk Kollektivtrafik

| kollektivtrafikbarometern definieras fem resenéarstyper baserat pa resefrekvens med kollektivtrafiken och
med bil. Vasterbottens férhallande ar likadant mellan de olika resenarstyperna fran 2023 till och med 2025.



Graf 13. R%s;‘enéirstyp, per region

100%  Antal svar
Blekinge 35% 30% 7% 2394
| Alltid-bilister
Dalarna 48% 14% 4%3% 2382 & Reser minst fem dagar i veckan med bil och reser higst ndgon
| géng per kvartal med kollektivtrafiken.
Gotland 42% 13% 4%% 1191
|
Givleborg 39% 24% 7% 3% 3557 Bvriga bilister
| Reser mindre &n fem dagar i veckan men minst en ging i
Halland 34% 33% 6% 7880 Q manaden med bil, och reser hégst nigon gang per kvartal
| med kollektivtrafiken.
Jamtland Harjedalen 35% 23% 6%3% 2376
|
Jonkping 37% 24% 8% 4% 8036 ) vixiare
Kalmar 20% 20% 5%4% 2625 U :gﬁ:;tm:tﬁf? géng i manaden med séval bil som
|
Kronoberg 36% 23% 7% 4% 8720
|
Norrbotten 42% 19% 6% 4% 4813 T —
| Reser minst en géng i mAnaden med kollektivtrafik, och reser
Skane 25% 42% 14% ‘ 9185 Q ndgon géng per kvartal eller mer séllan med bil.
stockholm [JIEEZS 54% 23% 12010
|
Uppsala 20% 39% 15% 4% 5981 L Sillanreseniirer
| Reser ndgon ging per kvartal eller mer séllan med s3val bil
varmland 35% 23% 8% 4% 2375 ) som kollektivtrafik.
|
Visterbotten 29% 25% 7% 5% 4790
|
Visternorrland 42% 19% 6% 3277
|
Vastmanland 38% 26% 7% 2387
|
Vistra Gotaland 24% 46% 14% 4314
|
Orebro 34% 22% 7% 5% 2390
|
Ostergétland 27% 33% 12% 4% 9 646

I Alltid-bilister

Kollektivtrafikresenirer

I Gvriga bilister
Séllanresenérer

Vixlare

Kalla: Kollektivtrafikbarometern — arsrapport 2025, Svensk Kollektivtrafik
Visterbottens kunder savél som icke-kunder anser i hogre grad &n i riket att mojligheterna att resa kollektivt

har forbattrats det senaste aret. Bland kunderna har andelen 6kat fran 33 procent 2024 till 25 procent 2025.
Bland icke-kunder har andelen 6kat fran 14 procent 2024 till 15 procent 2025.

Tabell 18. Regioner dér invanarna i hégst grad anser att deras

médjligheter att resa kollektivt férbittrats det senaste aret*

Kunder Icke-kunder
Vasterbottens ldn 35% 15%
Jéamtlands 1&n 35% 13%
Blekinge lan 29% 16%
Norrbottens lan 34% 11%
Vérmlands lan 32% 13%

*Notera att tabellen &r sorterad efter instimmandegrad fér totalen, dvs. andelen fér Kunder + Icke-kunder.

Kélla: Kollektivtrafikbarometern — arsrapport 2025, Svensk Kollektivtrafik

4.5 Kollektivtrafiken

Den regionala tagtrafikens intrade i Vasterbotten har inneburit férandringar i busstrafikens omfattning. |
samband med upphandlingar pa strackor dar tag trafikerar ha anpassningar av busstrafiken genomforts.
Busstrafiken fungera som komplement till eller ersattning for tagtrafik i olika tidslagen och som ersattning efter
delstrackor som ej trafikeras med tag. Tagtrafiken har medfort ett 6kat kollektivt resande, men har pa vissa
relationer dven inneburit en viss overflyttning fran buss till tag.

Analys av trafik som bestalls av Region Vasterbotten genomférs kontinuerligt. Férandringar av
pendlingsstrommar och resmonster till foljd av tagtrafikens intrade i lanet kartlaggs och ligger till grund for det
fortsatta arbetet med kollektivtrafiken.



Det finns ett antal tyngre strak med buss och/eller tag inom ldnet och 6ver lansgrans som méter behov av
daglig pendlingskaraktar.

=  Luled — Pited — Skelleftea — Robertsfors — Umea (buss)

= Vindeln — Umea (buss och tag)

= QOrnskéldsvik — Nordmaling — Ume3 (buss och tag)

= Bjurholm — Vannas — Umea (buss och tag)

= Lycksele — Umea (buss)

= Norsjo — Skelleftea (buss)

Utbudet efter dessa strak utgor huvuddelen av resandet med den regionfinansierade trafiken. Restiderna med
kollektivtrafik har i och med tagtrafiken forkortats for Vannds, Vindeln och orterna efter Botniabanan. Restiden
mellan dessa orter och Umea ar numera kortare med kollektivtrafik an med bil.

Ett utvecklingsomrade &r att lyfta fram potentialen som den anropsstyrda kollektivtrafiken har, dar en
utvecklad ringbilstrafik kan bidra till en forbattrad tillganglighet i de mer glest befolkade delarna av lanet.
Huvuddelen av denna trafik finansieras av kommunerna vilket innebar att Region Vasterbottens roll i denna
utveckling huvudsakligen bestar i att stédja utvecklingen. En i lag (2010:1065) om kollektivtrafik, utpekad
uppgift for den regionala kollektivtrafikmyndigheten ar dock att den regionala kollektivtrafikmyndigheten ska
verka for en tillfredstallande taxiforsérjning i lanet. Denna uppgift gor att kollektivtrafikmyndigheten har ett
sarskilt intresse av att det finns anropsstyrd trafik da denna huvudsakligen utférs genom taxitransporter.

4.5.1 Busstrafik

Region Vasterbotten bestillde busstrafik till en omfattning av knappt 8 700 000 km/ar for 2026.

Trafiken tillgodoser huvudsakligen behov av pendlingsresor till/fran arbete och studier fér boende i och utanfér
lanet, samt mojliggor aven tjansteresor och fritidsresande for lansbor och besdkare till lanet.

Stomlinjenatet med trafik finansierad av Region Vésterbotten

4.5.2 Tagtrafik

Linje | Stricka
11 Nordmaling - Umed Linje | Stricka
12 Skellefted — Umed T 32 Lycksele - Skelleftea
14 Vilhelmina — Umeéd ° : 34 Asele - Lycksele
15 Bjurholm — Vénnéds — Umeé so: = 36 Sorsele — Mala - Lycksele
16 Vindeln — Umed Mals 37 Sorsele - Storuman
17 Robertsfors — Umed sm"n;m Norsjo 43 Vilhelmina - Lycksele
20 Haparanda — Umed : . Skellefted 44 Dorotea — Asele
21 Skellefted — Burtriisk — Umed el Lycksele e 45 Gillivare - Ostersund
22 Norsjo — Skellefted e 46 Dorotea — Vilhelmina
;2 X[e?léi 1— Skelslle(ftlelz‘ift _ P et HEBRrtsfors i; ]Iior;)tea\—]iotlin'g

rieplog — Skellefted Dorotea © sele — Vilhelmina
27 Malé — Skellcfica — say, @ Vionis 55 Vénnas — Sorfors — Umea
28 Mald — Lycksele jurholm 63 Dorotea — Umeé

Umed

29 Sorsele — Skellefted Nordmaling® e 71 Nordmaling — Vénnas
31 Hemavan — Umea 100 Luled - Umea

Landstingen i Vasterbotten och Visternorrland samt kommunerna Umed, Nordmaling, Ornskéldsvik och
Kramfors tecknade ar 2005 ett avtal med staten. Malsattningen i avtalet var att under 15 ar efter jarnvagens
fardigstallande trafikera strackan Umea - Sundsvall med minst sex persontag dagligen i varje riktning. For att
infria malsattningen férband sig landstingen och kommunerna att under 15-arsperioden finansiera
inomregional persontrafik pd banan genom upphandling av trafik och/eller subventionering av resor.

Regeringen beslutade i december 2007 om en forsoksverksamhet pa 10 ar dar trafikhuvudmannen i de fyra
nordligaste lanen fick en gemensam trafikeringsratt for all persontagtrafik norr om Sundsvall. Fér att samordna




tagtrafiken inom de fyra nordligaste ldnen bildade trafikhuvudméannen ett samagt bolag, Norrtag AB. |
regeringsbeslutet fanns dven en statlig finansiering for de forsta fem arens trafik som maste vaxlas upp mot
regionala insatser. Norrtag AB traffade under 2008 ett avtal med Rikstrafiken (uppgick i Trafikverket
2011-01-01), ”"Avtalet om utvecklingsprojekt Norrtag”. Norrtagstrafiken startade med fullskalig trafik 2013.

Norrtagstrafikens forsta ar praglades av mycket stora resandedkningar. Resandedkningarna har darefter
fortsatt men inte lika kraftigt. De olika tagstrackornas resandevolymer uppvisar stora skillnader. Umea —
Sundsvall dominerar resandet och har en fortsatt positiv resandeutveckling. Det &r fortfarande strackan Umea
— Ornskéldsvik som ar den mest populira pendelstrickan med flest resenirer. Sundsvall — Storlien har ocksa ett
Okat resande. Vannaspendeln dr Norrtagsystemets tredje storsta linje. Resandet pa strackan Umea — Lulea har
okat kraftigt till foljd av de forbattrade restiderna da infrastrukturen ater fungerar

Sedan december 2022 sa har trafiken pa Tvarbanan, Hallnas — Lycksele pausats. Trafiken Hallnas — Vindeln —
Vannas- Umea har utvecklats med fler turer och darmed dven pendlingsmajlighet mellan Vindeln och Vannas

forutom fler avgangar for samtliga relationer.

Forutom Norrtag sa trafikeras strackan Umea — Sundsvall aven av SJ med fyra dubbelturer Umea - Stockholm.
SJ utékade trafikeringen 2017 fran tre till fyra dubbelturer vilket darefter fortsatt.

Norrtdg 2040 — en tagvision, som utarbetades av Norrtag ar antagen hos samtliga dgare och regioner inom
Norrtadgssystemet. Tagvisionen pekar ut riktningen for utvecklingen av tagtrafik.
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5 Trafikpolitisk vision, prioriteringar och mal

Regionfullmaktige antog i november 2025 planeringsforutsattningar for kollektivtrafiken som Region
Véasterbotten finansierar for perioden 2027 — 2029. | planeringsférutsattningarna for kollektivtrafiken sa
framgar regionfullmaktiges prioriteringar och mal for den trafik som finansieras av Region Vasterbotten.

5.1 Vision

| det Regionalt kollektivtrafikprogram for Vasterbottens 1an 2025 — 2031” som antagits i Region Vasterbottens
fullméaktige pekas pa att transport- och resandemdjligheterna har stor betydelse for att det ska vara attraktivt
och mojligt for manniskor att bo och verka i Vasterbotten. Vidare har den regionala kollektivtrafiken betydelse
for den regionala utvecklingen.

Kollektivtrafiken bidar till ett attraktivare |an med mindre miljépaverkan, forbattrad trafiksdkerhet och
folkhélsa, minskad trangsel och forbattrade tillganglighet till viktiga samhaéllsfunktioner. En satsning pa
kollektivtrafiken skapar forutsattningar for god tillganglighet i syfte att vidga arbetsmarknader och méanniskors
mojlighet att delta i samhallet.

Regionfullmaktiges ambition ar att Vasterbotten ska bli ett konkurrenskraftigt 1an med en stark utvecklingskraft
och med en effektiv och hallbar resursanvandning. For att uppna detta kravs en 6kad tillvaxt och en regional
kraftsamling som tar hansyn till sdval manniskor och miljo som ekonomi. Region Vasterbotten ar en viktig aktor
i denna kraftsamling. En val fungerande kollektivtrafik ar en viktig forutsattning for hallbar tillvaxt och regional
utveckling.

Regionens kollektivtrafikuppdrag syftar till att utifran en helhetsbild majliggora regionalt resande (interregional
och regional trafik) grundat pa hog tillganglighet inom de ekonomiska ramar som ges.

Region Vasterbottens engagemang i kollektivtrafiken ska ske med utgangspunkt i regionens évergripande
prioriteringar och dess program och policys. Den trafik som regionen bestéller ska praglas av 1ag energi- och
miljobelastning, en hog trafiksdkerhet och en god tillgénglighet for resenarerna.

5.2 Prioriteringar och mal

Prioriteringar

Samordningen av anslutningar med angransande trafiksystem ar betydelsefull for tillgangligheten till och fran
lanet och darmed ocksa betydelsefull for lanets tillvaxt och utveckling.

Vid utformning av den regionfinansierade kollektivtrafiken ska prioritet ges at kollektivtrafik som knyter
samman tva eller helst fler kommuncentra i syfte att skapa god tillganglighet och livsmilj6 i lanets olika delar.
Detta galler regionens egna verksamheter som sjukresor, tjdnsteresor och arbetspendling, men aven resor for
att stimulera 6vrig arbetspendling och vardagsresande.

Genom ovanstaende medverkar Region Vasterbotten till en god tillganglighet for utbildning med majlighet till
pendling till och fran lanets stérre gymnasie- och hégskoleorter. Besdksnaringen fraimjas genom att
forutsattningar skapas for resande till viktiga turistmal under hégsasong, dar sa ar mojligt utifran regionens
ovriga prioriteringar. Detta sker bland annat genom samordning av region- och kommunalt finansierad trafik,
men dven genom samplanering mot trafik med andra finansiarer, inklusive kommersiell trafik.

Vid behovskonflikter mellan inomkommunalt och regionalt resande bor prioritet ges langvédga resande som
forbattrar tillgédngligheten i lanet fore resande inom ramen fére kommunernas ansvar.

Inom norra regionen har regionerna genom sitt Regionférbund en prioritet att stimulera utvecklingen av den
norrlandska universitetssjukvarden. Detta innebér bland annat att tillse att resmajligheter finns med
kollektivtrafik mellan sjukhusen inom regionen. Kollektivtrafiken ar bidragande till att mojliggora resor pa ett
hallbart satt.
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Region Vasterbotten ska medverka till att de samhallsbetalda resorna inom Norra Regionen och inom lanet kan
samordnas- och optimeras bade vad géller upphandlingsférutsattningar och avrop. Samordningen behover ska
bade av den allménna kollektivtrafiken med buss och tag, men dven av den sarskilda kollektivtrafiken dar
sjukresor, fardtjanst, riksfardtjanst, kommunala resor och anropsstyrd allméan kollektivtrafik ingar. Samordning
av resor med den sarskilda kollektivtrafiken och den allmanna anropstyrda kollektivtrafik sker i den
gemensamma bestallningscentralen for serviceresor som sedan 2021 dr en del av Lanstrafiken i Vasterbotten.

Mal
Planeringsforutsattningar for kollektivtrafiken 2027 — 2029 utgar fran Regionalt trafikforsorjningsprogram for
Vasterbottens |an 2025 - 2031. Planeringsforutsattningarna faststalldes av regionfullmaktige i november 2025.

Overgripande mal
Regionfinansierad kollektivtrafik stéirker egen verksamhet och méjliggor ett hdllbart regionalt och
interregionalt resande som stdrker Idnets tillvéixt och utveckling

Ett sammanhallet kollektivtrafiksystem av tag, buss och anropsstyrd trafik som binder samman lanets olika
delar och lanet med omvarlden &r prioriterat fér att kunna uppna det 6vergripande malet.

Delmal 1
Kollektivtrafiken ska viiljas fére andra motoriserade transporter i Viisterbotten

Genom att starka kollektivtrafiken som binder samman lanet och lanet med angransande lan i starka strak kan
stora effekter for 6kad marknadsandel uppnas. Samtidigt behover kollektivtrafiken mojliggéra for invanare och
besokare att kunna na hela lanet vilket gor att insatser for att utveckla trafiken dven utanfér starka strak
behover genomforas. Samverkan med lanets kommuner ar viktig for att fortsatta utveckla ett sammanhallet nat
av kollektivtrafik som finansieras dels av Region Vasterbotten och lanets kommuner.

Det finns en koppling mellan marknadsandel och kollektivtrafikens relevans, dar marknadsandelen sjunker i
takt med att kollektivtrafikutbudets relevans minskar. For att 6ka resandet och marknadsandelen bér
satsningar gors for att kollektivtrafiken i Vasterbotten ska upplevas som ett integrerat system med tag och buss
och att utbudet upplevs vara relevant bade for befintliga och potentiella resenérer.

‘
A2

— Nojdhet

Resande —

Kunskap om kollektivtrafikutbudet, utbudets anvandbarhet och att det finns en produktfordel ar faktorer som ger 6kat kollektivt resande.
Kalla: Svensk Kollektivtrafik

En kunskap avseende resandefloden och resandebehov pa kort och lang sikt behdéver dven fortsattningsvis
byggas/utvecklas. Kunskap om befintliga resandefloden inom kollektivtrafiken finns. Denna kunskap behéver
dock kontinuerligt ytterligare forstarkas och kopplas mot pendlingsstrommar med andra fardmedel for att
skapa en stabil bas for att kunna analysera och prognostisera en utveckling av trafiken. | detta arbete ingar att
sammanstélla en bild av den totala trafiken for att darifran kunna utveckla strategier och goéra prioriteringar for
fortsatt positiv utveckling av resandet. Planering av trafiken bor goras utifran ett optimalt resursutnyttjande for
att begransa kostnadsutvecklingen for kollektivtrafiken. En effektivisering av trafiken kraver tydliga strategier
for de trafikkoncept som skall genomféras.

Den faktor som paverkar kundnéjdheteten i storst utstrackning ar den upplevda punktligheten, dvs. att man
kan lita pa att man kommer fram i den tid som anges i tidtabellen. Kollektivtrafikens undersékningsverktyg
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Kollektivtrafikbarometern anvands fér att kontinuerligt mata olika faktorer inom kollektivtrafiken.
Undersokningen inkluderar saval de som reser ofta som de som reser mer séllan eller aldrig.

Kollektivtrafiken behéver bade upplevas som attraktiv och vara utformad med en medvetenhet om den stora
variationen av behov och forutsattningar som finns hos Vasterbottens invdnare och besdkare. Kollektivtrafiken
omfattar inte enbart sjalva resan utan allt som sker infér och efter resan. Mojligheterna till att fa information
genom olika kanaler, képa biljetter, ta sig till och fran hallplatsen eller stationen, stod/hjalp vid férseningar eller
andra oférutsedda handelser, ar exempel pa ytterligare faktorer som paverkar upplevelsen av kollektivtrafiken.
Insatser inom dessa omraden samt utbudet av kollektivtrafik samspelar for att skapa en attraktiv kollektivtrafik
som ar ett sjalvklart val fér mobilitet.

Arbete med attraktivitetshéjande aktiviteter och att félja upp de indikatorer som finns i trafikférsorjnings-
programmet kommer att vara viktigt for den 6vergripande maluppfyllelsen 6kat resande och 6kad
marknadsandel.

Delmal 2
Kollektivtrafikens klimatpdaverkan ska minska

Miljokrav som stélls for den kollektivtrafik som finansieras av Region Vasterbotten ska bidra till att andelen
fordonskilometer som sker med férnybart drivmedel uppgar till 100 %. Fortsatt arbete kommer att ske med
stod av framtagen drivmedelsstrategi. Arbetet kommer att ske i samverkan med lanets kommuner. Behov av
utveckling av infrastrukturen ses bade for den allmanna och den séarskilda kollektivtrafiken. Huvuddelen av den
trafik som Region Vasterbotten finansierar ar foremal for upphandling med trafikstart i december 2029. Arbetet
med upphandling av denna trafik inleds under slutet av 2026.

Delmal 3
Den geogradfiska tillgéingligheten med kollektivtrafik ska utvecklas

Kollektivtrafik som finansieras av Region Vasterbotten ska bidra till geografisk tillgdnglighet genom att
mojliggdra resor mellan strategiska malpunkter inom lanet och till/fran grannldnen i ett sammanhangande
system bade i mer glest som i tatbefolkade delar. Utbud och utformning kan dock variera utifran hur trafiken
bidrar till trafikférsorjnings-programmets tva malvarden for geografisk tillganglighet.

Delmal 4
Kollektivtrafikens tillgdnglighet ska 6ka for personer med funktionsnedsdttningar

Region Vasterbotten arbete for att 6ka tillgangligheten sker genom de fordonskrav som stélls vid
upphandlingar, insatser for forbattrad infrastruktur for kollektivtrafiken liksom 6vriga insatser for att sakerstalla
att kollektivtrafiken ar tillganglig fore och under resa.

| vilken utstrackning den allmanna kollektivtrafiken kan anvandas av personer med funktionsnedséattningar
beror pa flera olika saker. For att kollektivtrafiken ska vara anvandbar behéver atgarder for att komma till ratta
med fysiska hinder genomfdras, kontinuerligt arbete med bemdotande, samt utveckling av att tillgdngliggora
information. Flera av de atgarder som behovs ar exempelvis férbattringar av kollektivtrafikens infrastruktur,
vilket kommer att ta tid i ett vidstrackt I[dn som Vasterbotten.

Det finns en mangd olika funktionsnedsattningar och kopplat till exempelvis infrastruktur sa finns en standard
for nar nagot ar tillgangligt i den hallplatshandbok som Lanstrafiken tagit fram. Fragan om tillganglighet ar dock
mer komplex. Avseende exempelvis en hallplats sa kan sjélva hallplatsen vara tillgdnglig medan vagen till/fran
hallplatsen har brister eller att exempelvis brister i snéréjning gor att hallplatsen inte ar tillgdnglig under delar
av aret. | arbetet med indikatorer kopplade till malet behdver dessa skarningspunkter och behov av
fortydliganden att utvecklas.

Arbetet med att gora kollektivtrafiken tillganglig for personer med funktionsnedsattning inriktas i férsta hand

pa resendrer med nedsatt rorelseférmaga, nedsatt syn och nedsatt horsel. Anpassning ska dven efterstravas sa
att specifika behov tillgodoses fér personer med andra typer av funktionsnedsattningar.
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En fortsatt utbyggnad av ledsagningsfunktion vid fler bytespunkter kommer att fortsatta.

Delmal 5
Det ska vara attraktivt att resa med kollektivtrafiken i Vésterbotten

Region Vasterbottens arbete med att gora kollektivtrafiken i Vasterbotten attraktiv sker genom att bibehalla
och utveckla dagens utbud av kollektivtrafik. Ett sammanhallet kollektivtrafiksystem av tag, buss och
anropsstyrd trafik som binder samman lanets olika delar och lanet med omvarlden &r prioriterat. Samtidigt
utvecklas kollektivtrafikens attraktivitet aven genom olika insatser inom ramen for det deldgda bolaget Norrtag
och det heldgda bolaget Lanstrafikens uppdrag.

5.2.1 Trafiksakerhet och miljo

Pa nationell niva ar det 6vergripande malet for miljopolitiken att till nasta generation lamna 6ver ett samhalle
dar de stora miljoproblemen i Sverige ar |6sta, utan att ha orsakat 6kade miljo- och halsoproblem utanfor
Sveriges granser. Generationsmalet och miljokvalitetsmalen, som riksdagen beslutat om &r basen for det
svenska miljoarbetet.

Lansstyrelsen i Vasterbottens Klimat- och energistrategi 2020 har som syfte att inspirera och forma lanets
aktérer agera for minskad miljopaverkan for att uppna det nationella klimatmalet.

Syftet med den regional utvecklingsstrategin For Vasterbotten 2020 - 2030 (RUS) ar bland annat att inspirera
och engagera medborgare och organisationer i deras dagliga arbete for Vasterbottens hallbara utveckling.

Region Vasterbotten ar en av lanets storsta arbetsgivare och den verksamhet som bedrivs innebidr manga
transporter av patienter, personal och produkter vilket paverkar miljé och klimat. Som offentlig aktor
harregionen stor mojlighet att paverka och vara féredéme i lanets omstallning till att bli klimatneutrala.

| Region Vasterbottens miljo- och klimatstrategi antogs av regionfullméaktige 2021-09-21. | den star att Region
Vasterbotten arbetar systematiskt med att minska verksamhetens miljopaverkan. Med utgangspunkt i
miljopolicy och regionplan ska regionen verka for att verksamheten ska vara klimatneutral och klimatanpassad,
hélsosam och giftfri samt resurseffektiv. Inriktningsmalet att minska klimatpaverkan for att uppna en fossilfri
och klimatneutral verksamhet sa finns en indikator fér markburna transporter att de ska vara fossilfria ar 2030.

Det beslut som landstingsstyrelsen i september 2015 fattade om nya miljokrav for minskad fossilanvdandning
inom kollektivtrafiken ar darmed fortfarande relevanta. De kraftigt 6kade trafikkostnaderna innebar att det

under forsta delen av 2023 initierades en process for att moéjliggora att HVO kan frangas. Detta har dock inte
realiserats da kostnadsékningarna bérjade mattas av och da borttagandet av reduktionsplikten skulle kunna
innebara effekter for trafikkostnaderna som innebér att effekter av en 6vergang blir mycket liten.

En drivmedelsstrategi for kollektivtrafiken i Vasterbotten togs fram 2024. Strategin omfattar bade den
allmanna och den sarskilda kollektivtrafiken pa vag i Vasterbotten och innebér att den omfattar saval den trafik
som Region Vasterbotten finansierar som den som kommunerna finansierar. Strategin ar dock inte ett slutmal
utan markerar inledning pa ett arbete med infrastruktur och gemensamt i lanet arbeta for att uppna malen i
det regionala trafikforsorjningsprogrammet. For Region Vasterbotten innebar drivmedelsstrategin ett verktyg
pa vdagen mot fossilfria marktransporter.

5.2.2 Tillganglighet for personer med funktionsnedsattning

Landstingets funktionshinderpolitiska strategi med 6vergripande mal for Vasterbottens lans landsting 2017 —
2020 har inte nagon uttalad styrning for omradet kollektivtrafik. Med stod i strategin om att framja delaktighet
och tidigare inriktning att trafik som bestalls och finansieras ska vara tillganglig och funktionell fér personer
med funktionsnedsattning i enlighet med faststalld policy for tillganglig kollektivtrafik som antogs av
Lanstrafikens dgarsamrad i februari 2010. Att omséatta den faststéallda policyn har sedan den nya
kollektivtrafiklagen fran 2012 varit en uppgift for den regionala kollektivtrafikmyndigheten. De atgarder som
direkt paverkar den regionfinansierade trafiken ar ledsagning vid vissa prioriterade mal- och bytespunkter,
automatiskt audiovisuellt hallplatsutrop samt fordonsutformningen i det prioriterade linjenatet.
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Den trafik som Region Vasterbotten bestéller ska praglas av trygghet och tillgédnglighet for resenérerna.
Mojlighet att boka rullstolsplats ar en atgard som efterfragats och malsattningen ar att denna funktion infors sa
snart det ar mojligt. Utvecklingsarbetet har forskjutits upprepade ganger till foljd av utmaningarna med biljett-
och betalsystemet. Genom att utveckla en bokningsmojlighet och darmed sadkerstalla att platsen ar tillganglig
samt att resendren genom bokningen dr vantad, medfor att en storre trygghet och tillgdnglighet skapas for de
malgrupper som regionen prioriterar. Region Vasterbotten ser positivt pa att en funktion for platsbokning av
rullstolsplats tillskapas och att den med fordel kan kopplas till bokning av ledsagning i kollektivtrafiken.

| dagslaget beddoms kollektivtrafikens tillganglighet utifran tre kriterier; tillgang till rullstolsplats, ramp/lift och
férekomst av audiovisuellt utrop ombord pa fordonen. | och med inférandet av realtidssystem s& kommer nu
dven audiovisuellt automatiskt hallplatsutrop att inforas vilket innebar att Region Vasterbotten kommer att ga
fran en placering i botten nationellt till en placering i nivda med majoriteten av de andra regionerna.
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Ekonomisk ram for kollektivtrafiken 2027 - 2029

Planeringsforutsattningarna for perioden 2027 — 2029 innehaller en samlad ekonomisk prognos for
Lanstrafiken i Vasterbotten AB och Norrtag AB.

Budget for 2027 avseende busstrafik som finansieras av driftsbidrag via Lanstrafiken tas fram av Lanstrafiken
utifran den trafikbestallning som Region Vasterbotten gor i “Kollektivtrafikplan 2027 — 2029”.

Den ekonomiska ramen for busstrafiken fér 2027 - 2029 bygger pa en arlig upprakning om 6 % fér perioden
2027 - 2029 till foljd av en hogre 6kad kostnad for trafikavtalens index jamfort med 6kning av intdkter i
trafiken. Berdkningen bygger pa att samverkansavtal med Trafikverket dven fortsatt kommer att vara pa en
niva som motsvarar 2026 ars niva vilket dr 43 procent lagre an for 2025.

Den ekonomiska ramen for tagtrafiken for 2027 - 2029 bygger pa en prognos fran Norrtadg 6ver medfinansiering
for perioden 2027 — 2029, baserad enligt dverenskommen ekonomiskt férdelningsmodell.

Utfall kostnader for Region Visterbotten kollektivtrafik 2013 — 2022 (bokslut fran bolagen)

Trafikslag 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 2020 2021 2022
Bestallningsc. 9,1 10,1
Busstrafik 88,7 84,0 89,6 | 88,3 95,2 89,4 91,2 139,8 150,0 | 190,0
Tagtrafik 23,6 25,4 29,2 | 30,3 32,7 38,4 43,8 50,6 53,0 52,8
Summa 112,3 | 109,5 | 118,8 | 118,6 | 1279 | 127,8 | 135 190,4* 212,1 | 252,9
Ekonomisk ram 120,3 | 123,7 | 126,2 | 124,2 | 127,0 | 128,5 | 134,5 | 174,6 226,6 | 231,7

Delskattevaxling av de s.k. gemensamma kostnaderna. Fran och med 2020-01-01 efter delskattevéxlingen bekostar Region Vasterbotten samtliga de s.k.
Gemensamma kostnaderna for busstrafiken.

Avrakningsskuld hos Norrtdg 2017-12-31: 14 505 000 kr

Avrédkningsskuld hos Norrtag 2018-12-31: 18 433 000 kr

Avrakningsskuld hos Norrtdg 2019-12-31: 18 379 000 kr

Avrakningsskuld hos Norrtdg 2020-12-31: 20 779 624 kr

Avrakningsskuld hos Norrtag 2021-12-31: 10 075 394 kr

Avrakningsskuld hos Norrtdg 2022-12-31: 29 440 000 kr

Prognos av kostnaderna for Region Vasterbotten kollektivtrafik 2027 — 2029

Trafikslag 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029
Busstrafik inkl. BC* 202,7 214,2 193,8 217,7 230,7 244,5 259,2
Tagtrafik 70,2%* 75,5%%* 67,3*%** 72,9 86,6 84,9 83,0
Summa 272,9 289,7 261,1 290,6 317,3 329,4 342,2
Ekonomisk ram 239,4 262,4 258,6

* Budget for bestallningscentralen ingdr fran och med 2023 i Lanstrafikens totalbudget
** Aterbetalning av del av skuld frdn Norrtdg om 19 440 000 kr.
*** Skuld till Region Vasterbotten 2025-12-31: 2 288 792 kr.

Fran Norrtag AB och Lanstrafiken i Vasterbotten AB budgeterade kostnader for buss- och tagtrafiken bor ligga
till grund for upprakning av anslaget for kollektivtrafik i budgetprocessen for 2027.

5.3 Ldnstrafiken

I och med bildandet av regionala kollektivtrafikmyndigheter sa inleddes en process mot tydligare rollférdelning
i lanet. Myndigheten har en strategisk roll och Lanstrafiken i Vasterbotten AB har en operativ roll. Lanstrafiken i
Vasterbotten AB upphandlar pa uppdrag av RKM den trafik som kommunerna och Region Véasterbotten
bestéllt, ansvarar for uppféljning av trafikavtal, den dagliga driften, samt information och marknadsforing av
trafiken.

Indexutvecklingen i de regionfinansierade trafikavtalen har inneburit kraftigt 6kade kostnader for trafiken. En
viss avmattning av kostnadsékningarna kan ses.
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Det kollektiva resandet har under manga ar uppvisat en positiv trend, vilket indikerar att trafiken totalt sett har
en god attraktionskraft. Pandemin paverkade kraftigt resandet med kollektivtrafiken. Aterhamtningen har inte
varit lika god for de langre resorna som for de kortare resorna. Detta paverkar intdkterna for Region
Véasterbotten och skapar i viss utstrackning att kommunerna och Region Véasterbotten inte fullt ut har samsyn i
hur taxan ska justeras. Under 2023 genomfordes tva taxejusteringar, en vid arsskiftet och ytterligare en fran
och med 2023-08-01. Taxan justerades sedan med 3,5 procent fran och med 2024-01-01, med 3,5 procent fran
och med 2025-01-01 och 3 procent fran och med 2026-01-01.

5.4 Norrtdg

Den regionala tagtrafiken administreras av Norrtag AB, som bildades av de fyra nordligaste lanen for att
samordna tagtrafiken i linen och fér att genomféra ambitionerna i Norrtagsférsoket. Agandet av Norrt3g ser
lite olika ut i de fyra lanen. Det &r endast i Vasterbotten som Norrtag &gs av Lanstrafikbolaget, som i sin tur dgs
av Region Vasterbotten. | Jamtland ar det Region Jamtland/H&rjedalen som dger Norrtag och i Norrbotten och
Vasternorrland ar det kommunalférbundet som dger Norrtag.

Avregleringen av jarnvagsmarknaden fran 2010 innebar att Norrtag AB inte langre har nagon ensamratt for
trafikering av bandelar i omradet, vilket innebar att tillkommande kommersiell trafiken (enligt Trafikverkets
tolkning av avtalet) medfér en minskad statlig medfinansiering.

Nettokostnaden for den planerade trafiken pa Botniabanan 2010-2015 regleras enligt huvudavtalet samt enligt
beslut i agarsamradet den 7 juni 2010, dar Norrtag AB fick i uppdrag att ta fram en finansieringsfordelning som
utgar fran konsortialavtalets principer och tar hansyn till intakterna.

5.4.1 Regionens finansieringsansvar Norrtag

Den grundlaggande finansieringsmodell som finns mellan ldnen &r reglerad i nu géllande konsortialavtal genom
att kostnader och intakter ska fordelas utifran den trafikproduktion som sker inom lanen enligt formulering
nedan:

Kostnaderna fordelas i forhallande till det trafikarbete - i detta fall den trafikproduktion uttryckt i kilometer -
som utfors inom respektive ldan. Berdkningen av trafikkostnader baseras pa femarsperioden 2026 - 2030.

Intdkterna - i detta fall biljettintdkterna - fordelas i forhallande till de intakter som trafikproduktionen
genererar inom respektive lan. Intdktsfordelningen baseras pa tva snittvdrden ett baserat pa enkelbiljetter och
ett baserat pa 6vriga biljetter.

5.5 Riskanalys

Infér 2027, men dven i ett langre perspektiv identifierades ett antal riskomraden som kan paverka Region
Visterbottens finansiering av kollektivtrafiken, men dven paverkan pa uppsatta miljémal och i varsta fall
moijlighet att uppratthalla trafik.

Osédkerhet kring hur statens (Trafikverkets) medfinansiering till Norrtagstrafiken paverkar Vasterbotten
Samverkansavtalet for Norrtagstrafik for 2026 tecknades i en niva som var 57 procent av nivan for 2025.
Mojligen kan justering av anslaget till Trafikverket ske i samband med varbudgeten 2026.

Trafikverket har meddelat att de ej kan informera om vilken niva som de har méjlighet att teckna
samverkansavtal foérran hosten 2026 liksom tidigare ar. Trafikverket har i dagslaget inte anslag fér langre period
an ett ar och darmed finns risk att samma osédkerhet kring kommande ars finansiering kvarstar.

Osakerhet kring hur statens (Trafikverkets) medfinansiering till busstrafiken genom samverkansavtalet
Samverkande Inland paverkar Vasterbotten langsiktigt

Samverkansavtalet for busstrafiken “Samverkande Inland” for 2026 tecknades i en niva som var 57 procent av
nivan for 2025. Majligen kan justering av anslaget till Trafikverket ske i samband med varbudgeten 2026.
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Trafikverket har meddelat att de ej kan informera om vilken niva som de har maéjlighet att teckna
samverkansavtal foérran hosten 2026 liksom tidigare ar. Trafikverket har i dagslaget inte anslag fér langre period
an ett ar och darmed finns risk att samma osdkerhet kring kommande ars finansiering kvarstar.

Osdkerhet kring hur statens (Trafikverkets) medfinansiering till flygtransferlinjerna

Samverkansavtalet for flygtransferlinjerna har liksom foér 6vriga samverkansavtal tecknats for ett ar och avser
darmed endast 2026. Forutom Region Vasterbotten sa berors Dorotea, Sorsele och Asele kommuner av avtalet
da kommunerna medfinansierar en fjardedel av nettokostnaden for respektive flygtransferlinje.

Trafikverket har meddelat att de ej kan informera om vilken niva som de har méjlighet att teckna
samverkansavtal foérran hosten 2026 liksom tidigare ar. Trafikverket har i dagslaget inte anslag fér langre period
an ett ar och darmed finns risk att samma osédkerhet kring kommande ars finansiering kvarstar.

Lagre intakter till foljd av minskat resande

Resandet har minskat under 2025 och det ar framfor allt arbetspendling som minskat. En lagre justering av
taxan genomfordes infor 2026 for att inte ytterligare forstarka trenden med minskat resande. Den geopolitiska
osdkerheten skulle dock med 6kade drivmedelspriser kunna innebara att en 6kning av det kollektiva resandet
ater sker.

Okade trafikkostnader for busstrafiken till foljd av indexutvecklingen

Budget for kollektivtrafiken med buss avseende 2027 tas fram i april 2026. De index som anvands vid berakning
av trafikkostnader ar framtagna av SKR. Tidsrymden mellan budget och faktiskt utfall innebar att det finns risk
att beddmd indexutveckling ej fullt ut korrelerar med faktisk indexutveckling. Okade drivmedelspriserna, samt
okningar av trafikavtalens kostnadsniva till féljd av Indexutvecklingen innebar en fortsatt stor risk for stor
paverkan pa trafikkostnaderna.
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6 Upphandling

6.1 Busstrdfik finansierad av Region Viisterbotten

Den trafik som Region Vasterbotten finansierar upphandlas av Lanstrafiken i Vasterbotten AB pa uppdrag av
Kollektivtrafikmyndigheten.

Region Vasterbotten har sedan 2013 overgatt till att upphandla trafikavtal utan forlangningsar men med en
langre avtalstid da detta innebar positiva effekter for kostnadsutvecklingen i samband med upphandling. De
flesta av de trafikavtal som upphandlas for den regionfinansierade trafiken har en avtalslangd om 8 — 10 ar.

6.1.1 Miljo- och trafiksakerhetskrav

Vid upphandling av busstrafik som finansieras av Region Vasterbotten staller lanstrafiken krav pa att;

e Fordon far ha en hogsta alder av 15 ar. Utgangspunkt for fordons alder ar fordons arsmodell.

e Fordonens samtliga sittplatser ska vara utrustade med godkdnda sdakerhetsbalten. Nyanskaffade
fordon ska ha godkanda 3-punktsbalten.

e Fordon ska vara utrustat med alkolas (typ branslecell) som férhindrar att fordonet framférs av forare
paverkad av alkohol.

e Fordonen ska pa forarplats vara utrustade med mobiltelefon utrustad med handsfree-funktion.

e Fordonen ska vintertid vara forsedda med vinterdack

e Fordonen ska vara utrustade med godkand handbrandslackare

Koldioxid ar kollektivtrafikens dominerande klimatpaverkande gas. Region Vasterbotten stéller dar sa ar maijligt
(tillgang till férnyelsebara branslen viktig faktor) utékade krav, vilket innebar att trafiken ska utféras med en
minskning av utslapp av klimatpdverkande gaser motsvarande minst 70 procent av utgangsvardet.
Utgangsvardet ar koldioxidutslappen da 100 procent fossil diesel anvands.

6.1.2 Tillganglighet for personer med funktionsnedsattning

Vid upphandling av trafik bestélld av Region Vasterbotten stéller lanstrafiken krav pa att:

e Fordonen ska vara utrustade med lyft for ombordtagning av bland annat rullstol.

e Samtliga passagerare ska ha mojlighet att se ut genom fonster dven sittandes angoring av rullstol ska
anordnas i anslutning till mittdorr.

e Antalet rullstolsplatser ska vara minst 1 per fordon.

e Toalettens placering ska vara i plan utan nivaskillnad fér att personer med nedsatt rorlighet ska ha
moijlighet att anvanda den.

e Kontrastmarkeringar ska finnas pa ledstanger och handtag, vid in- och utsteg, samt punktskrift pa
signalknappar pa nya bussar from 2010.

e Krav pa utformningen av rullstolsplatsen avseende fastsattning och utrustning pa rullstolsplatsen.

e Modjlighet till bokning av rullstolsplats.

Da fordon pa regionfinansierade linjer genom den upphandlande enhetens férsorg ska utrustas med
automatiskt audiovisuellt utrop bor detta krav tydliggoras och deltagande i processer hanforliga till detta krav
skapas med Region Vasterbotten sasom finansiar av trafiken.

Lanstrafiken och Region Vasterbotten har fort dialog med Svensk Kollektivtrafik kring gemensamt arbete for
fortsatt utveckling av fordonskraven i Bus Nordic utifran tillganglighetsperspektiv.

6.1.3 Ovriga kvalitets-/utformningskrav

e Internet
e lLaddméjlighet mobil/dator
e  Profilering (utdkad)
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6.2 Tadgtrdfik finansierad av Region Vdsterbotten

Operator for tagtrafiken ar Vy. Trafikavtalet var fram till sommaren 2022 ett tjanstekoncessionsavtal och som
tradde i kraft i augusti 2016 och som loper ut 2025-12-10. Till f6ljd av effekterna under pandemin sa
omvandlades operatérsavtalet genom ett tillaggsavtal till ett produktionsavtal. Trafikoperator fran och med
2025-12-11 ar VR och avtalet ar ett produktionsavtal.

2024 antogs "Norrtag 2040 — en tagvision”. Tagstrategin innehaller en visionsdel och en strategidel som
omfattar den utredningar som visionen bygger pa.

Arbete infor upphandling av tagfordon pagar. Processen innefattar mojlighet att inkludera fler i upphandlingen
genom att upphandla ett ramavtal. Detta skulle mojliggora att kostnaderna for kommande upphandling genom
storre volym kunna innebéra lagre kostnader. Processen kring fordonsanskaffning fortgar under 2025 for beslut
i slutet av aret.

Byggstartbeslut har kommit for Norrbotniabanan strackan Umea — Skelleftea. Arbete med utformning och
planer for byggnation av Resecentrum pagar.

Nya styrdokument for Norrtag har antagits. De nya styrdokumenten rensades fran upprepningar och
nyckeltalen i den ekonomiska modellen uppdaterades. Berakningen av trafikkostnader baseras pa
femarsperioden 2026 - 2030 i stéllet for historiska data och intaktsfordelningen har justerats fran att vara ett
snittintaktsvarde till att vara tva snittvarden ett baserat pa enkelbiljetter och ett baserat pa 6vriga biljetter.
Detta ger en mer rattvisande intaktsfordelning som tar hdnsyn till andelen pendlarbiljetter.
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7 Krisberedskap och civilt forsvar

Utifran det forandrade sdkerhetslaget sa ar civil beredskap i fokus. Civil beredskap &r ett samlingsnamn for
krisberedskap och civilt forsvar. F6rmagan att férebygga och hantera fredstida krissituationer, krigsfara och
ytterst krig ar vad civil beredskap handlar om. Det civila férsvaret och krisberedskapen ska férstarka varandra i
gemensamma processer for samordning, planering och férberedelser. Den civila beredskapen syftar till att
forbereda for alla slags samhallsstorningar som riskerar att skada. Det som ska vdrnas ar samhallets
grundlaggande skyddsvarden:

- Manniskors liv och hélsa

- Samhallets funktionalitet

- Demokrati, rattssdkerhet och manskliga fri- och rattigheter

- Miljé och ekonomiska varden

- Nationell suveranitet

Det finns olika lager av ansvar och roller. Vissa myndigheter har mer ansvar an andra, men alla har ett ansvar
att minska sarbarheter och varna samhallets grundlaggande skyddsvarden utifran sitt verksamhetsansvar.

Det finns ocksa en samordning pa olika nivaer (geografiskt omradesansvar)
- Lokal niva (kommuner)
- Regional niva (Lansstyrelser)
- Hogre regional niva (sex civilférsvarsomraden som bestar av flera lansstyrelser under ledning av en
utpekad lansstyrelse)
- Nationell niva (regeringen, dar myndigheter stddjer regeringen)

Trafikverket ar ansvarig sektorsmyndighet fér beredskapssektorn Transporter. Ovriga myndigheter inom
transportsektorn ar Luftfartsverket, Sjofartsverket och Transportstyrelsen. Trafikverket ska inom sin
beredskapssektor leda arbetet med att samordna atgarder infor och vid fredstida krissituationer och héjd
beredskap. Trafikverket ska driva pa arbetet inom beredskapssektorn transporter, stédja
beredskapsmyndigheterna samt verka for att uppgifter och roller inom beredskapssektorn tydliggors.

Kommuner och regioner ska enligt lag minska sarbarheten i sin verksamhet och ha en god formaga att hantera
krissituationer i fred. Genom detta ska de dven uppna en grundldggande formaga till civilt forsvar.

Region Vasterbottens ansvar for och maojlighet att tillhandahalla vard, kan i handelse av olika kriser paverkas
negativt av bristande tillgang till allman kollektivtrafik d& personalférsérjningen darmed paverkas. Utifran detta
ar det av vikt att prioriteringar av hur kollektivtrafik bestalld och finansierad av Region Vasterbotten ska
uppratthallas i handelse av kris. Krisberedskapsplanen som antogs av landstingsstyrelsen i november 2015
omfattar ett antal krisscenarier och vilka atgarder som anses som behdévliga for att Region Vasterbotten ska
kunna fortsatta att tillhandahalla vard i handelse av kris. Regionférbundet, Region Vasterbotten sasom regional
kollektivtrafikmyndighet antog i oktober 2016 en plan for krisberedskap i kollektivtrafiken. Under 2023 har
Region Vasterbotten gjort en risk och sarbarhetsanalys fér verksamheter inom regionala utvecklings-
forvaltningen, daribland kollektivtrafiken.

Regionala kollektivtrafikmyndigheten ser vikten av att det for kollektivtrafiken finns en sammanhallen plan for
hur kollektivtrafiken ska kunna uppratthallas vid olika typer av kriser, utifran sin samhallsviktiga funktion for
flera olika sektorer i samhallet. En krisplan for kollektivtrafiken behéver omfatta all trafik som myndigheten
enligt lagen om kollektivtrafik (2010:1065) har ansvar for. Beslutsvagar, ansvar och kontaktvagar ar viktiga
delari en krisplan for att ge stod i hur kollektivtrafikmyndigheten ska agera i handelse av kris.

Region Vasterbotten ansdkte om och fick statsbidrag beviljat for 2025 for att kunna genomféra atgarder for att
starka hélso- och sjukvardens beredskap sa att halso- och sjukvardsverksamhet kan uppréatthallas under hojd
beredskap, i enlighet med forordning (2023:489).

Regionala kollektivtrafikmyndigheten och Lanstrafiken har en pagaende samverkan med lanets kommuner
kring prioritering av kollektivtrafik i handelse av exempelvis drivmedelsbrist. Ett samverkansmote har
genomforts med samtliga kommuner och ett andra samverkansmote har genomférts med nio av lanets
kommuner. Arbetet kommer att fortga under 2026.
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Lansstyrelsen initierade under varen 2025 ett arbete kring vagtrafikombud. Arbetet skedde i samverkan med
representanter fran Trafikverket Region Nord, Forsvarsmakten norra militdrregionen, Norra
civilomradeskansliet, Bussgods i Norr AB, Lanstrafiken i Vasterbotten AB och Region Vasterbotten. Arbetet
resulterade i att Lansstyrelsen i enligt férordning (1991:1216) om vagtrafikombud beslutade att Vasterbottens
lan ska utgora ett vagtrafikomrade. Vidare ska Vasterbotten ha tva ordinarie vagtrafikombud, ett
persontrafikombud och ett godstrafikombud. FOr dessa ska dven ersattare utser for att sakerstalla uthallighet
for tjanstgoring dygnet runt vid behov.

Region Vasterbotten och Lanstrafiken i Vasterbotten AB har tillsammans med Lansstyrelsen konstaterat att
rollen som persontrafikombud bast sker inom Lanstrafikens organisation. | december beslutade regionstyrelsen
att féresla medarbetare inom Lanstrafiken, en ordinarie och tva ersattare, som persontrafikombud.
Lansstyrelsen utser ordinarie persontrafikombud samt ersattare.

Under 6vningen Holger i februari 2026 sa konstateras att ytterligare arbete kring persontrafikombuden
kommer att behéva ske.
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8 Trafikbestallning

8.1 Busstrafik

Den busstrafik Region Vasterbotten ar kostnadsansvarig for forandras huvudsakligen i samband med
upphandling av trafik utifran att forandringar i trafikutbud vid detta tillfalle &r mest fordelaktig ur
kostnadsaspekt. Infor upphandling ses trafikomfattning, upplagg samt krav pa trafiken ur miljo-,
trafiksakerhets- och tillgdnglighetsaspekt dver utifran antagna policys och program.

Viss smarre oversyn av trafikens omfattning och utférande kan goras i befintliga avtal.

Utifran att regional tagtrafik dven bestalls av Region Vasterbotten ar koppling mellan buss och tag viktig i
arbetet med bestallning for att forsoka uppna ett samverkande system av trafik inom lanet och 6ver lansgrans.

Linje Strackning Atgirder infér trafikiret 2027
Linje 11 Nordmaling - Umea Of6rdndrad trafikomfattning
Linje 12 Skellefted - Umea Oférandrad trafikomfattning
Linje 14 Vilhelmina - Asele - Umea Of6rdndrad trafikomfattning
Linje 15 Bjurholm - Vannas - Umea Of6randrad trafikomfattning
Linje 16 Vindeln - Umea Of6rdndrad trafikomfattning
Linje 17 Robertsfors - Umed Oférandrad trafikomfattning
Linje 20 Haparanda - Umea Oférandrad trafikomfattning
Linje 21 Skellefted - Burtrask - Umea Oférandrad trafikomfattning
Linje 22 Norsjo - Skelleftea Of6rdndrad trafikomfattning
Linje 23 Mald — Norsjo/Skellefted Oférandrad trafikomfattning
Linje 26 Skellefted — Arvidsjaur - Arjeplog Oférandrad trafikomfattning
Linje 27 Mala - Skellefted Oférandrad trafikomfattning
Linje 28 Mala - Lycksele Of6rdndrad trafikomfattning
Linje 29 Sorsele - Skellefted Oférandrad trafikomfattning
Linje 31 Hemavan/Tarnaby - Umea Oférandrad trafikomfattning
Linje 32 Skelleftea - Lycksele Oférandrad trafikomfattning
Linje 34 Asele - Lycksele Ofdrdndrad trafikomfattning
Linje 36 Sorsele — Mala - Lycksele Of6rdndrad trafikomfattning
Linje 37 Sorsele - Storuman Ofdrandrad trafikomfattning
Linje 43 Vilhelmina - Lycksele Oférandrad trafikomfattning
Linje 44 Dorotea — Asele Ofdrandrad trafikomfattning
Linje 45 Gallivare - Ostersund Of6rdndrad trafikomfattning
Linje 46 Dorotea - Vilhelmina Ofdrandrad trafikomfattning
Linje 47 Dorotea - Hoting Ofdrandrad trafikomfattning
Linje 48 Asele - Vilhelmina Ofdrdndrad trafikomfattning
Linje 55 Vannas — Sorfors - Umea Of6rdndrad trafikomfattning
Linje 63 Dorotea - Umea Ofdrandrad trafikomfattning
Linje 71 Nordmaling — Vannas Oférandrad trafikomfattning
Linje 100 Luled - Umed Oférandrad trafikomfattning
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8.2 Ringbilar

Den ringbilstrafik Region Vasterbotten ar kostnadsansvarig for ar av begransad omfattning och den ar
huvudsakligen utformad som komplement till linjetrafik i tidslagen och relationer med lagt resande och/eller
ojamn frekvens. Huvudsakligt fokus &r att tillgodose behov av basservice till/fran vard/samhallsservice
alternativt veckoarbets- och studiependling pa lansniva.

Ringbil Strackning Atgirder infor trafikaret 2027

Oférandrad trafikomfattning (1 enkeltur Vilhelmina
Ringbil 771 | Vilhelmina — Asele — Asele lordagar)

Oférandrad trafikomfattning (2 enkelturer Asele —
Ringbil 799 Asele — Dorotea Dorotea mandag - fredag)

8.3 Tagtrafik

Tagtrafiken omfattar for Vasterbottens del strackorna:
- Sundsvall — Umea
- Luled —Umea
- Haéllnds — Vindeln - Vannas — Umea

| 6vrigt finns trafik Sundsvall — Trondheim och Lulea — Narvik samt Haparanda — Lulea.

T27 (giltighet 2026-12-13 — 2027-12-11)
Infér T26 kommer endast tidtabellmdassiga justeringar att genomforas av trafiken.

Umea - Lulea:

Utokning av trafiken fran tre till fyra dubbelturer

Delstricka Mindag — Fredag ; Sin- och
- - Lirdag
A-period B-period helgdag
Luled — Umea O 4 3 3 3
Umea — Vannds — Vindeln - Hallnas:
Tidtabellmassiga justeringar i trafiken.
Miindag — Freda on-
Delstricka '"‘1 g I 1{; Lordag Son- och
A-period B-period helgdag
Hillnds — Umed O 2 2 1 1
Vindeln — Umed O 10,5 8,5 3 2
Sundsvall - Umea:
Utokning av trafiken till timmestrafik.
Striicka/ Mindag — Fredag! Lordag Son- och helgdag
Delstricka A-period |B-period |A-period |B-period |A-period |B-period
Umed C —
Sundsvall C 15 10 7 6.5 7,5 7
Umed C —
Omskaldsviks C 2 2 0 0 0 0

8.3.1 Trafikbestillning T27

Region Vasterbotten bestaller utokning av tagtrafiken for perioden 2026-12-13 — 2027-12-11 med en
tillkommande dubbeltur Umea — Lulea och utdkning till timmestrafik pa Botinabanan.
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8.4 Marktransport till flygplats

Tillgangligheten mats till olika resmal i en tillganglighetsmodell. Trots att nuvarande trafikavtal ar relativt
traffsakra i att forbattra tillgangligheten for olika kommuner finns ett antal kommuner dar tillgangligheten anda
har mycket stora brister. De har langt till resmalen och saknar i allmanhet tagtrafik eller egen flygtrafik.
Busstrafik finns men tar lang tid och ger ddrmed dalig interregional tillgénglighet.

Trafikverket har sokt ett satt att forbattra tillgédngligheten for kommuner, dar avstanden till bl. a Stockholm ar
langa. Med direktanslutning till relativt narliggande flygplatser i andra kommuner ar det mojligt att skapa stora
tillganglighetsforbattringar. Anslutningstrafiken kan vara bade till flygplatser med avtalade flyglinjer och med
kommersiell trafik. Trafikverket och regionen delar pa kostnaden fér trafiken. Den kommun som berérs av
anslutningar enligt Trafikverkets modell delar den regionala kostnaden med Region Vasterbotten.

Sedan november 2015 har marktransport mellan Sorsele och Arvidsjaur bedrivits enligt modellen ovan. Under
borjan av 2018 gav Vilhelmina, Dorotea och Asele kommun uttryckt for att de 6nskade uppta dialog kring
medfinansiering av den marktransport som finns till/fran Vilhelmina flygplats, men de tre kommunerna har
fram till och med 2021 haft en egen flygtransferlosning. Under 2021 aterupptogs dialogen och det har
resulterat i att ett samverkansavtal fér samtliga tre orterna Dorotea, Sorsele och Asele har slutits som stréckte
sig fram till och med 2023-12-31 med mojlighet till ett plus ett ars férlangning med oférandrade villkor om
parterna sa onskade.

Samverkansavtal tecknades med Trafikverket fran och med 2022-01-01 f6r strackorna;
Sorsele — Arvidsjaur flygplats

Dorotea — Vilhelmina flygplats

Asele — Vilhelmina flygplats

Nytt samverkansavtal har tecknats for 2026.
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