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1. INLEDNING

Vasterbotten ar ett [an dar manniskor trivs, utvecklas och vill stanna kvar. Med 280 000
invanare ar 2025 och en lang period av befolkningstillvaxt ar det tydligt att lanet erbjuder
goda livsvillkor och i en tid dar kreativitet, kunskap och samverkan &r avgérande for regional
utveckling, ar manniskorna Vasterbottens viktigaste resurs. Detta bekraftas i den senaste
matningen av BRP+, ett breddat matt pa regional utveckling som inkluderar livskvalitet
tillsammans med ekonomisk, social och miljomassig hallbarhet. Vasterbotten har det hogsta
indexvardet for livskvalitet i hela Sverige, 73 jamfért med rikssnittet p& 46. Aven i den
samlade hallbarhetsbedémningen placerar sig lanet i toppskiktet, med det tredje hogsta
vardet bland alla Idn. Resultaten visar att Vasterbotten har ett starkt utgangslage for en
fortsatt stark regional utveckling.

Varlden omkring Vasterbotten férandras snabbt och paverkar hela lanet. Globala konflikter,
geopolitiska spanningar och ett 6kat sakerhetshot paverkar trygghet, beredskap och
framtidstro. Sveriges medlemskap i NATO innebar nya férutsattningar for totalforsvaret,
samtidigt som hotbilden breddas fran militara angrepp till cyberattacker, desinformation och
terrorism. Under senare ar har klimatférandringar, nya handelsvégar och stormaktsintressen
skapat en mer osdker sdkerhetspolitisk situation som stéller nya krav pa
transportinfrastrukturen och i viss man ritar om kartan.

For att Vasterbotten ska kunna fortsatta att vara en attraktiv plats att bo och verka pa blir de
funktionella kopplingarna mellan platser ar avgérande. Pendling, handel, utbildning och
besoksnaring binder samman olika delar av lanet. Att forsta ortsstrukturer och dess paverkan
och 6msesidiga beroende av varandra for att exempelvis bygga funktionella
arbetsmarknadsregioner &r centralt for att kunna forsta, utveckla och ta vara pa hela ldnets
potential. Varje plats har unika férutsattningar som behover beaktas och samtidigt behover
man bygga ett sammanhangande system dar olika platser kan starka varandra. Vasterbottens
framtid formas inte av enskilda platser utan av hur dessa platser hanger ihop.

Transportsystemen omfattar den fysiska infrastrukturen i form av vagar, gang- och
cykelbanor, jarnvagar, flygplatser samt farleder och hamnar. For ett fungerande
transportsystem behovs dven fordon, resecentrum, hallplatser och tekniska I6sningar som pa
olika satt underlattar anvandningen. Att det finns ett brett och val fungerande
transportsystem samt en digital infrastruktur, som knyter ihop stader, lands- och glesbygder i
Vasterbotten med varandra och vidare till omvarlden, ar en nyckelfaktor for att kunna na
malen i de Ovriga prioriteringarna. Att forsta kopplingarna ar centralt for att kunna ta vara pa
hela lanets potential. Varje plats har unika forutsattningar som behover beaktas och samtidigt
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behdver man bygga ett sammanhéangande system dar olika platser kan starka varandra.
Vasterbottens framtid formas inte av enskilda platser utan av hur dessa platser hanger ihop.

2. PLANERINGSUPPDRAGET

| slutet pa mars 2025 gav Regeringen Trafikverket i uppdrag att uppratta ett
forslag till en trafikslagsovergripande nationell plan fér transportinfrastrukturen
for perioden 2026-2037. Parallellt med detta gavs regionerna i uppdrag att
revidera de regionala lansplanerna for transportinfrastruktur. Den regionala
transportplanen pekar ut den langsiktigt strategiska inriktningen for hur lanets
transportsystem ska utvecklas och vilka prioriteringar och investeringar man avser
genomféra perioden 2026-2037. Direktivet fastslar att den av regionen
upprattade regionala transportinfrastrukturplanen ska beskriva vilka atgarder som
bor prioriteras for att bidra till uppfyllanden av de transportpolitiska malen med
tillhérande funktionsmal och hdnsynsmal inklusive etappmal for trafiksakerhet
och klimat inom transportsektorn, som beslutats av riksdagen. Prioritet bor ges till
atgarder som forbattrar trafiksdkerheten och tillsammans med den Nationell
planen visar den regionala transport infrastrukturplanen vilka investeringar som
ska goras i Vasterbotten under kommande tolvarsperiod.

2.1. EKONOMISKA RAMAR
Planeringsramen for lanstransportplanen i Vasterbotten uppgar for planperioden 2026-2037

till 1 708 miljoner kronor vilket innebar en genomsnittlig arlig ram pa knappt 142 miljoner
kronor. Motsvarande ram for foregaende period (ar 2022—2037) var 1054 miljoner.

Ramen ar fordelad pa tre perioder for de 12 ar som planen géller ar 1-4, ar 5-8 och ar 9-12
och fordelningen mellan perioderna framgar av tabell 1. Det verkliga budgetutfallet for planen
i genomférandet paverkas av hur den |6pande infrastrukturplaneringen |6per pa éver tid samt
Trafikverkets arliga budgettilldelning av regeringen samt Trafikverkets verksamhetsplanering.
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Tabell 1. Fordelning av medel per datgirdskategori — per fyradrsperiod och totalt — i linstransportplan 2026-2037
Viisterbottens ldin

Atgiirdskategori 2026-2029 2030-2033 2034-2037 | Totalt perioden
mkr mkr mkr 2026-2037

Vag/Miljo- och trafiksdkerhetsatgarder 265 138 170 571 33%
Géng- och cykelvig 328 80 45 453,0 27%
Kollektivtrafikdtgérder 33 22| 15 70 4%
Statlig medfinansiering miljo- och 83 15| 15 113 7%
trafiksakerhet, max 50 procent bidrag

Statlig medfinansiering kollektivtrafik- 40 100 190 330 19%
anlaggningar, max 50 procent bidrag

Medfinansiering enskilda vagar, max 70 19 18| 16 51

procent bidrag 3%
Samfinansiering nationell plan 70 50 120 7%
[F& g mellan perioder (Angivet | Mkr) | 768,0 439,0 501 1708,0 100%

Den ekonomiska planeringsram som tilldelats Region Vasterbotten fér perioden 2026—-2037 &r
drygt 60 procent hogre an planeringsramen for foregdende period 2022—-2033. Férdelningen
per atgardskategori foljer i stort den procentuella fordelning som fanns under foregdende
planperiod (2022-2033) med en justering gallande tilldelning av medel till kommande
resecentrum langs Norrbotniabanan.

Det &r positivt att mer medel tillfors lansplanerna men for att mojliggdra den standardhojning
av viktiga pendelstrak som behdvs for att ater kunna héja hastigheterna pa de stracker som
sen tidigare fatt sdnkta hastigheter och undvika att fler vagar far sankta hastigheter framgent
till foljd av hoga trafikfloden ar tyvdrr de ekonomiska ramar som tilldelats lansplanerna for
fortfarande otillrackliga da en utbyggnad till motesfri vag ar mycket kostsam.

Det har tidigare varit mojligt att fa medfinansiering fran den nationella planen med upp till 50
procent for dessa atgarder. Om hela ansvaret for utbyggnaden, som ocksa ar ett led i noll-
visionen, ska ligga pa regionerna behover ytterligare medel tillskjutas lansplanerna. Dartill har
kostnaderna for investeringar i transportinfrastrukturen 6kat kraftigt och medfort att manga
objekt som genomforts blivit avsevart dyrare an ursprungliga kalkyler. Det finns flera
omvarldsfaktorer som paverkar kostnaden for objekten sa som indexupprakning, konjunktur
och marknadslage, marknadspriser pa ravaror etc.

2.2. VAD STYR UPPRATTANDET AV LANSPLANEN?
Region Véasterbotten har regeringens uppdrag att planera fér den regionala

transportinfrastrukturen. | Region Vasterbottens uppdrag som ldnsplaneuppréattare ges
mojlighet att, efter direktiv fran regeringen, uppratta forslag till en regional for
transportinfrastruktur. Hur lanstransportplanen ska upprattas och vad som kan finansieras
styrs av “Férordning (1997:263) om Idnsplaner for regional transportinfrastruktur”.
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Lanstransportplanen ska ange den strategiska inriktningen for lanets transportinfrastruktur
for kommande tolvarsperiod och i den faststalls prioriteringar for en trafikslagsévergripande
plan som ska bidra till en langsiktigt hallbar utveckling av infrastrukturnatet. Planen ska samla,
tydliggora, konkretisera och ge en inriktning for Vasterbottens transportsystem avseende
anvandning, utveckling och effektivare nyttjande av infrastrukturen. | forordningen framgar
det dven att lansplanen ska upprattas med hansyn till de samlade transportbehoven for
respektive region och ska omfatta:

e Investeringar i statliga vdgar som inte ingar i stamvagnatet.

e Atgirder i sadana anlaggningar m.m. for vilken statlig medfinansiering kan beviljas
enligt 2 § forordningen (2009:237) om statlig medfinansiering till vissa regionala
kollektivtrafikanlaggningar m.m.

o Atgarder som kan paverka transportefterfragan och val av transportsatt samt atgarder
som ger effektivare anvandning av befintlig infrastruktur.

o Atgarderiandra icke statligt finansierade anlaggningar av betydelse for det regionala
transportsystemet som bor redovisas i planen.

Lansplanen far avse investeringar och forbattringsatgarder for vilka Trafikverket har ansvaret
enligt forordningen (2009:236) om en nationell plan for transportinfrastruktur. Ldnsplanen far
dven avse byggande och drift av enskilda vagar enligt forordning (2010:137).

Planen ska omfatta investeringar i statliga regionala vagar vilket innefattar samtliga statliga
vagar, forutom E4, E12 och vag E45. Dessa ingar i det nationella stamvagnatet och
investeringar for dessa faststalls i den nationella planen. Det regionala vagnatet innefattar
dven gang- och cykelvagnatet samt kollektivtrafikanldggningar. | Lanstransportplanen avsatts
aven medel for statlig medfinansiering av miljo- och trafiksakerhetshojande atgarder langs det
kommunala vagnatet, medfinansiering av kollektivtrafikanlaggningar och medfinansiering av
atgarder i det enskilda vagnatet.

Daremot innefattar lanstransportplanen inte drift- och underhallsatgérder, barighetsatgarder
eller vidmakthallande av transportsystemet utan dessa poster hanteras via den nationella
transportplanen. Planerna ska bidra till en langsiktigt hallbar utveckling av landets
transportinfrastruktur. Planeringen av transportsystemet ar ett komplext omrade som kraver
att manga aktorer samverkar och for dialog i syfte att skapa en god helhetslésning och
samsyn kring utvecklingen av transport-infrastruktursystemet.

Till grund for planeringen finns ett antal kriterier, riktlinjer och mal att forhalla sig till och
dessa beskrivs forutom i forordningen, i inriktningsunderlaget och dels i
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infrastrukturpropositionen som sedan mynnar ut i ett regeringsdirektiv att uppratta nationell
och regionala planer for transportinfrastrukturen.

Inriktningsunderlaget for planperioden 2026-2037 presenterades av Trafikverket i januari
2024. I inriktningsunderlaget beskrivs myndighetens forslag for den langsiktiga inriktningen
for utvecklingen av infrastrukturplaneringen. Trafikverket anser sammantaget att det ar
angelaget att:

e rusta, effektivisera och modernisera den befintliga infrastrukturen

e vidta atgarder for att klara dels klimat- och trafiksakerhetsmalen, dels

klimatférandringar och yttre hot
e hushalla med resurser genom att minska kostnader, prioritera noga

Inriktningsunderlaget gick ut pa remiss och Region Vasterbotten fick mojlighet att ge sin syn
pa underlaget. Tillsammans med dessa svar utgor inriktningsunderlaget det formella
beslutsunderlaget till regeringens infrastrukturproposition.

| oktober 2024 presenterade regeringen proposition “Vagen till en palitlig
transportinfrastruktur — for att hela Sverige ska fungera”. Propositionen fastslar inriktning
samt ramarna for den nationella transportinfrastrukturplanen 2026—-2037. Av propositionen
framgar den ekonomiska ramen och inriktningen pa satsningar i transportinfrastrukturen for
planperioden ar 2026—2037. Planeringsramen for planperioden &r 1171 miljarder kronor,
vilket ar en 6kning med 372 miljarder kronor jamfort med planeringsperioden ar 2022—2033.
Medlen skall enligt propositionen férdelas som foljer:

e Utveckling av transportsystemet: 607 miljarder kronor

e Vidmakthalla inkl. reinvesteringar av statliga jarnvagar: 210 miljarder kronor

e Vidmakthalla inkl. reinvesteringar av statliga vdagar samt statlig medfinansiering till
enskilda vagar: 357 miljarder kronor

| mars 2025 presenterade regeringen sitt direktiv till tgérdsplanering och uppdrog till
Trafikverket och lansplaneupprattarna att initiera atgardsplaneringen och ta fram nationell
plan och regionala planer for utveckling av transportsystemet. Direktivet fastslar de
preliminara ramarna for den regionala transportinfrastrukturen och évriga krav som
atgardsplaneringen ska eller bor uppfylla. Regionerna ska redovisa sina planer till regeringen
senast den 20 januari. Direktivet fastslar att den av regionen upprattade regionala
transportinfrastrukturplanen ska beskriva vilka atgarder som bor prioriteras for att bidra till
uppfyllanden av de transportpolitiska malsattningarna samt klimatmalen. Prioritet bor ges till
atgarder som forbattrar trafiksdkerheten och ska inriktas mot atgarder i infrastrukturen utan

region
0 m vasterbotten



omotiverade inskrankningar gallande framkomlighet eller transporteffektivitet. Utover vad
som anges i forordning (1997:263) om lansplaner for regional transportinfrastruktur ska
féljande redovisas i de regionala transportplanerna:

e Hur de ekonomiska ramarna for planperioden ska férdelas pa olika atgarder och typer
av atgarder. | planen ska objekt som beraknas kosta éver 75 miljoner kronor finnas
namngivna medan atgarder som beraknas kosta under 75 miljoner kronor inte
behover anges i forslagen till lansplaner.

e Vilka prioriteringar som planférslagen baseras pa.

e Om fyrstegsprincipen och ett trafikslagsovergripande perspektiv har tillampats i
planférslagen

e Hur mycket medel som gar till atgarder i infrastrukturen som forbattrar
trafiksdkerheten.

e Hur mycket medel som gar till samfinansiering av atgarder i nationell plan samt hur
mycket medel som avsatts till statlig medfinansiering.

e Miljobeddmning kopplat till respektive forslag till lansplan.

Samtidigt innebar samordningen att viss flexibilitet behdver finnas i planen och planeringen.
Detta mojliggor ett mer effektivt och hallbart forverkligande av lanets transportplan.

2.3. LANSPLANENS INRIKTNING OCH PLANERINGSFORUTSATTNINGAR

Denna plan ar en revidering av Lanstransportplan Vasterbotten 2022-2033 och
eftersom planen ar tolvarig och revideras vart fjarde ar innebar det att redan
beslutade men ej genomforda objekt flyttas med till den nya planen.

3. REGIONALA MAL FOR TRANSPORTSYSTEMET

Lanstransportplanen ar ett medel for att uppna saval nationella som regionala mal och
strategier och tar sin utgangspunkt i saval transportpolitiska mal som regionala strategier och
planer. Malet med lanstransportplanen ar att, utifran Vasterbottens férutsattningar, utveckla
och uppratthalla en vaginfrastruktur som skapar goda livsmiljoer och mojliggor hallbara
transporter i ldnet och pa basta satt fordela resurser for utveckling av transport-
infrastrukturen i Vasterbotten.

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska bidra till att ge manniskor och
gods en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvdandbarhet. Vasterbotten ar
Sveriges nast storsta ldn och praglas av langa avstand. | Vasterbottens Ian bor narmare

280 000 invanare, varav ungefar 80 procent bor i kustkommunerna. Det finns en stark och
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vaxande tjanstesektor som ar kopplad bade till de traditionella basnaringarna och nya
branscher. Gruv-, skogs-, energi- och bestksnaringen ar exempel pa viktiga tillvaxtsektorer i
naringslivet som ar beroende av god infrastruktur.

Region Vasterbotten ska verka for att man ska kunna bo och verka i hela lanet genom att:

- haen hog standard pa vagarna vad galler framkomlighet och trafiksakerhet

- haettvél fungerande jarnvagssystem for saval gods- som personresor

- hagoda flygforbindelser till- och fran lanets flygplatser

- haen god tillganglighet till kollektivtrafik genom satsningar pa bytespunkter,
hallplatser och resecentrum

- fortsatta satsningar pa att bygga ut gang- och cykelinfrastrukturen

- bidra till att minskade fossila utsléapp fran fordon och att klimatmalen uppnas

4. TRANSPORTSYSTEMET -NUVARANDE INFRASTRUKTUR OCH BEHOV

En ny kartlaggning som gjorts av Accelerationskontoret visar att det pagar eller planeras
investeringar i svensk industri till ett varde av 803 miljarder kronor i nyetableringar,
teknikskiften och expansioner i fossilfri stalproduktion, vatgas, batterifabriker och gruvor. Av
dessa 803 mnkr investeras 517 mnkr i de 4 nordligaste lanen. Det ar investeringar for jobb,
tillvaxt, exportintakter och 6kad hallbarhet. Den omfattande industriella utvecklingen som
pagar i norra Sverige ar kopplad till fossilfri produktion och elektrifiering till gagn for
klimatomstallningen och gor att norra Sverige kan bli ledande i den klimatomstallning som ar
pa gang i hela vérlden. Etableringarna och expansionerna ar en foljd av flera samverkande
faktorer. Den viktigaste ar foretagens beslut att stalla om till fossilfria processer eller ta fram
produkter som stodjer en mer klimatanpassad utveckling. Det i sin tur ar en kombination av
att foretagen ser 6kade krav hos slutkonsumenterna och att de tar sitt ansvar fér en mer
hallbar utveckling.

Utover de nya etableringarna finns omfattande kompetensforsorjningsutmaningar

kopplat till den pagaende generationsvaxlingen. De stérsta utmaningarna aterfinns inom
branscherna utbildning, halsovard, sjukvard och social omsorg, men efterfragan pa
kompetens ar stor daven inom industri och IT-sektorn. For att sakra tillgdngen pa kompetens ar
det mycket viktigt att erbjuda méjligheter for bade personer som behéver hoja sin
kompetensniva, savadl som for personer som behéver utéka eller komplettera sina
kompetenser. Det dr inte bara Vasterbotten som upplever en period av minskande befolkning
i arbetsfor dlder, det galler samtliga regioner som inte ligger i ndrheten av storstader. Sma och
medelstora foretag i Vasterbotten har en langre period visat pa en stark tillvaxt inom saval
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befintlig som ny industri. Regionens stora foretag agerar draglok for tillvaxten som i sin tur
skapar 6ppningar och mojligheter men dven utmaningar foér sma och medelstora foretag som
idag har en unik mojlighet att mota de behov som uppstar och ta position som
underleverantoérer till dessa, i sig en sprangbrada till ytterligare internationella marknader. For
Vésterbottens verksamheter och organisationer ar det viktigt med tillgang till ratt kompetens
for okad konkurrenskraft och for att kunna tillhandahalla samhallsfunktioner i en region glest
befolkade omraden och langa avstand. Detta stéller hoga krav pa ett val fungerande, robust
och kapacitetsstarkt transportinfrastrukturnat som mojliggor fér gods- och persontransporter
saval inom- som till och fran lanet med samtliga transportslag.

4.1. REGIONOVERGRIPANDE SAMVERKAN

En robust infrastruktur och god tillgdnglighet ar avgorande for Vasterbottens
fortsatta utveckling och for ett fordjupat nordiskt samarbete. Region Vasterbotten
ingar i flera tvarregionala och gransregionala natverk och samarbeten som syftar
till att arbeta for en valfungerande och integrerad region.

Som del av Kvarkenregionen, med cirka en miljon invanare, ar ldnet beroende av
langsiktigt hallbara 6st—vastliga och nord—sydliga transportlésningar, sarskilt inom
logistik och godsfléden.

Det fordandrade globala sdkerhetslaget har ytterligare tydliggjort behovet av
vélfungerande gransoverskridande infrastruktur, starkt forsvar och civil beredskap
samt 6kad sjalvforsorjningsformaga. Sveriges och Finlands NATO-medlemskap har
forstarkt kraven pa effektiva 6st—vdastliga kommunikationer och saker tillgang till
de isfria norska Atlant-hamnarna. En fast forbindelse 6ver Kvarken mellan Umea
och Vasa bedoms kunna férbattra transportkapaciteten, minska sarbarheten vid
kriser och starka EU:s TEN-T-natverk, med breda samhallsekonomiska nyttor for
norra Norden och Europa.

Forbindelsens strategiska betydelse har dven tydligt markerats i Finland. Den
lyftes i det finska regeringsprogrammets presentation 2023, och Osterbottens
férbund har pekat ut en fast forbindelse som en central utvecklingskorridor. Det
finska forsvarsutskottet har vid upprepade tillfallen betonat projektets prioritet.
Vid Nordiska radets mote i oktober 2025 beslutades dessutom att inrétta en
parlamentarisk arbetsgrupp med representanter fran Finland, Sverige och Norge
for att samordna planeringen av en permanent transportkorridor fran de isfria
norska hamnarna, genom inlandet i Sverige och vidare till sydvastra Finland.

4.2. FUNGERANDE INFRASTRUKTUR- EN FORUTSATTNING FOR SAMHALLSUTVECKLING
Fungerande infrastruktur ar centralt for nationell och regional konkurrenskraft och

attraktivitet. Infrastrukturplaneringen ska bidra till att skapa forutsattningar for effektiva,
kapacitetsstarka och hallbara gods- och persontransporter i hela landet. Langsiktig
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samhallsplanering ar ett viktigt verktyg for att med forutsagbarhet och systematik verka for
att uppna denna utveckling pa nationell, regional och lokal niva.

De regionala transportsystemen omfattar dven strackningen i 6st—vastlig riktning som knyter
ihop Vasterbotten med Norge och Finland via forbindelsen éver Kvarken. | lanets vastra del
finns anslutande kopplingar till det nationella vag-och jarnvagssystemet i nord—sydlig riktning.
Lanets hamnar och terminaler har tillsammans med de fem flygplatserna med reguljar trafik,
ocksa strategisk betydelse for att uppratthalla god tillganglighet for ldnet som helhet.

Kalla vintrar paverkar transportsystemens kvalitet och langa avstand innebér stora
investeringskostnader for underhall och nyinvesteringar. Samtidigt finns ett behov av hog
kvalitet i transportsystemet, for att minska restiderna for ett till ytan stort Ian. Darfor behovs
fysiska investeringar for att utveckla ett mer tillgangligt transportsystem, som behover vara
anpassade for forutsattningarna i Vasterbotten samt dra nytta av den snabba
teknikutvecklingen och utvecklingen av nya l6sningar.

4.3. ETT ROBUST OCH KAPACITETSSTARKT VAGNAT

Vésterbottens 1an har till féljd av langa avstand ett omfattande men glest vagnat med drygt 9
200 kilometer statlig vdg och cirka 4 400 kilometer enskild vag med statsbidrag. Trafikverket
har under senare ar arbetat med att uppgradera det statliga vagnatet fran barighetsklass (BK)
1 véagar till 4 pa det funktionellt prioriterade vagnatet vilket medfort att fler vagar i lanet
kunnat 6ppna upp for tyngre transporter. Under kommande planperiod dr ambitionen att
hela BK1 natet ska uppgraderas till BK4. Uppgraderingen ar mycket positivt for naringslivets
transporter men fortfarande ar en stor del av vagtransportsystemet, framfoér allt anslutande
vagar, inte byggt och dimensionerat for de laster som tillats i dag. Detta innebar tillsammans
med tjdlsakringsproblemen att en stor del av vagnatet har en oacceptabel standard.

Den undermaliga standarden pa vissa vagar, framfor allt i inlandet, medfor allvarliga negativa
konsekvenser for utvecklingsmojligheterna i lanet da ett rimligt fungerande vagsystem ar en
grundférutsattning dels for att kunna bosatta sig, dels for att kunna bibehalla och utveckla
verksamheter i ett sa geografiskt stort |an som Vasterbotten. Vagnatet har en avgbrande
betydelse for att lanets orter ska kunna dra nytta av varandras styrkor och 6verbrygga
befintliga svagheter saval inom ldnet som mot angransande lan. Detta &r sarskilt viktigt i de
mer glest befolkade delarna, dar det ocksa ar svart att skapa alternativa transportmojligheter
till bil och lastbil. Vagtransportsystemet i lanet ar relativt valutvecklat och vitt férgrenat, men
har inte alltid hogsta hastighetsstandard, trafiksakerhetsstandard eller barighetsklass. For
Vasterbottens lan ar vagnatets kvalitet ndra sammankopplad med utvecklingsméjligheterna
inom bland annat besoksnaringen och skogsindustrin. | och med utbyggnaden av BK4 och
mojligheten att framfora tyngre transporter skulle det vara onskvart med en sarskild satsning
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fran staten for att uppgradera det enskilda vagnatet for att klara tyngre transporter eftersom
det ofta ar pa dessa transporten startar.

Europavigarna
Vagnatet i Vasterbottens lan innefattar de tre europavagarna E4, E12 och E45 som alla ar
viktiga strak for regionen.

Vig E4
E4 har en stor betydelse for transportsystemets funktion
Vasterbottens |an och fungerar som en pulsader for
nord-sydliga transporter. Pa strackan Umea-Skelleftea
pagar en ombyggnad av ett flertal strackningar till
motesseparerad 2+1-vag. Tva delstrackor saknas dock
fortfarande i den nationella planen och ar darmed annu

inte finansierade (Grimsmark-Broédnge och Ljusvattnet-

Yttervik) dartill pagar en fordjupad utredning for

trafiklosningar pa E4 vid Dava/Umea Eco Industrial Park.

Byggandet av ringleden kring Umea &r nu sa gott som

klar och har haft en positiv effekt pa framkomligheten .. 1 Genomfirda och planerade

och miljén i staden. Dock har vissa delar av systemet delstrackor for métesseparerin pd vig
o ) E4 strickan Umed-Skelleftea

redan slagit i kapacitetstaket under de mest

transportintensiva tiderna och kan komma att krava i

o . L . Figur 2. Genomforda och planerade

atgarder. Ett arbete for att fa forbifart Skellefted pa plats  deisirdickor fr métesseparerin pé vig

pagar och atgarden finns med som ett namngivet objekt  £# strdckan Umed-Skellcfied

den nationella transportplanen. Anlaggandet av

forbifarten ar av yttersta vikt for av saval

framkomlighets- som miljoskal och blir en strategiskt viktig del av Skelleftetriangeln.

Vag E12
E12 stracker sig mellan Mo i Rana i Norge fram till Helsingfors i Finland och knyter samman

Norden i 6st- vastlig riktning. Vagen fyller en viktig funktion for tillgangligheten

for Vasterbottens lans inland samt for samverkan mellan kust och inland. E12 &r en viktig
transportled for pendling, ravarutransporter och turism samtidigt som den |6per genom flera
byar och dar utgor en lokalgata. Straket har i tider av ett oroligt omvarldslage fatt en allt
viktigare betydelse som forsorjningsstrak for kommuner och orter fran Helgeland/Mo i Rana i
vaster till Vasa och Osterbotten i 8ster. Malsdttningen foér aktérerna langs E12-straket ar
forbattrade forutsattningarna fér en fungerande férsorjningskorridor, vilket gynnar
naringslivet, civilsamhallet och férsvaret bade i fredstid och i hdndelse av kris och krig.
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Det finns ett flertal trafiksakerhets- och tillganglighetsbrister langs vag E12 dar exempelvis
delar av strackan Umea -Vannas har en ADT pa 8000- 12 000 fordon (kalla NVDB). Vagen har
en mycket ojamn standard dar vissa delar ar utbyggda till 2+1 vdg med motesseparering och
en hastighet pa 110 km/h samtidigt som andra delar fatt hastighetssankningar till 60 km/h
vilket gor flédet ojamnt med manga hastiga inbromsningar. Tilldggas kan att strackningen har
en hog andel blandtrafik. Dels gar vagen gar genom mark som brukas vilket gor att andelen
langsamgaende arbetsfordon pa strackan tidvis ar hog. Men det fardas dven manga A-
traktorer, mopedférare och cyklister langs vagen vilket medfor kilometerlanga bilkder under
de mer intensiva trafiktimmarna da mojligheten att kora om ar kraftigt begransad. Vagens
beskaffenhet gor den till en otrygg trafikmiljo och behovet av atgarder &r akut.

Vag 45

Inlandsvagen - vag E45 - har stor strategisk betydelse for Vasterbottens lans inland. Dels pa
grund av dess betydelse for samverkan mellan inlandskommunerna inom och utom lanet, dels
som transportled for besoksnaringen till inlandet. Den har ocksa stor betydelse for
kopplingarna med Norge, samt utgor tillsammans med E4 en viktig kommunikationsled i ett
nord-sydligt perspektiv. Det ar viktigt att nuvarande hastighetsniva och fullgott drift- och
underhallsarbete sakerstalls for E45:an. En sankning av hastigheten skulle innebara allvarliga
regionforminskande konsekvenser i en redan gles del av Sverige.

Statliga vdgndtet

Vésterbottens Ian har cirka 10 procent av Sveriges statliga vagnat. I det regionala statliga
vagnitet ingar dven de gang- och cykel vagar och kollektivtrafikanldggningar som aterfinns
utmed vdgnatet. Utdver europavagarna och delar av det regionala vagnatet ar
transportarbetet relativ mattligt. Samtidigt har dessa mer |agtrafikerade vagar en mycket
viktig funktion for de medborgare och néaringsliv som anvander sig av dem. Drift- och
underhallsatgarderna av dessa vagar ar av storst betydelse och behover sakerstéllas. Medlen
for drift och underhall hanteras av Trafikverket inom ramen for den nationella
transportplanen. D& manga av vagarna i grunden inte byggts for den allt tyngre godstrafiken,
har en bytande del av vagkapitalet brutits ned under senare decennier utan att tillrdckliga
medel forst till drift och underhall. Om man till detta ldgger att senaste arens dndrade
vaderforhallanden med mildare vintrar, som en del bedémer ar kopplade till
klimatférandringarna, slits vagnaten an hardare. Det innebar att om inte 6kade resurser fors
till drift och underhall av vdgnatet riskeras stora kapitalvarden och till slut.
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Vagnatet ar, sarskilt avseende det finmaskiga, av undermalig kvalitet och standard vilket
skapar tillganglighetsproblem. Det finns en stark oro att vagnatet under kommande
planperiod kommer att férsamras ytterligare om inte mer medel avsatts for vidmakthallande.

Enskilda vagnatet

| lanet finns ett mycket omfattande nat av enskilda vagar. Det enskilda vagnatet i
Vasterbottens |an ar cirka tre ganger langre an det statliga. Storre delen ar skogsbilvagar, men
narmare 300 mil har direkta funktioner for bofasta. Vagarna har, liksom det lokala vagnatet,
stor betydelse for rekreation och friluftsliv, samt for enskilda individers resmojligheter och for
exempelvis skogsbrukets och gruvnaringens transporter. Trafikverket betalar ut statligt
driftbidrag till enskilda vagar bland annat for att vagen ska hallas 6ppen for allméan trafik och
for att underlatta for boende och naringsliv i glesbygd. De statliga bidragen for drift och
underhall som ges till enskilda vagar foljer dock inte kostnadsutvecklingen, vilket medfor
successivt forsamrad standard. Investeringsbehoven &r stora, men da 30 procent skall
finansieras av vagforening eller kommun, innebar detta behov av medel som ar svara att
uppbringa. Detta innebar en stor risk att nddvandiga reinvesteringsatgarder uteblir, med
forsamrad funktion som foljd.

4.4. JARNVAGSSYSTEMET LANKAR SAMMAN VASTERBOTTEN MED VARLDEN
Bristerna i jarnvagssystemet ar pa sina hall mycket stora, det finns ett flertal flaskhalsar dar

avsaknaden av en kustnara modern jarnvag mellan Umea och Luled, dubbelspar mellan Umea
C och Umed O samt avsaknaden av elektrifiering av Tvarstraket Hallnis- Storuman &r bara
nagra.

Stambanan genom 6vre Norrland stracker sig genom lanet i nord-sydlig riktning och har en
stor betydelse for 6vre Norrland och Sverige som helhet. Betydande godsmangder till- och
fran 6vre Norrland fraktas langs denna. | nord-sydlig riktning finns dven Inlandsbanan och
Botniabanan. Dessa kompletteras i och med fardigstallandet av Norrbotniabanan mellan
Umea och Luled dér den forsta etappen ar paborjad. Norrbotniabanan ar en viktig lank som
idag saknas, bland annat for att starka kapaciteten vad galler godstransporter och for att
férbattra manniskors mobilitet.

De nord-sydliga jarnvagsstraken kompletteras i Ost-vastlig riktning av tvarbanorna Storuman-
Lycksele-Hallngs, Bastutrask-Skellefted-Skelleftehamn och Umea-Holmsund,

Det finns stora brister i jarnvagssystemet i form av avsaknad av elektrifiering pa vissa strackor,
brister i signal- och sdkerhetssystem, bristande barighet, brist pa métesplatser och
uppstéliningsspar samt behov av dubbelspar pa vissa strackor.

Vésterbotniabanan/ tvarbanan Hallnds-Storuman har en betydande funktion i
jarnvdgssystemet och dr en mycket viktig lank i det 0st-vdstliga straket bade nar det galler
godstransporter och arbetspendling. Strackan trafikeras idag med diesellok da den saknar
elektrifiering vilket dr negativt saval nar det galler transporter som ur milj¢ och
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klimathanseende. En elektrifiering av tvarbanan Hallnds-Storuman ar nodvandig for lanka
Vésterbottens inland till Norrbotniabanan och for att fa ett valfungerande sammanlénkat
jarnvagssystem med mojlighet att nyttja samma fordonsflotta. Region Véasterbotten har via
ldnstransportplanen tidigare finansierat en jarnvagsplan mellan Hallnds och Lycksele for att
mojliggora en elektrifiering av straket i nartid. Region Vasterbotten har dven samfinansierat
ett triangelspar i Storuman som lankar samman tvarbanan med Inlandsbanan pa ett effektivt
satt och avsatter i denna plan investeringsmedel for kapacitetshéjande atgarder med fokus pa
plankorsningar. Detta i syfte att bidra till att en elektrifiering av banan kommer till stand.
Inlandsbanan, som ags av staten men forvaltas av Inlandsbanan AB, har betydelse for
godstransporter av framst skogsravara och lankar samman till det 6vriga jarnvagssystemet via
sina tvarbanor. Under sommartid pagar ocksa en relativt omfattande turisttrafik som har stor
betydelse for besoksnaringen i Vasterbottens inland.

Holmsundsbanan strackan Gimonas-Umea hamn sammanlédnkar stomnéatet med regionens
enda av EU utpekade strategiska hamn med TEN-T status och via jarnvagsterminalen ute pa
Hillskar sa lankas farjeforbindelsen mellan Vasa och Umed ihop med det svenska
jarnvagssystemet. Straket har ocksa lyfts fram som betydelsefullt for totalférsvaret. Strackan
trafikeras idag av godstrafik men ambitionen fran kommunen och Norrtag ar att utvidga
persontrafiksystemet till Holmsund. Holmsundsbanan har idag brister vad géller kapacitet och
barighet. Signalsystemet behover ocksa utvecklas och dartill finns ett antal plankorsningar
som behover byggas bort. Tillika som banorna till Pited hamn och Skelleftea hamn har
upprustats sa behéver banan ut till Umea hamn rustas for att klara kraven pa 6kade volymer,
framtida persontrafik, EU:s intentioner att knyta de strategiska hamnarna till huvud natet
samt behoven vid kris och krig.

EU arbetar for att det ska finnas fungerande gods- och passagerarfléden i hela Europa. EU-
kommissionen, medlemsstaterna och vart grannland Norge har tillsammans pekat ut ett
gemensamt transportnat, TEN-T, som ar avgorande for att starka EU:s konkurrenskraft och
gbra det mojligt for alla medborgare och foretag att ta del av den inre marknaden. Botniska
korridoren, som bland annat, innefattar den annu ej fardigbyggda Norrbotniabanan ar en
viktig del av det europeiska stomnatet for transporter (TEN-T) som knyter samman Europa.
Botniska korridoren utgor Sveriges enda jarnvagskoppling till Finland, och ar en av EU:s
viktigaste kopplingar till Norge och Arktis via Malmbanan. Botniska korridoren kopplar dven
samman norra Sverige med den europeiska kontinenten och sedan sommaren 2021 ingér den
Botniska korridoren i Scandinavian—Mediterranean Corridor som ar en del av EU:s stomnat.
Transportnatet ska erbjuda snabba och konkurrenskraftiga transporter pa jarnvag genom hela
Europa. For att uppna detta har Sverige forbundit sig att till 2030 bygga bort kvarvarande
flaskhalsar i stomnéatet dar Norrbotniabanan ar en mycket viktig del.
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Norrbotniabanan ar en 27 mil lang jarnvdg som ar under produktion dar forsta strackan
mellan Umea och Dava planeras vara klar for drift kvartal fyra 2026. Den ingar i den Botniska
korridoren som i sin tur ar en del av det europeiska stomnatet TEN-T. Banan kommer att ga
mellan Umea och Luled, 6ver Robertsfors, Skelleftea och Pitea. Norrbotniabanan byggs med
modern standard som tillater bade snabba och tunga transporter. Norrbotniabanan kommer
att gora det mojligt for bade persontrafik och godstransporter langst kusten. Den kommer att
Oka kapaciteten for godstrafik och sanka transportkostnaderna. Restiden mellan Umea och
Luled kommer att halveras.

Inférandet av det europeiska tagsakerhetssystemet European Rail Traffic Management
System (ERTMS) innebar vissa forbattringar men utgor samtidigt ett potentiellt hinder for
vissa tagoperatorer pa grund av de relativt hoga kostnaderna i forhallande till nyttan. Detta
kan innebdra en suboptimering nar det galler nyttjandet av de delar som enbart forlitar sig pa
ERTMS som signalsystem.

For att kunna moéta prognostiserade 6kningar av persontransporter och godsfléden pa
jarnvagen som helhet kravs investeringar i jarnvagsnatet. Utéver det som ndmnts ovan utgor
strackan Umed C-Ume3 O redan idag en kritisk flaskhals i jirnvagssystemet. Avsaknaden av
dubbelspar pa strackan stéller redan nu till med stora problem och under de narmsta aren
beddms problemet att eskalera. | Umea har de intermodala volymerna ¢kat dramatiskt under
de senaste tre aren och pa Umea kombiterminal hanterades narmare 100 000 TEU under
2024. |jarnvagsnoden Umea saknas kapacitet for tagbildning och vagnsuppstallning. Dartill
svarar inte sparanldggningarna mot kraven om att hantera 630 m langa tag och dn mindre att
mota EU:s krav pa hantering av 740 m langa tag.

4.5, FLYGET
Flyget spelar en avgorande roll for Vasterbotten och norra Sverige, dar langa avstand och en

gles befolkning gor snabba och tillforlitliga transporter sarskilt viktiga. Effektiva
flygforbindelser och mojligheten till 6ver-dagen-resor knyter samman regionen med resten av
landet och varlden, vilket ar centralt for bade néringsliv och privatpersoner. Féretag inom
bland annat gruv-, skogs- och energisektorn ar beroende av internationella kontakter, och
forskningen vid Umea universitet kraver goda kommunikationer for att kunna attrahera
studenter, forskare och samarbetspartners. Aven sjukvarden &r starkt beroende av flyget, d&
universitetssjukhuset i Umea fungerar som regionsjukhus for hela norra Sverige och manga
patienter behover resa dit for specialistvard.

Under senare ar har inrikesflyget minskat, bland annat till foljd av férandrade resepolicys och
en okad klimatmedvetenhet. For norra Sverige har detta lett till farre avgangar och minskat
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antal flygstolar, vilket férsamrat tillgangligheten och forlangt restiderna. Konsekvenserna
drabbar saval naringsliv som forskning, sjukvard och besoksnaring. Foretagens
konkurrenskraft riskerar att forsvagas, mojligheterna att rekrytera kompetens minskar och
regionen blir svarare att na for bade besdkare och investerare. Sammantaget riskerar detta
att hdmma den regionala utvecklingen och forstarka avstandet mellan norra och sédra
Sverige.

Samtidigt ligger Vasterbotten i framkant inom utvecklingen av fossilfritt flyg. Flera projekt
inom elflyg har genomforts och pagar, och i Skellefted utvecklas nu e-SAF (Electro-Sustainable
Aviation Fuel) — ett syntetiskt och hallbart flygbrénsle som kan bli en viktig del av flygets
klimatomstallning. Genom att kombinera regionens goda tillgang till férnybar energi med
stark innovationskraft och en lang industriell tradition positionerar sig Vasterbotten som en
ledande aktor i framtidens hallbara flyg.

4.6. HAMNARNA

Umed hamn

Umed hamn &r en av de storsta hamnarna i norra Norden med en arlig godshantering pa cirka
2,6 miljoner ton 2024. Hamnen ingar som Gvergripande hamn i EUs strategiska natverk TEN-T.
Umea hamn &r en diversifierad hamn som hanterar ett brett spektrum av relativt hogvardigt
gods. Ungefar halften av de produkter som passerar hamnen ar olika typer av skogsprodukter
sasom kraftliner, sdgade travaror och returfiber. Dartill finns det ett antal produkter dar Umea
hamn ar forsorjningshamn for norra Sverige sasom fossila bradnslen till det civila flyget och for
privat bruk, bitumen, cement och foder. Darutdver hanterar Umea hamn olika projektlaster
som exempelvis vindkraftverk, byggmoduler och andra insatsvaror som férsorjer det regionala
samhallsbygget. Hamnen ligger strategiskt vid Kvarken och den naturligt kortaste vdagen over
till Vasa men erbjuder dven reguljdra transporter till bland annat London, Rotterdam och Kiel.
Umed hamn ar en aret runt hamn och har tack vare sitt geografiska lage i stort sett isfria
forhdllanden.

Forbindelsen mellan Umea och Vasa trafikeras sedan hosten 2021 av stddernas gemensamma
farja M/S Aurora Botnia. Med den nya farjan har trafiken utvecklats med en betydlig 6kning av
bade godsvolymer och antalet passagerare. Farjan som raknas som en av varldens mest
miljovanliga, drivs av el och férnybara branslen. Farjeforbindelsen utsags 2025 till den forsta
grona sjofartskorridoren inom EU.

En upprustning och utveckling av Umea hamn pagar dar ca 1,4 mdr investeras for att kunna ta
emot storre och mer djupgaende fartyg, hantera storre godsvolymer samt mojliggora for
sjofartens omstélining. De centrala delarna av projektet Nordporten utgérs av upprustade och
utvecklade kajer i det som kallas inre hamnen samt breddning och fordjupning av farleden
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och hamnbassangen. Prognosen for hanterade godsvolymer i Umed hamn anger en
fordubbling till 5 miljoner ton/ar fram till 2030. | dessa volymer ligger nya varugrupper som
bland annat insatsvaror till den nya grona industrin i norra Sverige, RDF(sopor), stalskrot,
malm och férnybara branslen. Dartill utgér transittrafik till/fran mellersta Finland en stor
potential.

Forsvaret har pekat ut Umea som en strategisk logistisk nod dar hamnen ar en viktig del. En
kapacitetsstark jarnvagskoppling mellan hamnen och det 6vergripande natet ar darmed viktig,
vilket ocksa ligger i linje med EU:s intentioner for de strategiska hamnarna.

Port of Skellefted

Skellefted hamn &r en aret runt-hamn nom hamnomradet lastas och lossas varje ar ca 1,6
miljoner ton gods, vilket gbr hamnen till en av Sveriges 20 storsta. Volymerna bestar i
huvudsak av bulk och skogsprodukter, smaltmaterial och fardigprodukter

till/fran Ronnskarsverken samt stalamnen, skrot och sagade travaror. Hamnen har kort
insegling och goda férbindelser med bade E4:an och stambanan, vilket gér hamnen attraktiv
fér manga industrier. En annan viktig fordel ar dess narhet till hamnar i norra Finland.

Skellefteda Hamn &r aven omlastningsterminal for allt gods som kommer och gar med jarnvag
till Skelleftea. Det lastas dven container pa jarnvag for vidaretransport ut i véarlden.

For narvarande pagar en utveckling pa norra sidan infor den kaj som ska byggas
2024. Hela omradet kommer att bli ca 15 ha stort och en kaj pa ca 275 meter har
bérjat projekteras. | detta omrade kan Port of Skelleftea erbjuda lagring och
logistikfunktioner.

Néarheten till batterifabriken och nya industrietableringar och industriomraden har
mojliggjort for Wallenius/Sol att trafikera Port of Skellefted med veckotrafik for
container och roro. Hamnen forbattrar dven majligheterna att kunna utveckla
jarnvags-verksamheten med nya stickspar och lastplatser, till viss del redan nu
men framfor allt till nar Norrbotniabanan ar fardigbyggd.

4.7. KOLLEKTIVTRAFIKEN

Den fysiska transportinfrastrukturen har stor betydelse for tillganglighet och hallbart resande i
ldnet. Jarnvagar, vagar, gang- och cykelvagar, hallplatser och resecentrum samt deras kvalitet
paverkar vilken kollektivtrafik som kan bedrivas, hur attraktiv trafiken ar och hur tillgéngliga
olika delar av lanet blir. Hallplatser, resecentrum, buss- och tagstationer ar dessutom
kollektivtrafikens “skyltfonster” och en viktig del av manga manniskors livsmiljé och vardag.
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For att uppna okad tillganglighet och en stérre andel hallbart resande i ldnet ar det darfor
strategiskt viktigt att utveckla den transportinfrastruktur som kollektivtrafiken

anvander. Norrbotniabanans byggande Umea-Skelleftea staller krav pa satsningar i
resecentrum under perioden. Det finns ett stort behov att lyfta kvalitén pa lanets hallplatser,
resecentrum och busstationer.

Delar av transportinfrastrukturen delar kollektivtrafiken med till exempel privatbilstrafik och
godstrafik. Andra delar av infrastrukturen ar sarskilt tilldgnad kollektivtrafiken, framfor allt
busshallplatser, plattformar, resecentrum och busstationer. Lanets kollektivtrafikutbud,
resandeunderlag och kollektivtrafikens infrastruktur beskrivs i lanets regionala
trafikforsorjningsprogram Regionalt trafikforsorjningsprogram 2025-2031. Programmet
innehaller dven de mal och strategier som styr utvecklingen av lanets regionala
kollektivtrafiksystem.

Mal fér den regionala kollektivtrafiken i Vasterbotten:

e Mal 1. Kollektivtrafikens marknadsandel av det motoriserade resandet ar 25 % ar
2035. Delmal fér 2031 &r 20 %.

e Mal 2. Andelen fordonskilometer som sker med férnybart drivmedel i allman
kollektivtrafik uppgar till 100 % ar 2030.

e Mal 3. Minst 90 % av invanarna i Vasterbotten ska 2035 kunna na minst ett
kommuncentrum inom 60 minuter med ett utbud om minst 10 resmojligheter per
vardag. Delmal fér 2031 ar 87 % av invanarna.

e Mal 3. Minst 97 % av invanarna i Vasterbotten ska 2035 kunna na minst ett
kommuncentrum inom 120 minuter med ett utbud om minst 3 resmojligheter per
vardag. Delmal for 2031 ar 93 % av invanarna.

e Mal 4. Den regionala kollektivtrafiken ar tillganglig for personer med
funktionsnedsattningar.

e Mal 5. Andelen resendrer som anser att det ar attraktivt att aka med kollektivtrafiken i
Vasterbotten ska oka till 69 % ar 2035. Delmal 67 % ar 2031.

Region Vasterbotten har utvecklat arbetet med hallplatsbrister och hallplatsatgarder och
samarbetet med Lanstrafiken, Trafikverket och kommunerna kring dessa. En hallplatshandbok
har tagits fram for att underlatta anldggandet och det finns en sa kallad hallplatsbristlista som
uppdateras arligen i samrad med kommunerna. Darutéver anordnar Trafikverket regelbundna
moten for att diskutera hallplatsbristerna och planera insatser.

Genom lanstransportplanen kan atgarder i kollektivtrafikens infrastruktur genomfoéras.
Framfor allt géller detta genom:
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e Statlig medfinansiering av kollektivtrafikanlaggningar. Denna kategori kan anvandas for
medfinansiering upp till 50 procent av investeringskostnaden fér exempelvis hallplatser efter
kommunala vagnatet samt for busstationer och resecentrum. Under perioden kommer
kommuner arligen kunna soka denna medfinansiering.

e Finansiering av hallplatser for kollektivtrafik langs det statliga regionala vagnatet.
Atgarderna upp till markniva finansieras till 100 procent via Lanstransportplanen. Medlen &r
fordelade pa en del som avser ett begransat antal namngivna haéllplatsobjekt, och en del som
anvands genom att gora urval i regionens hallplatsbristlista. Till de storre insatserna under
kommande tolvarsperiod hor utveckling av ett antal resecentrum inom Vasterbottens lan
ldngs den kommande Norrbotniabanan pa strackan Umea-Skelleftea.

4.8. GANG OCH CYKEL
Framkomlighet, trygghet och trafiksakerhet for oskyddade trafikanter &r otillfredsstéllande pa

flera strackor i lanet. Bristen pa tillganglighet gor att korta resor i hog grad sker med bil vilket
inte ar forenligt med malet om ett hallbart resande. Satsningar pa gang- och cykelatgarder ar
ett viktigt verktyg i arbetet med att astadkomma ett hallbart resande. Behovet av nya gang-
och cykelvagar ar stort i hela lanet och i manga fall en forutsattning for att pa ett trafiksakert
vis kunna forflytta sig mellan tvd malpunkter. Detta behov har dven uttrycks tydligt genom att
ldnets kommuner de senaste aren inkommit med mycket omfattande forslag pa utbyggnad av
nya gang- och cykelvagar.

"", ; iy MEEEEE  Sotsningar pd gang- och

§ cykelvagar bidrar till ett
antal positiva effekter.
Gang- och cykelvagar bidrar
| Dland annat till 6kad

%® framkomlighet och

| tillganglighet for oskyddade
1 trafikanter, positiva
halsoeffekter samt okad
trafiksakerhet.

Insatserna for gang- och
cykel handlar i de storre

tatorterna ofta om att l6sa
Foto: Marten Edberg

ett specifikt transportbehov
och samt minska trangsel och miljoeffekter fran bilismen. | mindre tatorter och pa
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landsbygden ar atgarden viktig framfor allt ur generell trafiksakerhetssynpunkt och for att
bidra till en attraktiv milj6. Manga av lanets viktiga transport- och pendlingsstrak passerar
genom byar eller kantas av randbebyggelse vilket innebér att de har en funktion som
lokalgata samtidigt som det finns hoga krav pa framkomlighet for pendlings- och
godstransporter. Att tillgodose trafiksakerheten for de oskyddade trafikanterna samtidigt som
vagen behaller sin funktion och framkomlighet som transportled ar en utmaning.

5. ATGARDSPLANERING

All langsiktig atgardsplaneringen ska foregas av en trafikslagsdvergripande atgardssvalstudie
dar fyrstegsprincipen ska vara vagledande. Atgardsvalsstudier &r det forsta steget i
planeringsprocessen och sker genom dialog mellan flera aktorer. Atgardsvalsstudier &r
uppbyggda for att vara ett verktyg vid tillampandet av fyrstegsprincipen. Med hjalp av
fyrstegsprincipen kan valet av trafikslag och atgarder paverkas redan pa idéstadiet. Valet av
atgarder handlar om att I16sa problem och tillgodose behov och pa sa satt bidra till en hallbar
samhallsutveckling genom kostnads-effektiva atgarder. De atgarder som blir utfallet av en
atgardsvalsstudie kan vara allt fran steg 1 till steg 4 atgarder enligt fyrstegsprincipen. | de fall
fysiska atgarder som kraver vég- eller jarnvagsplan ska genomféras, det vill séga steg 3 och 4
enligt fyrstegsprincipen, tas de planerna fram i en sammanhallen process.

Region Vasterbotten kommer under senhdsten 2025 att starta upp arbetet med att ta fram
en ny systemanalys for lanet. Malet med arbetet ar att den ska utmynna i tre olika dokument
dar den dévergripande systemanalysen identifierar brister och behov i transportsystemet och
tydliggor funktionerna i for vagar och strak i lanet. De tva andra dokumenten ska mynna ut i
en godsstrategi samt en cykelplan. Projektet ska vara avslutat och slutrapporterat i augusti
2026.

Fyrstegsprincipen

Figur 3 Fyrstegsprincipen tillimpas for att sdkerstdilla en god resurshushdllning och for att dtgdrder ska bidra till en hallbar
samhdllsutveckling. Den dr vigledande i Trafikverkets arbete for att sikerstdlla effektiva och hallbara lésningar.

6. STRATEGISK INRIKTNING OCH PRIORITERINGAR

Planeringsramen for lanstransportplanen i Vasterbotten uppgar for planeringsperioden 2026—
2037 till 1708 miljoner kronor. Den arliga ramen ar i genomsnitt drygt 140 miljoner kronor for
hela planperioden och denna fordelas mellan ett antal dtgardsomrdden. Kostnaden for
samtliga i planen angivna objekt redovisas i 2025 ars prisniva. Fordelningen av planens
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tillgangliga medel bygger pa regeringens direktiv, de transportpolitiska malen, den
overgripande malbilden fér Vasterbottens transportinfrastruktursystem och dialog med
framfor allt lanets kommuner och Trafikverket. Det samlade behovet av atgarder 6verstiger
vida de ekonomiska ramarna och darfor krdvs en hard prioritering mellan dels
atgardskategorier, dels enskilda objekt. Lanstransportplanen syftar sammantaget till att,
utifran ett helhetsperspektiv, lyfta lanets resurser och starka forutsattningarna for att bo och
verka i hela Vasterbottens lan.

Lanstransportplanen foljer i stort samma strategiska inriktningar som den forgaende
planperiod. Planen har ett fortsatt fokus pa att utveckla de 6st-vastliga straken, utveckla
pendlingsstraken samt bytespunkter och resecentrum for kollektivtrafiken for att mojliggora
for regionens innevanare att kunna bo och verka i hela ldnet. Den satsning pa gang- och
cykelvdgar som inleddes under tidigare planperioder fortgar och 27 26 procent av planens
budget ar avsatt for detta. Under denna period har dven skett ett tillskott av budgetmedel till
kollektivtrafikdtgarder dels for att kunna mota behovet av tillkommande resecenter langs
Norrbotniabanan, dels for att framja resandet med kollektivtrafik genom satsningar pa
hallplatsatgarder och kollektivtrafikanlaggningar.

Planen har ett 12-arsperspektiv och omprioriteringar mellan saval objekt som
atgardskategorier komma att behova goras under planperioden utifran dndrade behov och
forutsattningar.

Fordelningen mellan atgardskategorierna for hela planperioden 2026—2037 framgar av figur 3
och tabell 2.

Figur 4 Fordelning av investeringsmedel per datgdrdskategori planperioden 2026-2037 visat i procent.
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Fordelning av investeringsmedel per atgardskategori 2026-2037

Statlig medfinansiering
kollekthvirafikanlaggningar19%

Vig/Miljg- och
trafiks akerhetsbgarder33%

Tabell 2. Fordelning av medel per dtgdrdskategori — per fyradrsperiod och totalt — i ldnstransportplan 2026-2037

Viisterbottens lin

Atgirdskategori 2026-2029 2030-2033 20342037 | Totalt perioden

mkr mkr 2026-2037
Vag/Miljo- och trafiksake hetsatgarder 265 138 170 571 33%
Gang- och cykelvig 328 80 45 453,0 27%
Kollektivtrafikdtgarder 33 22 15 70 4%
Statlig medfinansiering miljé- och 83 15| 15 113 7%
trafiksakerhet, max 50 procent bidrag
Statlig medfinansiering kollektivtrafik- 40 100 190 330 19%
anlaggningar, max 50 procent bidrag
Medfinansiering enskilda vagar, max 70 19 16 16 51
procent bidrag 3%
Samfinansiering nationell plan 70| 50 120 7%
[Fordelning mellan perioder (Angivet | Mkr) | 768,0] 439,0 501 1708,0 100%
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7. ATGARDSKATEGORIER

Vasterbotten har stora behov av atgarder i det regionala vagnatet, dar framfor allt behovet av
beldggnings- och underhallsatgarder som hanteras av den nationella planen ar stort. Men
aven behovet av investeringar som hanteras inom ramen for lanstransportplanen &r stort.

Nedan ges en beskrivning av vilka atgardskategorier planen hanterar.

Vag/miljo- och trafiksdkerhetsatgarder langs statligt regionalt vagniat: Kan exempelvis
innefatta trafiksdkerhetsatgarder eller framkomlighetsatgarder som exempelvis
motesseparering, cirkulationsplatser, korsningar, planskildhet pa regionala vagar. Ofta ar
vagatgarder av storre karaktar och kan innefatta ett strak. Storre objekt som éverskrider 75
miljoner kronor anges i planen medan mindre objekt listas utan prioriteringsordning och
kommer dar det ar mojligt att samordnas med Trafikverkets underhallsatgarder for att halla
nere kostnaderna.

Gang- och cykelvagar ldngs statligt regionalt vagnat: Behovet av gang- och cykelvédgar ar stort i
hela lanet. Det finns ett behov av att noggrant utvardera vilken typ av 16sning som kan I6sa
problemet da separerade gang- och cykelvagar ar mycket kostsamma. Under forgaende
planperiod testades, ett for Vasterbotten nytt grepp, dar en trottoar och en cykelvag som
anlades genom att separera en del vagbanan med racke. Utdver detta genomférdes ett antal
malade cykelvdgar (bygdevdagsmalning) i syfte att skapa ett utrymme for oskyddade
trafikanter. Gang- och cykeldtgarder ar sarskilt viktig att kombinera med

underhallsatgarder fran Trafikverkets nationella plan, da det blir ekonomiskt effektivt.

Kollektivtrafikatgarder langs statligt regionalt vagnat: Atgardsomradet innefattar investeringar
i kollektivtrafikanlaggningar langs det regionala vagnatet. Atgarden innefattar exempelvis
utveckling av regionala noder for kollektivt resande som anslutningar till hallplatser och
utveckling av hallplatser samt tillganglighetsanpassning av hallplatser. Den regionala
kollektivtrafikmyndigheten, lanstrafiken och Trafikverket har ett ndra samarbete for att i sa
stor utstrackning som mojligt samordna hallplatsatgarder langs vagnatet med
underhallsatgarder genomforda av nationell plan.

Potter: Inom samtliga tre ovannamnda atgardskategorier kommer det att finnas avsatta
medel i sa kallade potter. Detta for att mojliggora en flexibilitet i planens genomférande och
underlatta en samordning med Trafikverkets underhallsarbete. Potterna innebar ocksa en
mojlighet att pa ett relativt snabbfotat satt kunna hantera mindre brister som identifieras i
transportsystemet relativt snabbfotat.

Statlig medfinansiering: regleras genom Férordning (2009:237) om statlig medfinansiering till
vissa regionala kollektivtrafikanldggningar m.m. och innebar att staten kan bidra till
genomférande av regionala kollektivtrafikanlaggningar samt till atgarder inom miljé och
trafiksdkerhet pa kommunala gator och vagar. Medel for statlig medfinansiering finns avsatta
inom ramarna for de regionala planerna for transportinfrastruktur, de sa kallade lansplanerna,
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och inom nationell plan for transportsystemet. Bidraget kan maximalt uppga till 50 procent av
ansokt belopp.

Statlig medfinansiering kan inte beviljas retroaktivt. Atgarden far darfor inte ha byggstartat —
"spaden i backen” —innan beslut fattas. Aktiviteter som far ha forekommit nar beslut ar
forberedande aktiviteter sdsom planering, projektering samt avslutad upphandling. Eventuell
kontraktsteckning med entreprendr gors pa sékandens egen risk innan beslut fattats.

Region Vasterbotten har delat in finansieringen i 2 olika potter, en for miljo- och
trafiksdkerhet och en for kollektivtrafikatgarder. Ett arligt ansokningsférfarande tillampas
genom att Trafikverket arligen skickar ut en inbjudan dar kommunerna ges méjlighet att
ansoka om medfinansiering. Det forslag som inldmnas bor innehalla en beskrivning av vilka
brister eller mojligheter som atgarden syftar till att hantera, en karta som anger geografisk
beldagenhet, eventuell koppling till relevanta strategier eller planeringsdokument, samt annat
som beddms vara relevant for att ett urval och prioritering ska kunna goras.

Statlig medfinansiering till milj6- och trafiksdkerhetsdtgdrder lings kommunalt vigndt

Statlig medfinansiering for atgarder inom miljo och trafiksakerhet pa det kommunala vag och
gatunatet kan vara gang- och cykelvagar, pendlarparkeringar, sdkra passager for oskyddade
trafikanter, miljo-, sakerhets- och tillganglighetsatgarder inom tatorter. Medel fran
ldnstransportplanen kan medfinansiera investeringsobjekt med maximalt 50 procent av
objektets totala investeringskostnad.

Statlig medfinansiering till regionala kollektivtrafikanldggningar

Statlig medfinansiering kan beviljas tillfor investeringar i kollektivtrafikanlaggningar,
sparfordon och fartyg. Ett effektivt kollektivtrafiksystem bidrar till att utveckla och starka
arbetsmarknadsregioner och férbattrar darmed mojligheterna till regional tillvaxt. | planen
har 120 miljoner kronor avsatts for statlig medfinansiering i kommande resecentrum langs
Norrbotniabanan i Sdvar och Bured. Medfinansieringen ska bidra till att gora kollektivtrafiken
mer tillgdnglig, attraktiv och saker for att 6ka resandet med kollektivtrafik samt 6ka dess
konkurrenskraft. Den regionala kollektivtrafiken ska mojliggora resenarernas vardagsresande,
till exempel arbetspendling, och sdledes tillgodose ett allmant kommunikationsbehov och
bidra till att 6ka méjligheten fér personer med funktionsnedséattning att anvanda
transportsystemet. Medel fran lanstransportplanen kan medfinansiera investeringsobjekt
med maximalt 50 procent av objektets totala investeringskostnad.
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Medfinansiering enskilda vigar

De enskilda vagarna utgor den storsta delen av Sveriges vagnat. De vaghallare som har ansvar
for enskilda vagar ar ofta en organisation, till exempel vagforening, samfallighetsférening eller
vagsamfillighet och i vissa enstaka fall en enskild markagare. Vdgarna ar ett viktigt
komplement till de allmanna vagarna fér framkomlighet och tillganglighet i hela landet.
Region Vasterbotten ger arliga bidrag for byggande och rekonstruktion av enskilda

vagar. Kommuner, organisationer, till exempel vagforening, samfallighetsférening eller
vagsamfillighet och i vissa enstaka fall en enskild markagare kan som enskild vaghallare
ansoka om bidrag pa maximalt 70 procent av investeringskostnaden. Fér mer information
kontaktas lansplaneruppréattaren pa Region Vasterbotten.

Samfinansiering nationell plan: Samfinansiering till den nationella transportplanen innebar att
en part, tex Region Vasterbotten, gar in och samfinansierar en atgard i nationell plan i syfte
att tidigareldgga atgarden.

8. ATGARDER OCH FORDELNING AV INVESTERINGSMEDEL

Av tabell 3 framgar hur Region Vasterbotten har for avsikt att foérdela investeringsmedlen éver
planperioden. Da det generellt funnits problem med att upparbeta medlen trots ett stort
behov av investeringar i lanets transportinfrastruktur ar de forsta fyra aren nagot
overtecknade utifran hur ramférdelningen ser ut. Erfarenheten ger vid hand att det dnda ofta
sker en viss forskjutning i tid till féljd av exempelvis 6verklagningar och omtag.

Under planperioden finns ett relativt stort utrymme att hantera annu inte definierade
atgarder se avsnitt 8.6 och tabell 9. Fér ndrvarande pagar ett antal utredningar men dessa ar
annu ej fardigutredda och planmogna sa det kommer hogst troligt att behdva genomforas en
kompletterande prioritering under planperioden.
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2026-2029 (2030-2033 |2034-2037 (Totalt

Mamngivna objekt > 75 Mkr
Vig 363. Géing- och cykelvig Forslundagymnasiet-Hissjd 180 0 0 180
Vg 95, Planskild GC-passage vid Skellefted 50 0 0 50
resecentrum
samt trafiksgkerhets- och framkomlighetsitgarder,
Vag 363 Nedre Rosinedal- Vindeln innovationcenter 100 20 0 120
standardhjande dtgarder
Vag 372, Risbergsgatan-Torsgatan-Klemensnasvagen, 0 50 100 150
motesfri vag
Ost-vastliga straket: samfinansiering nationell plan 50 50 100
Totalt: 330 120 150 800
Gang- och cykelvagar langs statligt vagnat

2026-2029( 2030-2033| 2034-2037 Totalt
Vg 544. Gang - och cykelvag Vannasby 22 22
Vig 522, GAng- och cykelvag Sormjole-Aheden. 25 25
Wig 512. Gang- och cykelvig Roback- Skravelsjd 22 22
Wig 363. Gng- och cykelvag Vindeln mot Solvik (till 21 21
jarnvagen)
Wig B55. Gang- och cykelvig Skellefred-Medle. Etapp 1 48 48
GC-vagAnaset C - E4 10 10
Vig 363. GAng- och cykelvig Forslunda-Hiss]o (180 mie 0 L]
g i namngivna abjekt >3 frikr)
Pott: Géng och cykeldtgardet BO 45 125
Totalt: 148 BO 45 273
Miljé- och trafiksikerhetsatgirder lings statligt vignat

2026-2029( 2030-2033| 2034-2037 Totalt
Vig 95/370/805/913 Bolidenkorsningen 55 b5
Cirkulaticnsplats i Sorsele tatort, statlig medfinsnsiering 18 18
\ag 651.Passager for oskyddade trafikanter Robertsfors 10 10 ] 20
Vg 363 Hippologum, korsningstgard 10 10

(1]
Pott: Vagitgarder/miljé- och trafiksdkerhetsdtgarder 40 106 216
langs statligt wvagnat
Totalt: 133 116 319
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Kollektivtrafikdtgardar langs statligt vagnat

2026-2029| 2030-2033| 2034-2037 Totalt
Bjurtrask 1,5 1,5
Boliden 85 1,5 1,5
Boliden halsocentral 1,5 1,5
vsk Yttersjo. 1,5 1,5
Strombéack 1,5 1,5
Robertsfors centrum 4 4
Gverklinten 1,5 1,6
Pott- KollektivirafikAtgarder langs statlig vag 20 22 15 57
Totalt: 33 22 15 70
Statlig medfinansiering

2026-2029| 2030-2033| 2034-2037 Totalt
Pott-Statlig medfinansiering milj&- och trafiksakerhet, 15 15 15 45
max 50 procent bidrag
Pott-Statlig medfinansiering kollektivtrafikanlaggningar, 10 10 10 30
max 50 procent bidrag
S&var resecentrum 30 30
Bured resecentrum [i] 60
Statlig medfinansiering av tillkormmande resecentrum 180 180
laéngs Morrbotniabanan
Medfinansiering enskilda vagar, max 70 procent bidrag 19 16 16 51
Totalt: 74 131 221,0 426
Samfinansiering Mationell plan

2026-2029| 2030-2033| 2034-2037 Totalt
Dst-visstliga strdket. Samfinansiering Nationell plan (100 mikr [}
ingérinamngivna objekt >75 mkr}
Twarbanan Hallnas-Storuman. Samfinansiering nationell plan 20 20
Atgarder langs banan
Totalt: 20 20
Totalt: 1708

Tabell 3. Atgiirder och prioriteringar av investeringsmedel i léinstransportplan for Viisterbottens lin 2026-2037.Samtliga
summor dr angivaa i 2025-drs prisnivd.

8.1. PRIORITERADE ATGARDER- INVESTERINGAR OVER 75 MKR
Investeringsobjekt vars kostnader dverstiger 75 miljoner klassas som namngivna

objekt i planen. Namngivna objekt kréver pa grund av sin omfattning fler
planeringsunderlag for att vara planmogna, exempelvis samhallsekonomiska
beddémningar (SEB) vilket gor att dessa objekt ofta har en langre planeringstid. |
Vasterbotten finns ett stort antal viktiga transport- och pendlingsstrak som har
behov av atgarder i det regionala vagnatet, mycket innefattar underhallsatgarder
som hanteras av den nationella planen. Av tabell 4 framgar vilka storre objekt som
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kommer att genomforas under perioden foljt
objekt.

Tabell 4. Namngivna objekt- investeringar over 75 mkr.

av en beskrivning av respektive

2026-2029 |2030-2033 (2034-2037 |Totalt
Mamngivna objekt > 75 Mkr
Vig 363. GAng- och cykelvag Forslundagymnasiet-Hissjd 180 0 ] 180
'Wig 95, Planskild GC-passage vid Skellefted 50 0 0 50
resecentrum
samt trafiksakerhets- och framkomlighetsitgarder,
Vag 363 Nedre Rosinedal- Vindeln innovationcenter 100 20 0 120
standardhGjande Atgarder
Vag 372, Risbergsgatan-Torsgatan-Klemensnasvagen, 0 100 150
motesfri vag
Ost-vastliga straket: samfinansiering nationell plan 50 50 100
Totalt: 330 120 150 800

Vidg 363 Gdng- och cykelvdg Forslunda-Hissjoé
Pa strackan mellan Forslundagymnasiet och
Hissjo saknas det idag parallellt vagnat som
kan nyttjas for gang och cykling vilket medfér
att fotgdngare och cyklister i nuldget maste
fardas langs vag 363. Den aktuella strackan ar
smal, kurvig och har dalig sikt, vilket gor att fa
nyttjar cykel for att transportera sig. Trafiken
uppmattes ar 2013 till 3440 fordon/dygn,
varav 240 tunga fordon och sedan dess har
en avsevard 6kning skett. Fran
Forslundagymnasiet och in till centrala Umea
gar en separat gang- och cykelvag pa vastra
sidan av vag 363. Gang- och cykelvagen
kommer att fungera som pendlingsstrak for
gaende och cyklister samt for
fastighetsagares nodvandiga transporter till
respektive fastighet. Gang- och cykelvdgen
planeras for att i en framtid, med motesfri
landsvag utbyggd, dven tillata mopeder klass
| och langsamtgdende fordon (exempelvis
EPA- och A-traktorer).

Hamptjarnsstufan

o 0s 1

2km

Figur 5. En gang- och cykelvig anldggs mellan Forslunda
gvmnasiet och Hissjo med start 2026.
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Projektet bidrar till nytta for lokalsamhéllet och den regionala utvecklingen genom en
forbattrad trafiksdkerhet for de oskyddade trafikanterna eftersom de skiljs fran
fordonstrafiken med en separerad gang- och cykelvédg. Projektet bidrar till att knyta ihop
befintlig gang- och cykelvag fran Umea till Tjalamark, Hakmark och Hissjo.

Vidg 95 Planskild GC-passage vid Skellefted resecentrum samt trafiksékerhets- och
framkomlighetsdtgdrder

Vag 95 ar en av Sveriges viktigaste naringslivsvagar dar en stor del av trafiken utgors av tunga
transporter for energi-, skogs- och gruvnaringen. Trafiken pa vag 95 genom centrala Skelleftea
uppgar till ungefar 10 000 fordon per dag. | de prognoser som Trafikverket gjort tillsammans
med Skellefted kommun framgar att trafiken sannolikt kommer att 6ka till 14 000 fordon per
dag ar 2040. | samband med byggandet av Norrbotniabanan i centrala Skellefted kommer
sidoomraden till vag 95 byggas om och samband en planskild passage byggs for oskyddade
trafikanter. Forutom att atgarden skapar en trafiksdker passage av allmén vag blir det ocksa
en del i att knyta samman viktiga och vaxande stadsdelar. Planen medfinansierar atgarden
med 50 miljoner kronor.

Vidg 363 Nedre Rosinedal- Vindeln innovationcenter standardhéjande dtgdrder

Vag 363 ar ett av de viktigaste pendlingsstraken i Vasterbotten och vagen trafikeras tidvis
mycket intensivt av savdl persontrafik som tung trafik och trafiken vdntas 6ka framgent.
Vagen ar smal, kurvig och har dalig standard i profil och plan. Det rdder en omfattande gods-
och pendlingstrafik pa strackan. Trafiksakerhetshéjande atgarder i form av kurvratning och
breddning av strackan kommer att genomféra for att skapa en battre trafiksdkerhet och
forbattra framkomligheten. Trafiksdkerheten ar i dagslaget bristande och hastigheten har
sankts i omgangar vilket har lett till 6kade res- och transporttider. Atgarden bedéms skapa
battre forutsattningar for regional utveckling och innebar ett positivt bidrag till social
hallbarhet genom att 6ka trafiksdkerheten och framkomligheten langs vag 363.

| planen finns 120 miljoner kronor avsatta for atgarden.

Vidg 372, Risbergsgatan-Torsgatan-Klemensndsvégen,

mdtesfri vig

Vag 372 med stora pendlingsstrommar mellan Skellefted och
Skelleftehamn ar mycket olycksdrabbad med manga allvarliga olyckor.
Vagen ar sedan tidigare utpekad som en av landets 100 mest
olycksdrabbade vagar. Stora brister finns i trafiksakerheten for alla
trafikantslag. Forbattringar kommer darfor att fa stor positiv effekt pa
miljo, transportkvalitet, trafiksakerhet, tillganglighet och regional
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utveckling.

Anldggandet av en motesfri vag pa strackan, Risbergsgatan-Torsgatan-Klemensnasvagen
innebér en forlangning av befintlig mittseparering och bedéms ha god effekt pa
trafiksdkerheten. Finansiering finns avsatt i planen med 150 miljoner kroner.

Samfinansiering av fortsatta Gtgdrder for att forstdrka det ést-vdstliga stréket genom att
sdkerstdlla funktionen till/frén och i Umed hamn

Umea hamn ar som enda hamn i regionen klassad som Comprehensive port och darmed del
av EU:s strategiska natverk. Tillsammans med vag E12 som ocksa tillhor EU:s dvergripande nat
och farjeférbindelsen till Vasa bidrar dessa funktioner till ett 6st-vastligt strak med en
strategisk sarstallning. Atgarden syftar till att mota upp de investeringar som pagar i Umea
hamn. Utvecklingen av hamnen pabdérjades 2013 med utbyggnad av jarnvagsinfrastrukturen,
elektrifiering av befintligt jarnvagsnat, ny éverlamningsbangard och intermodal
jarnvagsterminal samt anpassningar for den nya farjan Aurora Botnia. Nu pagar ombyggnad
av de inre hamndelarna. Holmsundsbanan stréackan Gimonas-hamnen har utredd dalig
kapacitet och funktion. Det pagar arbete om Holmsunds bangard dar Umea kommun och TRV
har tecknat en avsiktsforklaring dar parterna ar éverens om att bangarden ska avvecklas och
funktionerna som finns dar idag ersattas i det statliga sparnatet. Atgarden ar i forsta hand
avsedd att samfinansiera en sadan l6sning. Ansvaret att genomfdra atgarderna fordelas pa
olika parter, men maste ske i en sammanhallen process. En samfinansiering till atgarderna
finns avsatta i planen med 100 miljoner koronor.

8.2. GANG OCH CYKELATGARDER LANGS STATLIGT VAGNAT
Region Vasterbotten under ett par planperioder 6kat sin satsning pa gang- och cykelatgarder.

Denna planperiod avsatts totalt 437 000 000 kr till anldggande av nya gang- och cykelvégar i
ldnet. | 6vre delen av tabellen aterfinns objekt som planeras for genomférande under planens
forsta fyra ar. Objekten i nedre delen av tabell 5 ligger prioriterade utan inb6rdes rangordning
for genomférande ar 2030 och framat. Dessa objekt har i de flesta fall foregatts av en
atgardsvalsstudie. Dock rader fortfarande oklarheter kring faktiska kostnader etc. som kan
komma att paverka majligheten att genomfdra atgarden.

Behovet av gang- och cykelvagar i lanet ar stort det finns ett behov av att ta ett storre mer
samlat grepp kring lanets av gang- och cykelinfrastruktur med tydligare kriterier och riktlinjer
for bla prioriteringar. Med start senhosten 2025 kommer en cykelplan att tas fram i samband
med att en systemanalys genomfors. Behovet av gang- och cykelvagar i lanet ar stort och for
att halla nere kostnaderna for gang- och cykelinvesteringar kommer dessa att i s& stor
utstrackning som mojligt samordnas med Trafikverkets underhallsarbete.
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Tabell 5. Planerade satsningar for gang- och cykeldatgirder. Under planens forsta fyra ar planeras byggstart for samtliga
objekt ovanfor den gula markeringen. Objekten under kommer att genomforas ar 2030 och framat.

8.3. MILIO- OCH TRAFIKSAKERHETSATGARDER LANGS STATLIGT VAGNAT
Atgarder inom miljo- och trafiksakerhet ska till att forbattra tryggheten och tillgangligheten i

transportsystemet. Det kan vara atgdrder som planskilda korsningar, rastplatser, sakra
passager for oskyddade trafikanter, cirkulationsplatser, stigningsfalt och korsningsatgarder.
Dessa atgarder ar ofta av mindre karaktar och ambitionen ar att genomféra dessa [6pande.
Denna planperiod avsatts totalt 700 miljoner kronor for vag/miljé- och
trafiksakerhetsatgarder. Av dessa ar 346 miljoner kronor lasta i namngivna objekt > 75 mkr
och 309 mkr ar avsatta for mindre atgarder, se tabell 6, som genomfors I6pande. Utbver detta
finns 45 mkr vikta for medfinansiering av trafiksékerhets- och miljoatgarder langs det
kommunala vagnatet.
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Tabell 6. Atgéirder inom miljié- och trafiksdkerhet ska till att forbittra tryggheten och tillgingligheten i transportsystemet.

YEE

Atgdrder kommer att identifieras, prioriteras och genomféras lopande under perioden.

Milj&- och trafiksikerhatsatgirder langs statligt vignat

2026-2029( 2030-2033| 2034-2037 Totalt
Vig 95/370/805/919 Bolidenkorsningen 55 B
Cirkulationsplats i Sorsele tatort, statlig 18 18
medfinsansiering
Vig 651.Passager for oskyddade trafikanter Robertsfors 10 10 0 20
Vg 363 Hippologum, korsningsdtgard 10 10

(/]

Pott: Vagitgarder/miljé- och trafiksakerhetsdtgarder 40 106 70 216
langs statligt vagnat
Totalt: 133 116 70 319

8.4. KOLLEKTIVTRAFIKATGARDER LANGS STATLIGT VAGNAT
Kollektivtrafikatgarder ar, tillsammans med gang- och cykelvagarna, ett viktigt verktyg i

arbetet for ett hallbart resande i narmiljon. Med en starkt kollektivtrafik forbattras
mojligheterna till ett klimatsmart resande som minskar bilberoendet, forbattrad kapacitet i
vagsystemet samt okad trafiksakerhet. De planerade atgarderna langs det statliga vagnatet ar
i forsta hand atgarder som hallplatsfickor, anslutnings-vagar till hallplats for oskyddade
trafikanter, uppstallningsplatser for cyklar samt anlaggning av samaknings-parkeringar med
motorvarmare. | planen finns totalt 400 miljoner kronor avsatta for kollektivtrafikatgarder. En
stor andel av dessa, 330 mkr, avsatta for medfinansiering av kommunala
kollektivtrafikanlaggningar. Merparten av dessa 330 mkr &r vikta for att medfinansiera de
tillkommande resecentrumen langs Norrbotniabanan. 70 mkr ar avsatta for hallplatsatgarder
kopplade till det regionala vagnatet och redovisas i tabell 7.

Utover de objekt som aterfinns i tabellen kommer en I6pande prioritering att ske utifran den

héllplatsbristlista som arbetats fram i samverkan mellan Regionala
Kollektivtrafikmyndigheten, Lanstrafiken i Vdsterbotten och Trafikverket Norra.
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Tabell 7. Utéver de objekt som aterfinns i tabellen kommer en lGpande prioritering att ske utifran den hallplatsbristlista som
arbetats fram i samverkan mellan Regionala Kollektivtrafikmyndigheten, Linstrafiken i Visterbotten och Trafikverket Norra.

Kollektivtrafikatgarder langs statligt vagnat| Kommun Miloner krenor
Bjurtrask Morsjo 1,5
Boliden 85 Ekellefted 1,5
Boliden halsocentral Ekellefted 1,5
vsk Yttersjo. Umed 1,5
Stromback Umed 1,5
Robertsfors centrum Robertsfors 4
Overklinten Robertsfors 1,5
Pott- Kollektivtrafikitgarder langs statligvag Alla 57
Totalt: 70

8.5. OVRIG FINANSIERING

Medfinansiering till regionala kollektivtrafikanlaggningar, trafiksdkerhet och miljé

Statlig medfinansiering innebar att kommunerna kan anséka om medfinansiering till
genomfdrande av regionala kollektivtrafikanldaggningar samt till dtgarder inom miljé och
trafiksékerhet pa kommunala vagar och gator. Medfinansieringen kan uppga till maximalt 50
procent av godkdnda kostnader.

Medfinansiering av tillkommande resecentrum langs Norrbotniabanan, delen Umea—
Skellefted

Arbetet med att bygga Norrbotniabanan mellan Umea och Luled pagar for fullt. Samtliga
etapper mellan Umea och Skelleftea fick under férsta kvartalet 2025 byggstartsbesked

vilket ar mycket gladjande!

Byggstartsbeskeden innebdr ocksa att kommunerna langs strackan kan bérja planera for sina
resecentrum och andra satsningar som behover genomforas for att koppla samhéllet till den
nya kustjarnvagen. Utgangspunkten ar att de resecentrum som anldggs i kommuncentra, dvs
i Robertsfors och Skelleftea centrum ska medfinansieras av den nationella transportplanen da
dessa da den nationella nyttan bedéms vara stor medan Region Vasterbotten avser att
medfinansiera anldggandet av resecentrumen Savar och Bured (och framgent Byske) med

60 miljoner kronor vardera eller maximalt 50 procent av investeringskostnaden.

Den totala summa som avsatts i lanstransportplanen kan darmed bade komma att justeras
nedat utifrdn behov.
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Medfinansiering enskilda vagar

Kommuner, organisationer, till exempel vagférening, samfallighetsférening eller
vagsamfillighet och i vissa enstaka fall en enskild markadgare kan som enskild vdaghallare
ansodka om bidrag pa maximalt 70 procent av investeringskostnaden. Fér mer information
kontaktas lansplanerupprattaren pa Region Vdsterbotten.

Samfinansiering nationell plan: Samfinansiering till den nationella transportplanen innebar att
en part, tex Region Vasterbotten, gar in och samfinansierar en atgard tillsammans med
nationell och eventuellt andra intressenter som kommun, naringsliv m.fl-. Region
Vasterbotten har identifierat atgarder kopplade kapacitets- och framkomlighetsbrister i det
Ost-vastliga transportsystemet och har for avsikt att samfinansiera dtgarderna med totalt 120
miljoner kronor.

Tabell 8. Region Visterbotten har avsatt medel for medfinansiering och samfinansiering.

Statlig medfinansiering

2026-2029| 2030-2033| 2034-2037 Totalt
Pott-Statlig medfinansiering miljo- och trafiks akerhet, 15 15 15 45
max 50 procent bidrag
Pott-Statlig medfinansiering kollektivtrafikanlaggningar, 10 10 10 30
max 50 procent bidrag
Savar resecentrum 30 30
Bured resecentrum 1] 60
Medfinansiering av tillkemmande resecentrum langs 180
Morrbotniabanan
Medfinansiering enskilda wvagar, max 70 procent bidrag 19 16 16 51
Totalt: 74 131 21,0 426
Samfinansiering Mationell plan

2026-2029| 2030-2033| 2034-2037 Totalt
Dst-vistliga strdket. Samfinansiering Nationell plan (100 mkr 50 50 50
inghrinamngivna objekt >75 mkr)
Twirstriket Halln &s-Storuman. Samfinansienng nationell plan 20 20
korsningsatgarder
Totalt: 70 50 120
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8.6. MEDEL ATT FORDELA UNDER PLANPERIODEN

| lanstransportplanen finns investeringsmedel avsatta for framtida prioriteringar, och nastan
halften av de tilldelade medlen (49 procent) ar annu inte fordelade. Detta beror dels pa att
det saknas tillrackligt manga planmogna objekt att inkludera i planen, dels pa ambitionen att
under planperioden samplanera mindre trafiksdkerhetshéjande atgarder och
kollektivtrafikinsatser med kommande beldggningsarbeten. Erfarenheterna fran perioden
2022-2033 visar att sadan samplanering ar ett effektivt arbetssatt som mojliggor ett mer
dynamiskt genomférande av atgarder med kortare framforhallning — sarskilt dar vagplan inte
kravs. Pa sa satt kan ledtiderna kortas och resurserna utnyttjas battre, vilket i slutandan
innebar att mer kan byggas for pengarna.

Tabell 9. Medel dnnu ej bundna till objekt

Medel &nnu ej bundna till objekt Miljoner kronor
Pott: Gang och cykeliigardet 125
Pott: Vaghlgarder/mio- och trafiks Akerhets Atgarder lings stathgt 216
Pott- Kolektvirafikatgarder lings stathg vig 57
Stathg medfinanaiering mijo- och 113
Stathig medfinanaiering kolkektvirati- anlggningar, max 50 procent 330
Totakt B41

9. BEHOV AV UTREDNINGAR

Region Vasterbotten har under vintern 2025 att startat upp arbetet med att uppdatera
flygstrategin fran 2017. Uppstart av ett arbete med att genomféra en systemanalys som
identifierar brister, behov och funktioner for lanets transportinfrastruktur kommer att startas
upp inom kort. | samband med detta kommer dven en godsstrateg samt en cykelplan att tas
fram. Dessa dokument bedoms bli viktiga for kommande val och prioriteringar.

Under kommande ar blir aktuellt att prioritera vilka prioriteras brister som ska utredas for att
ha planmogna atgarder att lagga in vid nastkommande revidering av lanstransportplanen.
Denna revidering beddms ske ar 2029. De brister av mer omfattande betydelse avseende
vagnatet som i nuldaget bedéms som viktiga att beakta infor denna kommande prioritering
redovisas i tabell 9. De atgarder som redovisas i tabellen blir foremal for diskussion de
narmaste aren. Denna diskussion kan aven leda till att listan kompletteras med andra
brister/maojliga atgarder.
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Tabell 10. Atgirder som Region Viisterbotten ser som prioriterade for utredning/ fordjupad utredning framgent.

Stérre dtgdrder fér utredning och kommande prioritering | slutet
av planperioden eller | ndstkommande planrevidering
Wig B27. sundgrundsleden, trafiksikerhets- och framkomlighetsatgdrder.

Wiag 95, trafiksikerhetsdtgirder och framkomlighetshajande tgarder.
Anslutning Skellefted airport

Wiag 364, Ersboda- Flurkmark, trafiksikerhetsdtgirder och
framkomlighetshojande atgarder.

Atgirder fér utrening och kemmande prioritering | nista
nationella plan

Wag E12. Umed -Vinnds, behov av kapacitetshojand atgarder. Viktigt
pendlingsstrik med hag ADT och ojdmn vigstandard och hastighet.
Vig E12. Uppdatering av AVS Trv 2015/108288

Wig E12,92 Utredning korsning Vinnis/Lycksele. Osiker korsning diér
fordon som kommer frén Lyckselehallet maste korsa den tidvis hart
trafikerade vig 92, Korsningen ligger Sven med ett svagt motlut som
innebdr extra otrygehet under vinterhalvaret.

Twarbanan Hillnids-Storuman, fortsatt arbete for en elektrifiering

10.SAMHALLSEKONOMISKA BEDOMNINGAR OCH MALUPPFYLLELSE
Effektbedomningen ar utford pa planforslaget for bade namngivna objekt och
atgardsomraden, under hela planperioden 2026-2037

Den samlade bedémningen ar en kombinerad vardering av samhallsekonomiska kalkylvarden
for atgarderna, effekter som inte ingér i de samhéllsekonomiska kalkylerna samt en
kombination av funktionsmal och hansyns-mal. Den samlade effektbedémningen utgar fran
den malstruktur som finns inom svensk transportpolitik i enlighet med den transportpolitiska
propositionen "Mal for framtidens resor och transporter” (Prop. 2016/09:93). Det
Overgripande malet ar "att sdkerstdlla en samhdllsekonomiskt effektiv och Iangsiktigt héllbar
transportférsérining for medborgarna och ndringslivet i hela landet”. Under det évergripande
malet finns ett funktionsmal och ett hdnsynsmal. Funktionsmalet syftar till att skapa en
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grundlaggande tillganglighet och bidra till utvecklingskraft i hela landet. Hansynsmalet syftar
till hogre trafiksakerhet samt forbattrad miljo och hélsa.

Trafikverket har dar det varit mojligt bistatt med samhéllsekonomiska beskrivningar och
kalkyler for de enskilda objekten.

Planens bedémda effekt

Overgripande bedéms Lanstransportplanen for Vasterbotten framfér allt ge positiva effekter
pa tillgangligheten fér manniskor och gods, trafiksdkerhet och hélsa.

Nar det géller bedémningen av lanstransportplanen ska man daremot ha i atanke att
direktiven och syftet med planen till stor del riktar sig mot vag- och jarnvagsatgarder vilket
aven aterspeglar sig i valet av atgarder. En bedémning av en ldnstransportplan innehaller
ocksa véldigt manga osakerheter.

En vasentlig del av lanstransportplanens satsningar ar medfinansiering via bidragsatgarder,
vilket i sin tur ger ytterligare effekter och kraft i investeringen. For perioden 2026-2029 finns
atgarder med hog mognadsgrad och darfor mycket hog sannolikhet att de genomfors samt
inom beraknade kostnadsramar. Ar 2029-2037 innehaller mer osakerhet och férdelningen
mellan adtgardsomradena kan ddrmed komma att omprioriteras.

10.1. EFFEKTER PA TRANSPORTPOLITISKA MAL
Planens bidrag till de transportpolitiska malen specificeras avseende funktionsmalet om

tillganglighet och hansynmalet.

10.2. FUNKTIONSMALET OM TILLGANGLIGHET
Lanstransportplanen starker tillgangligheten inom lanet saval som till andra regioner. Detta

sker dels genom storre systemdovergripande satsningar, dels genom mer lokala satsningar.
Samma objekt kan dessutom ha varierande inverkan pa tillgangligheten pa de olika nivaerna
beroende pa olika delatgarder inom objekten.

Atgarderna bidrar till 6kad tillgénglighet med god kvalitet och anvandbarhet for saval
manniskor som naringsliv. Genom atgarder for 6kad tillganglighet bedoms
ldnstransportplanen for daren 2026—2037 bidra till 6kade mojligheter till arbetspendling, vilket
kan framja battre systemkopplingar mellan existerande arbetsmarknads-regioner. Detta
forvdntas starka forutsattningarna for att Vasterbotten ska kunna fortsatta utvecklas och
attrahera inflyttare, arbetskraft och investeringar.

Satsningarna pa kollektivtrafik, gang - och cykelstrak ger 6kad flexibilitet for persontrafiken.
Flera av de namn-givna objekten innebar forbattringar avseende trafiksakerhet och
framkomlighet for flera transportslag.

Vissa lokala barriareffekter skapas genom enskilda investeringsobjekt, men planen ger som
helhet en okad tillgdnglighet genom gang- och cykelvagsatsningar.
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Planens atgarder och inriktning bedéms stddja en fortsatt stark naringslivsutveckling i
Vésterbotten. Skogs- och gruvnaring och vindkraftsutbyggnad stéller krav pa
transportinfrastrukturen. Atgarder for att 6ka kapacitet, tillforlitlighet, transportkvalitet,
framkomlighet och tillganglighet bedéms bidra vasentligt till ett fortsatt konkurrenskraftigt
naringsliv.

Lanstransportplanen for 2026-2037 bedéms sammanfattningsvis starka tillgangligheten i
transportsystemet som helhet.

10.3. JAMSTALLDHET
For att uppfylla funktionsmalet kravs ett jamstallt transportsystem, det vill sdga att systemet

likvardigt ska svara mot kvinnors respektive mans transportbehov. Satsningarna som planen
beskriver bidrar till forbattrade transportmojligheter fér bade kvinnor och méan. Planens
effekter for jamstalldhet bedéms positiv. En stor del av atgarderna framjar kollektivtrafiken,
vilken till storre del anvands av kvinnor. Forbattrad kollektivtrafikstandard genom kortare
restider och o6kad tillganglighet med forbattrade resecentrum bidrar dven till 6kad andel
manliga resande, vilket bidrar positivt till mdlet om 6kad jamstalldhet. En kvantifiering av
utfallet ar dock inte mojligt att géra, men planens positiva riktningsdrivande effekter ar
tydliga.

Hela resekedjan kommer att utvecklas och bli battre anpassad efter anvandarnas behov.
Genom atgarder sasom gang- och cykelvagar bedéms lanstransportplanen fa positiva effekter
for barn och unga, som far lattare att ta sig till skola/skolskjuts pa egen hand.

10.4. HANSYNSMALET OM SAKERHET, MILJO OCH HALSA
Atgarderna i lanstransportplanen bidrar till att mota hansynsmalet. De ingdende vagobjekten

har en tydlig positiv effekt pa trafiksakerheten genom breddning av vag, montering av
mittracken samt omkorningsfalt och sdkrare vagar for oskyddade trafikanter. Planen
innehaller objekt som pa sikt kommer leda till 6verflyttning fran vag till jarnvag. | planen finns
120 mnkr avsatta for medfinansiering i resecentrum langs Norrbotniabanan och nar
Norrbotniabanan fardigstallts bedoms den ha en mycket god effekt pa klimatet, framfor allt
genom att det forvantas bidra till att antalet pendlingsresor med bil minskar men dven att
mer gods kan flyttas 6ver till jarnvdg da kapaciteten okar kraftigt.

Detta minskar trafikintensiteten pa vdg och ddrmed minskar dven olycksrisken. Dessutom
bidrar det till minskade utslapp fran transportsektorn. Samtidigt finns dven ett antal objekt
som framjar 6kad vagtrafik.

Atgardsomradena for gang- och cykelvagar och kollektivtrafikframjande atgarder bedéms ge
positiva hadlsoeffekter genom att dessa transportmedel ofta ar forknippade med fysisk
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aktivitet. Utbyggnaden av gang- och cykelnat mojliggor dverflyttning fran kollektivtrafik och bil
och darmed hélsoframjande effekter och 6kad sdkerhet for inte minst barn och unga.
Merparten av objekten i planen ligger i direkt anslutning till existerande infrastruktur vilket
minskar paverkan pa landskapet jamfort med nystrackningar. Vissa objekt innebéar dock en
negativ paverkan da ny mark till viss del tas i ansprak.

Lanstransportplanen som helhet beddéms ha en positiv paverkan pa hansynsmalet om
sakerhet, miljo och halsa.

11.SAMLAD MILJOBEDOMNING

Lanstransportplanens samlade miljoeffekter bedéms vara relativt sma, da atgarderna framst
avser forbattringar i befintliga transportsystem. Det finns dock en del satsningar som stodjer
val av miljévanliga transportsatt sasom gang och cykeltrafik, samt kollektivtrafik, som
forvantas ge positiva miljokonsekvenser. Norrbotniabanan beraknas kunna minska CO»-
utsldppen med omkring 80 000 ton per ar nar den ar fardigstélld dels genom kortare restider
mellan Umeda—Lulea som gor att fler kan resa kollektivt i stallet for att flyga eller kora bil, dels
genom att gods overfors fran vag till spartrafik. Minskat gods pa landsvég (genom byar och
stader) antas minska andelen buller fran transporter.

Miljobeddmningen av lanstransportplanen ar en av flera miljobedémningar i en kedja av
planeringssteg fran oversiktlig niva till en alltmer detaljerad niva. | den inledande fasen,
inriktningsplaneringen, bedoms olika inriktningar, bland annat avseende miljopaverkan, dock
utan att nagon formell miljobedémning enligt miljo-balken genomfors.

Infor varje atgard som Trafikverket ska utféra gors tidigt i planeringsprocessen en
atgardsvalsstudie med fyr-tegsprincipen som utgangspunkt. Denna process tar med olika
aspekter och aktorer och leder fram till vilka dtgarder som ar relevanta for att 16sa en specifik
brist. Dar klargors ocksa behov av sarskild miljokonsekvens-beskrivning.

Kunskapen om olika atgarders miljopaverkan varierar beroende pa hur langt framskriden den
fysiska planeringen ar kring respektive projekt. Kunskapen om de objekt som har en langt
framskriden fysisk planering ar storre an for de objekt som fortfarande ar i ett tidigt
utredningsskede. Lanstransportplanens miljobedémning bygger i stor utstrackning pa den
befintliga kunskap som finns om enskilda objekt. Miljokonsekvenser av den ndrmare
lokaliseringen och utformningen for enskilda atgarder behandlas i respektive atgérds
miljokonsekvensbeskrivning. Bedémningen baseras dven pa typiska miljokonsekvenser
kopplade till en viss atgardstyp.

11.1. STRATEGISKA VAGVAL OCH ALTERNATIVA INRIKTNINGAR AV PLANEN
Den nationella planens innehall paverkar lanets infrastruktur och darmed ocksa helheten i

transportsystemet. Lanstransportplanen har potential att 16sa vissa problem och bidra till
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|6sningen av vissa problem, medan en rad andra problem inte kan I6sas inom planens
ramverk. Planen kan endast i begransad utstrackning bidra till att nd klimatmalen. Planen kan
till viss del bidra till att nd malen som rér manniskors hélsa, framst och buller och minskade
risker med transporter av farligt gods. Halsoproblem beroende pa luftutsldpp ar framst en
tatortsfraga, varfor planen har sma mojligheter att na malen for detta omrade.

Tankbara inriktningar pa planen kan vara att satsa pa jarnvagstrafik, kollektivtrafik, gang- och
cykeltrafik, att vidmakthalla och forbattra befintlig vaginfrastruktur och satsa pa ny
infrastruktur. De olika inriktningarna har i varierande grad positiva och negativa effekter pa
miljomalen.

11.2. SAMMANFATTANDE BEDOMNING
Beddmningen av betydande miljépaverkan ar en helhetsbedémning av planen, inte av de

enskilda objekten. Riktningsanalysen genomfors pa ett generellt plan och visar endast en
oversiktlig beddmning av objektens miljopaverkan. En lanstransportplan stracker sig dver sa
lang tid, och inkluderar objekt i manga olika stadier, att en rattvisande och helt korrekt
miljobeddmning ar svar att genomfora. Att jamféra miljoeffekterna av ett objekt som &r klart
att bygga och fardigutrett med ett objekt som dnnu &r i ett tidigt utredningsskede ger miss-
visande resultat. Effekterna av ett objekt kan dven paverkas av tidpunkten for dess
genomférande. Exempelvis kan en forbifart paverka trafiken pa vagen tillrackligt for att det
inte langre ska finnas ett behov av en gang- och cykelvag.

Pa grund av dessa faktorer presenteras har inte en statisk bedomning av
lanstransportsplanens effekt, utan en bedémning av planens inriktning och miljépaverkan.

11.3. RIKTNINGSANALYS
De atgarder som finns i lanstransportplanen ar i mycket begransad utstrackning ny

transportinfrastruktur utan bygger pa utveckling och trimning av redan befintlig, vilket
beddms ge begransad paverkan pa natur- och kulturmiljé. Huvuddragen i lanets infrastruktur
ar ocksa etablerade sedan lang tid. Flertalet av planens atgarder handlar om att effektivisera
den befintliga infrastrukturen for att astadkomma en okad trafiksdkerhet, samt att forstarka
de positiva systemeffekter som Botniabanan givit upphov till.

Lanstransportplanens investeringar har delats in i sju investeringsomraden. Dessa kan vidare
grovt delas in i tvd huvudomraden; Trafiksdkerhet pd vag och Hallbart resande i narmiljon.
Atgarderna inom de olika omradena éverlappar och forstarker till viss del varandra.

Det ar inte mojligt att pa ett sakert satt kvantifiera planens miljoeffekter. Daremot ar det
rimligt att fora en diskussion utifran de olika atgardsomradena och genomfora en
riktningsanalys for respektive atgard. Majoritet av dtgarderna i planen ar begransade
forbattringsatgarder av befintlig infrastruktur. Kombinerat med atgéardernas fokus pa
trafiksakerhet, dverflyttning av transporter fran vag till jarnvag och hallbart resande i
narmiljon, sa har Lanstransportplanen en tydlig riktning mot ett mer hallbart samhalle.
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Avsaknaden av direkta steg 1 och steg 2-atgarder i planen innebar inte en avsaknad av steg 1
och steg 2-effekter genom planens objekt. Den omfattande satsningen pa atgarder for

kollektivtrafik och utbyggnad av gang- och cykelstrak bedéms ge tydligt positiva effekter, som
framjar ett hallbart resande.
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