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Styrelsemote Norrtdg AB 2024-05-28

§ 1131 Motet 6ppnade

Ordforande forklarar métet Sppet.

§ 1132 Val av sekreterare
Styrelsen beslutar att utse Joakim Berg till sekreterare.

§ 1133 Val av protokolljusterare

Styrelsen beslutar att utse Jenny Sellsve till justerare.

§ 1134 Tjanstgorande ersdttare

Styrelsen beslutar att Hans A Strandberg tjinstgor for Helena Ohlund

§ 1135 Foregdende motesprotokoll

Hans Strandberg meddelar att det blivit felaktigheter i punkt § 1114 avseende Tjénstgérande ersittare, dd Hans
tjanstgjorde for Helena Ohlund.

Styrelsen beslutar att ldgga det foregdaende métesprotokollet till handlingarna och att komplettera tidigare protokoll
gdllande tjdnstgérande ersdttare.

§ 1136 Vd information

Overgéng till nytt biljettsystem

Vd aterrapporterade om status och tidsplanen. Start av visering av biljetter borjar den 4 juni i den nya
biljettsystemet Turnit. Forsdljning av biljetter 1 vart gamla system Silverrail pagar tom sista juni da dvergang
sker i sin helhet i Turnit. Tredjepart forsdljningen ar inte sékrad, dvs den forséljning som gors av resebyraer
mm. Biljetter &r slédppta fram till sista juli och dérefter dr just nu malsdttningen att allt ska vara pa plats sa att
hostens biljetter enbart hanteras i de nya systemen.

Status upphandling tdgoperatdr
Annika Garpefjill, projektledare for upphandlingen, aterrapporterade om status avseende upphandling av

tdgoperator for avtalstiden 2025-12-14 — 2035-12-08. Nu pagér tiden for anbudsridkning med fragor och svar.
Anbudstiden gar ut den 9 juni 2024. I nuldget bedomer bolaget att tidsplanen héller. Om allt gér enligt planerna
s& kommer bolaget att kalla styrelsen for tilldelningsbeslut runt 9 juli.

Oversyn av styrdokument
Arbetet pagar mellan tjinsteméan hos dgarna. Pagar en beredning av samtliga styrdokument, och vilka parter som ska

finnas i styrdokumenten. Mélet &r att skapa en tydlighet och en klar gransdragning mellan identifierade parter.
Avtalstiden foreslas att vara tills vidare med 18 manaderna uppsigning.

Medfinansiering fran Trafikverket avseende Norrbotniabanan
Beredning av drendet har studsat tillbaka till bolaget Norrtdg. Norrtdg sammankallar en tjdnstemannagrupp for
att gora en planering, identifiera fragestéllningar och gora en projektplan.

Likviditetsfragan
Efter foregaende styrelsemote har bolaget erhallit en utforlig rapport fran vara revisorer och risker for ett

villkorat aktiedgartillskott. I diskussion med KPMG har det framkommit att bolagets forslag om villkorat
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aktiedgartillskott kommer att innebéra en arlig hantering som gor det alternativet mindre attraktivt, samt
osédkerheter om skatteeffekter.

Revisorerna foresldr istéllet att bolaget tar ett lan fran dgarna/finansidrerna och betalar rinta for detta.
Konsortialavtalet krdver da att vi tar ett 1an av alla fyra dgare.

Lanet skulle da vara pad motsvarande summa, 7,5 MSEK, per region (eller kommunalférbund i Norrbotten och
Visternorrland). Efter dterkoppling fran samtliga regioner bifaller samtliga regioner nu ett borgensétagande for
en checkkredit fran banken pa motsvarande summa i forsta hand ska undersokas.

Styrelsen ger VD i uppdrag att efterfraga en fornyad offert fran Svenska Handelsbanken och bereda ett drende
till fullmdiktige i samtliga regioner.

§ 1137 Trafik och Trafikkvalitet, bilaga 1

Martin Hogqvist redogjorde for den trafikkvalitet avseende punktlighet och regularitet for tertial 1. Vinterns
utmaningar med stark kyla, stora snoméngder pa en redan utsatt bana har medfort pafrestningar bade pa fordon
och infrastruktur och har paverkat trafikkvalitet stort de tva forsta manaderna under aret. Det &dr framst trafiken
norr om Umea som uppvisar en 1ag punktlighet. Vinterns pafrestningar har medfort storre
hastighetnedséttningar pa flera av vara banor vilket gor att det ar svart att nd malet 95 % punktlighet inom 5
minuter.

Det redogjordes dven for statusen gdllande den kommande trafiken under T25 och i synnerhet trafiken ldngs
Haparandabanan. Foér kommande trafikar sd kommer trafiken pa Haparandabanan att dndra uppldgg, dock inte
omfattningen. Trafiken kommer fortfarande att bestd av tre dubbelturer per dag under vardagar och Norrtag har
beslutat att flytta den forsta morgonavgéngen fran Haparanda till Lulea till forman for en ny avgang vid
k1.20.30. Anledningen till denna flytt ar for att finsk trafik fran operatdren VR har indikerat att de kommer att
trafikera Haparanda med ett nattag fran Helsingfors som véntas vara framme i1 Haparanda efter k1.20.00. Fran
finskt hall har dock inte de erforderliga besluten tagits for att garantera trafikstart direkt i samband med T25,
men Norrtag arbetar tillsammans med RKM Norrbotten for att skynda pa detta.

I samband med forhandlingar géllande den medfinansiering som Norrtag erhéller fran Trafikverket har, sedan
trafikansokan, kravet fran Trafikverket tydliggjorts ytterligare géllande trafiken mellan Haparanda och Umea.
Det krav som Norrtag inte uppfyllt vid grundansokan till T25 och som man fran Trafikverkets hall nu stiller
som krav dr att skapa er resmdjlighet fran Haparanda till Umea tur och retur 6ver dagen med ett uppehall fran
ca. k1.12.00 till k1.18.00 i Umed. D& denna medfinansiering pa aktuell stricka handlar om nidrmare 50 miljoner
har Norrtdg valt att presentera ytterligare en forandring av trafiken for T25, som Trafikverket godként. Denna
forandring innebér en instillelse av det forsta morgontdg fran Lulea till Haparanda till formén for en avgang pa
kvéllen mellan Boden och Haparanda.

Slutligen redogjorde VD och trafikchef for statusen pa trafiken langs Malmbanan och de senaste tidens
mediarapportering gillande forseningar och gruvbolagens 6nskemal om att minska persontrafik lings banan.
Trafikverket har nyligen meddelat att de kommer att skjuta upp inkopplingen av ERTMS lédngs Malmbanan.
Négon ny prognos &r inte presenterad i nuldget. Norrtags operator Vy har dock veckovisa avstimningar med
Trafikverket och foljer detta. Norrtdg bedomer att Malmbanans utmaningar berdknas pagéa ytterligare nagra ar
dé det planeras for flertalet storre banarbeten med sparbyten, ombyggnationer, inkoppling av ERTMS samt
nedsattningar. I [juset av den kapacitetsbrist som detta kan medfora sa letar bl.a. LKAB mgjligheter som skulle
innebdra majlighet till 6kad trafik for dem. Déribland forslaget att frigora kapacitet genom att flytta viss
tagtrafik till ersittningsbussar. I nuldget finns dock inget konkret férslag, men Norrtag arbetar tillsammans med
Trafikverket och de andra operatdrerna for att ta planera dessa arbeten och kapacitetsbegrinsningar s& bra som
mojligt utifrdn givna forutsittningar.
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Styrelsen godkénner rapporteringen

§ 1138 Teknik och Fordon

Tekniska chefen, Linus Sedlacek Akerlind, presenterade aktuell status avseende forstudierna i fordons- och
depastrategin. Fordonsforstudien av AB Transitio presenterades for bolaget i sin helhet den 20 maj i Umea,
vilket var mycket uppskattat. ABT redovisade for- och nackdelar med mandvervagnstdg (moderna lok och
vagn) respektive motorvagnar med tanke pa osdkerheten om resandevolymerna. Norrtag ser dock stora
utmaningar med mandvervagnstadg da detta stéller hogre krav pa depa och véxling av vagnar, samt att
konkurrensen avseende att leverera mandvervagnstag ar svagare dn for motorvagnstag.

Det som bolaget invéntar dr gangtidsberdkningar av TRV for olika fordonsvarianter inkl. ”boost”. Efter
sommaren pabdrjas framtagning av upphandlingsdokumentation och kravstéllning. Bolaget ska dven
upphandla en designledare for de nya fordonen som bekostas i sin helhet av bolaget. Depaforstudien ér i
slutfasen och en kostnadsestimering dr under framtagande.

VD redogjorde for status avseende borgensatagande. VD och ordférande har under maj manad ocksé tréffat
ordférande i respektive region for att férankra processen och fort dialog kring néar erforderliga beslut behdver
fattas for att halla tidsplanen. Diskussion fordes om antal fordon for det antagandet att NBB etapp 1 blir fortsatt
forsenat och trafikstart sker forst runt 2036. Osédkerheten om antal fordon kan hanteras 1 viss man genom
optioner, dock behdver en miniminivé avseende fordonkvantiteter bestimmas utifran behovet av att ersitta
fordon som nar sitt tekniska slutar, hur region Jamtland Hérjedalen avser att utoka trafik pa Mittbanan samt
vilken minsta méojliga bestillningsvolym som krévs for att 4 in attraktiva anbud. Sma volymer i anskaffningen
driver inkdpspriset och kan gora affdren ointressant for fordonsleverantorerna.

Regina livstidsforldngning
Linus redogjorde for livstidsforlingning av Regina utifran den utredning som AB Transitio har presenterat.

Norrtag ér fortsatt tveksam kring genomforbarhet och dess risker. Bolaget har initierat dialog med dvriga
nérliggande hyrestagare (Tag i Bergslagen, X-trafik och Mélab), da samtliga aktorer star infor vigval i fragan.
Beslut avseende Regina livsldngdsforlangning behover ej fattas forrdn 2026, vilket passar bolaget vél, da ett
eventuellt beslut om nya fordon kommer fattas i god tid innan dess.

Styrelsen godkdnner rapporteringen

§ 1139 Ekonomi - tertialbokslut 2024-04-30, bilaga 2

Ekonomichef Annika Garpefjill redogjorde for utfallet av det ekonomiska utfallet per 30 april 2024.
Trafikkostnaden ar cirka 2 MSEK hogre én budgeterad men pa samma géng ar biljettintdkterna 1,7 MSEK
hogre &dn budget och med ldgre bolagsforvaltningskostnader blir regionens medfinansiering 1,7 MSEK ldgre dn
budgeterad niva.

Styrelsen godkdnner rapporteringen

§ 1140 Analys om Norrtdg omfattas av sikerhetsskyddslagen

Vd Joakim Berg redogjorde for Transportstyrelsens tillsynsdrende angaende sékerhetsskyddslagen och fragan
om Norrtdg omfattas av den lagen eller inte. Bolaget har utifrin den av SAPO framtagna metodiken undersdkt
om bolagets verksamhet omfattas. Svaret har dérefter lamnats till Transportstyrelsen som svar pa deras
tillsynsarende. I nuldget 4r bedomningen att bolaget inte omfattas. Styrelsen foreslas att lamna drendet utan

vidare atgird i vantan pa beslut av Transportstyrelsen.

Styrelsen godkdnner rapporteringen och den foreslagna hanteringen
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§ 1140 Kommunikation och varumarke

Joakim Berg redogjorde for Norrtdgs olika aktiviteter och kampanjer for att 6ka resandet. Under den arliga
”Peniondrsveckan”, diar Norrtag erbjuder gratis resor for alla pensionérer, har resandet varit valdigt stort i hela
trafiksystemet med ett flertal fullsatta tdg. Syftet, att fler ska upptécka tiget, anses vara vil tillgodosett.
Vidare presenterade den framtagna maskoten ” Loki”. En pysselbok har framtagits som delas ut till de yngre
barnen pa resan vilket har varit mycket uppskattat.

Styrelsen godkédnner rapporteringen

§ 1141  Riskanalys

Genomgang och uppdatering av géllande riskanalys.

2024-05-28 Risk | Effekt
1. Utbud

1.1 Trafikkvalitet 2 3

1.2 Stérre trafikala storningar 2 4

1.3 Olyckor och evakuering 1 5

1.4 Storningar kopplat till sparfordon 1 3

1.5 Storingar kopplat till depa och underhéll 2 3

2. Marknad och varumirke

2.1 Marknad och 6kat resande 1 2
2.2 Biljettdistribution 4 4
2.3 Varumirke 2 3
2.4 Dataintrang eller paverkan pa IT-system 4 5

3. Styrning och finansiering

3.1 Minskad statlig medfinansiering 4 4
3.2 Agarnas finansiering 4 4
3.3 Stabiliteten hos operatoren 2 3
3.4 Fordndrade kostnader for infrastruktur 4 2

4. Organisation

4.1 Organisation 2 3

Styrelsen beslutar att inte revidera aktuell riskanalys.

8§ 1141 Styrelsens enskilda dverldaggningar

Ordforande redogdr for styrelsen for uppfoljningen med vd med anledning av vd-utvirderingen och resultatet
av arets lonerevision. Ordforande redogor dven for de bisysslor som godkénts i och med dverenskommelsen.

Ordforande avslutade motet
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Resande

552 + 3% 5596

tusen resor resande 2024 reser med enkelbiljett
Tertial 1 2024 jmf 2023 Tertial 1 2024

Okat resande trots en héard vinter

Snésmockor, vindrekord, roda vadervarningar och string kyla kdnnetecknar vintern 2023/2024 i
Norrtdgland. I borjan av aret var det ovanligt kallt vider och pa vissa stéllen valdigt mycket snd. Kylan
medforde att Trafikverket stingde banorna norr om Umea under nagra dagar, vilket inte har hént tidigare
i Norrtags historia. Den strdnga vintern till trots, har Norrtag upprétthéllit trafiken for att mojliggora resor
for vara arbets- och studiependlare. Efter olyckan i Jarpen i oktober 2023 reducerades trafiken pé linjerna
Sundsvall-Umea och Sundsvall-Storlien, vilket har paverkat resandet, men inte i den grad som vi befarat.

Under det forsta tertialet 2024 har totalt 551 923 resor gjorts med Norrtag, vilket dr 3 procent hogre
resande én foregdende ar. Fyra av sex linjer har ett 6kat resande pa mellan 3 och 9 procent. Umea-Lulea
har nagot liagre resande (-2 procent) jamfort med forra arets hoga resandesiffror och Luled-Haparanda har
22 procent lagre resande.

Efter den svéra vinterperioden har trafiken flutit pd bra, och resandet har 6kat varje ménad jamfort med
foregdende ar. Totalt for forsta tertialet &r resandet 3 procent hogre dn foregaende &r, men 3 procent lédgre
an budget. For att 6ka resandet planeras olika marknadsaktiviteter, bland annat fria pensiondrsresor under
ndgra dagar i maj samt extra satsning pa Tagsemester-kampanjen infér sommaren.

Banarbetsperioden har paborjats. Mellan Vénnds och Héllnds inleddes i april ett arbete som paverkar
resendrer fran Vindeln och Héllnds, vilka hénvisas till ersdttningsbussar och Lénstrafikbussar. Trots den
langa banarbetsperioden, som stracker sig till midsommar, med négot forandrade tider for resenérer att
anpassa sig till, har resandet fortsatt att halla en ganska hog niva.

Med ett férbattrat utbud och mer kunskap om
Norrtdgsprodukten finns stora mdjligheter att 6ka resandet
och Norrtdgs marknadsandel.
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Resande manadsvis
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Resandet under T1 2024 ar 3 procent hégre dn samma period 2023.

Resande totalt

570 000
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Ackumulerat 2024
Biljettyp

= Enkel forkop + flex
Enkel ombord

= Norrtdg
pendlarkort

= RKM pendlarkort

Skol- och
ungdomskort

4%

Den stérsta andelen (55 %), av Norrtdgs resor gérs med enkelbiljett. Resterande reser med pendel-,
skol- eller ungdomskort (45 %).
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Punktlighet

72% 87%

ankommer inom 5 min ankommer inom 15 min
under T1 2024 under T1 2024
(87% T1 2023) (94% T1 2023)

Hastighetsbegridansningar och minskad kapacitet

Statistiken over punktlighet anger hur stor andel av tdgen som har natt sin slutstation eller en viktig
bytespunkt i rétt tid. Tdgen rdknas vara i tid om de kommit fram inom fem minuter och 59 sekunder efter
ankomsttiden enligt tidtabellen. Eftersom Norrtag kor bade korta och langa strickor, mellan 3 och 47 mil,
miéter vi dven punktligheten inom 15 minuter (RT+15). De flesta tdg som dr forsenade mer &n sex minuter
ankommer till slutstationen inom 15 minuter.

Under T1 2024 var punktligheten 76 procent RT+5 och 89 procent RT+15. Det ar fortsatt en bra bit under
det nationella punktlighetsmalet (95 procent RT+5). Punktligheten varierar ocksa mellan olika strackor.
Vara linjer i Norrbotten har normalt sett lagre punktlighet &n i 6vriga trafiknitet. Detta beror oftast pa
utmaningar i infrastrukturen.

Problem med uppstéllda godsvagnar, kapacitetsbegriansningar
p8 kritiska bandelar och problem med infrastrukturen
p8verkar kraftigt punktligheten i trafiken norr om Ume&.

Under det forsta tertialen 2024 har Norrtdgs punktlighet paverkats av en rad olika faktorer, huvudsakligen
kopplat till den sndrika vintern och den stringa kylan i januari. Vi har under forsta tertialet ocksa sett en
tydlig 6kning av hastighetsnedséttningar till f61jd av problem med infrastrukturen jamfort med tidigare ar,
vilket i sin tur har bidragit till ytterligare forseningar. Dessa hastighetsnedsittningar varar under allt
langre tid och skapar systematiska forseningar for trafiken.

Punktlighet tertial 1

100%
80%
60%
RT+5
40% mRT+15

20%
0%

Norr om Umed Soder om Umed Norrtdg Totalt

En tydlig skillnad i punktlighet p§ strédckor norr respektive séder om Umeé.
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Punktlighet per ménad
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Punktligheten for trafiken norr om Umea énda upp till Kiruna é&r fortsatt starkt paverkad av problem med

Punktlighet per m8nad RT + 5 minuter.

infrastrukturen och kapacitetsbegransningar pa banan. Banorna norr om Umead och framfor allt
Malmbanan, som strécker sig genom nagra av Sveriges mest vaderutsatta omraden, har denna vinter
paverkats hart av snofall, isbildning, och extrema temperaturer vilket &ven har paverkat sparens status,
kontaktledningar och signalsystem. Vinterns pafrestningar har inte bara orsakat skador pa infrastruktur,
och Norrtags fordon, utan dven pa godstagen. Sérskilt tydligt for Norrtag ar alla godsvagnar som parkeras
langs motesplatser pa grund av hjulskador som inte tillater dem att dka vidare. Dessa uppstéllda
godsvagnar begriansar moteskapaciteten ldngs banan och genererar ddrmed forléngda gangtider med
forseningar som foljd.

Samtliga tdg som trafikerar Norrbotten &r fortsatt beroende av Boden som ett nav for trafiken dér flera av
véra resendrer kan byta tag for att dka vidare till sin slutdestination. Med de stora bekymren kopplat till
forseningar pa Stambanan genom 6vre Norrland och Malmbanan blir darfor denna nod sérskilt beroende
av en vl fungerande infrastruktur for att inte generera forseningar.

Orsakerna till forseningar skapar i forldngningen tdgkoer pé alla banor vi trafikerar. En forsening eller ett
avbrott orsakat av tredje part kan fortsétta generera merforseningar for Norrtdg under lang tid, till foljd av
de kder som uppstatt pa de hart trafikerade banorna.

Orsak till merférseningar

Driftledning

8% —

Olyckor/Tillbud och

yttre faktorer _ 4 Infrastruktur
12% 34%
Ft‘)ljdorsake/
21% Jarnvagsforetag
‘ 25%

Orsaker till merférseningar tertial 1
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Stindiga forbattringar

Vart arbete med att forbéttra punktligheten pagér och férutom det arbete som initierats i Norrbotten,
vilket har beskrivits i tidigare rapporter, har var operatdr under borjan av éret ocksé anstéllt en
punktlighetsansvarig. Det &r en dedikerad roll som nirmare ska folja upp forseningar och merforseningar.
Syftet 4r att identifiera grundorsakerna till dessa forseningar och arbeta aktivt tillsammans med
Trafikverket for att atgérda de systematiska bristerna som forsamrar punktligheten i vér trafik.
Slutsatserna fran dennes arbete ska ocksa ligga till grund for att forebygga risker som paverkar trafikens
robusthet.
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Regularitet

87% 90%

gar som tig gar som tég
T1 2024 i april 2024

Svara vaderforhallanden, olycka och fordonsbrist

Regularitetsmattet avser andelen persontag som stéllts in samma dag eller dagen fore planerad avgangstid
samt persontag som startat, men av ndgon anledning inte kunnat ga till slutstationen. Att tdgen stdllts in
kan bland annat bero pa att det har blivit nagot fel pa taget eller nagon vagn och att taget déarfor har tagits
ur trafik. Andra orsaker kan vara att fordonsfel under férd eller att det har blivit stopp pa strackan och
resendrerna har fétt resa vidare med ett annat tag eller med buss.

Aret inleddes med stora snoméngder och en extrem kyla som ledde till att Trafikverket beslutade om en
stingning av samtliga banor norr om Vénnis. Stingningen gjordes dels pa grund av riskerna for skador i
infrastrukturen, dels av sdkerhetsskal for resenérer. Tidigare ar har Norrtdg tillsammans med operatdren
beslutat om att stilla in trafik pa grund av kyla, men det hér 4r forsta gangen som Trafikverket sjdlva
stanger banan under aren som Norrtag trafikerat. Givetvis fick denna avstdngning stor paverkan pa
regulariteten under januari manad och konsekvenserna av kylan holl i ytterligare nagra veckor.

Kylan och sndméangderna orsakade ockséa fordonsskador, vilket orsakade instillda turer. Den utmérkande
orsaken till fordonsbrist under vintertid ar framst kopplat till hjulskador, bromsproblem och viltskador.
Norrtdg beslutade om att reducera trafiken under fyra dagar for att komma ikapp och atgérda de
fordonsskador som uppkom under den vérsta kylan, medan andra operatorer tvingades reducera trafiken
under betydlig ldngre perioder.

Férsta gdngen som Trafikverket stdnger alla banor norr om
Vénnés under den tid som Norrt8g trafikerat.

I slutet av oktober 2023 intrdffande en tragisk olycka utanfor Jarpen i Jamtland dér ett Coradiafordon
kolliderade med en lastbil. Detta medforde fordonsbrist och reducerad trafik pa vissa strackor under slutet
av 2023 och hela 2024, vilket ocksa paverkar regulariteten.

Ytterligare en faktor som péverkat Norrtags regularitet &r en 6kad andel fel med infrastrukturen kopplat
till stromforsorjning och signalsystem. Under de forsta fyra manaderna har det vid flertalet tillfdllen
inneburit sparrad bana med instdllda avgangar som foljd. Dessa fel har ocksé varat ldngre an tidigare med
flertalet paverkade tag.
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Regularitet manadsvis

ggy% 3% 90%
90% 2022
211 IRRRRNR =
50% B m2024
jan feb mar apr maj j aug sep okt nov dec

Regulariteten under 8rets férsta tertial &r betydligt ldgre &n féreg8ende &r.
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Linje for linje




Sundsvall-Storlien

+ 3% 80% 88%

resande T1 2024 ankommer inom 5 min gar som tag
jmf 2023 (90% inom 15 min) T1 2024
T1 2024

Forsiktig 6kning av resandet

Resandet pa strackan har under aret inte natt upp till de nivaer vi hade fore pandemin, &ven om resandet
sakta med sdkert har dkat. Det totala resandet under forsta tertialet 2024 &r 3 procent hogre dn 2023 och 6
procent lagre dn 2019. Att resandet fortfarande inte har natt upp i samma nivder som 2019 beror delvis pa
att ett fordon 4r borta efter olyckan i Jarpen hosten 2023, vilket ledde till en reducering av trafiken.

Resandet pa strackan &r tydligt sdsongsbetonat med mycket besoks- och turistresor under hogsasong, lov
och ledigheter. Aven studie- och arbetspendling och resande med skol- eller ungdomskort ir en stor del
(42 procent) av resandet pa strackan.

Resande manadsvis

60 000
50 000
40 000

2019
30000 2023
20 000
10 000 m2024
Jan Feb M j  Jun Jul  Aug Dec

Sep Okt Nov

o

ar Apr Maj

Resandet under T1 2024 &r 3 procent hdgre &n samma period 2023.

Biljettyp

= Enkel forkop + flex

Enkel ombord

b » Norrtig
pendlarkort

= RKM pendlarkort

Skol- och
ungdomskort

Den stérre andelen av resenédrerna p8 stréckan reser med enkelbiljett.
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Punktlighet

Den totala punktligheten pé striackan under T1 2024 uppgick till 80 procent RT+5 och 92 procent RT+15.
Sérskilt tydligt i diagrammet nedan &r hur de forsta tre manadernas sndméngder och kyla paverkade
punktligheten pa Mittbanan. Férutom de fordonsproblem som historiskt varit en f6ljd av kyla och sné har
Mittbanan den hér vintern ocksa haft fler problem med infrastrukturen som lett till signalfel, vixelfel och
hastighetsnedséttningar. Utmérkande under forsta tertialet 4r antalet hastighetsnedséttningar pa banan,
vilka ger paverkan under langre tid.

Punktlighet manadsvis

100% 91%
90% 76% 6% 76% 2021

80% 2022
70%
° 2023
60%
B B B B | | | m2024
Jan Feb Mar Apr Maj Jun Jul Aug Sep Okt Nov

50%

Regularitet

Regulariteten under T1 2024 uppgick till 88 procent. Den nagot lagre regulariteten den forsta delen av
aret jaimfort med foregaende ar beror pa reducering av trafik pa grund den olycka som intréffade i oktober
2023. Reduceringen har inneburit att tva avgangar per dag har stillts in pd Mittbanan, pa grund av
minskad fordonstillgdng. Januari var ocksa sirskilt drabbad regularitetsméassigt pa grund av fordonsbrist
till f61jd av den extrema kylan som orsakade skador pé fordonen, framfor allt hjulskador.

Regularitet manadsvis

0% mgs% . 92% _ 90%
0% | 2022
70% I I I I m 2023
50% L - _ | B | | | m2024
jan feb mar apr maj jun jul aug nov dec

sep okt
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Sundsvall-Umea

+ 3% 77% 83%

resande T1 2024 ankommer inom 5 min gar som tag
jmf 2023 T1 2024 T1 2024
(90% inom 15 min)

Fortsatt starkt resande pa storsta linjen

Resandet pa strackan Sundsvall-Umea utgor ndrmare hélften av Norrtags totala resande och ar dérmed
den storsta av véra linjer. En stor andel (47 procent) av resendrerna ar arbets- eller studiependlare. Under
forsta tertialet 2024 var resandet pé stridckan 3 procent hogre én foregédende ar och 5 procent hogre én
2019. Liksom pa linjen Sundsvall-Storlien paverkas trafiken av reduceringen efter den tragiska olyckan
utanfor Jarpen i oktober 2023. Trots den fortsatta trafikreduceringen har resandet visat sig starkt och 6kat
under arets forsta manader, dven om okningen formodligen hade varit storre med full trafik.

Resande manadsvis

80 000

60 000
2019
40 000 =2023
20 000 m2024
0
Jan Feb j  Jun Jul Aug S v Dec

Mar Apr Maj ep Okt No

Resandet under T1 2024 ar 3 procent hégre dn samma period 2023.

Biljettyp

Enkel forkdp + flex

Enkel ombord
48% = Norrtag

pendlarkort

= RKM pendlarkort

Skol- och
ungdomskort

5%

Drygt hélften av resendrerna (53 procent) reser med enkelbiljett p§ stréckan.
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Punktlighet

Punktligheten for T1 2024 uppgar till 80 procent RT+5 och 92 procent RT+15. Botniabanan har under
denna period haft en betydligt hogre andel hastighetsnedsattningar pa grund av infrafel &n tidigare ar.
Hastighetsnedséttningarna har inneburit att tdgens gangtid pé strackan forldngts med drygt sex minuter,
vilket &r mycket tid pa den typen av bana for persontag. Dessa dkade gangtider har dirmed gjort samtliga
av vara avgangar mer sarbara for andra orsaker till merforseningar. De stora bekymren med punktligheten
pa Stambanan genom &vre Norrland och Malmbanan har ocksé paverkat avgéangarna langs kusten. Drygt
tva tredjedelar av tdgen fran Norrbotten har dvergangar for resenérer som ska resa vidare soderut fran
Umea. Detta leder till att tdg fran Umea soderut i flera fall maste vénta in anslutande tag och forseningen
norrifran fors over till kuststrackan.

Punktlighet manadsvis

100% 85% 86%

()
80% e % 2021
0,
60% 2022
40%
2023
20%
2024
0%
Jan Feb Mar Apr Maj Jun Jul Aug Sep Okt Nov
Punktlighet per m8nad.
Regularitet

Under T1 2024 uppgick regulariteten pé strackan till 83 procent. Precis som Mittbanan blev dven denna
stricka sdrskilt paverkad i januari av sno och frimst extrem kyla. Da dessa tva banor har fordonsomlopp
som loper in i varandra blir de dven beroende av varandras respektive regularitet. Den fordonsbrist som
ledde till instéllda tag var framfor allt en foljd av skador pa hjul samt viltpakorningar. Vidare reducerades
dven trafik mellan Umea och Sundsvall till f6ljd av den olycka som skedde pa Mittbanan i slutet av
foregdende ar, da ett av vdra Coradia-fordon fick sddana skador att den berdknas vara pa reparation under
hela T24. Under andra halvan av T1 har andelen infrafel, frdmst elfel och problem med Trafikverkets
signalsystem pa banan, varit storre &n vanligt. Vid tva tillfallen har till och med banan varit stingd en halv
dag under reparation och felsokning, vilket ledde till flertalet instdllda avgangar.

Regularitet manadsvis

2021

2022
I m2023
2024

sep okt nov dec

100% 779, 83% 87% 87%
p

80%

60%

40%

20%

0%
jan f aj jun jul

|
eb mar apr m aug
Regularitet per mdnad.
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Umed-Vannas-Vindeln-Hallnas

+59% 8490 86%

resande T1 2024 ankommer inom 5 min gar som tag
jmf 2023 T1 2024 T1 2024
(97% inom 15 min)

Fler turer och 6kat resande pa linjen

Under forsta tertialet 2024 var resandet pd linjen 3 procent hogre dn foregaende ar och 6 procent lagre dn
2019, vilket till storsta delen beror pa ett ldgre resande i januari d& avgangar stélldes in pa grund av kyla
och snd. I samband med tidtabellskiftet i december 2023 utdkades antalet turer fran Vindeln och vi kan se
en 0kning i resandet, men 6kningen skedde redan under hosten 2023. Arbets- och studiependlare dr den
absolut storsta resendrsgruppen pa strdckan och utgor 87 procent av resandet.

Resande manadsvis

25000
20000

15000 2019

10000 m2023

5000 I m2024
0

Jan Feb Mar Apr Maj Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dec

Resandet under T1 2024 ar 5 procent hégre dn samma period 2023.

Biljettyp

Enkel forkép + flex

3%

Enkel ombord
= Norrtdg pendlarkort
= RKM pendlarkort

Skol- och
ungdomskort

88 procent av resendrerna p§ strdckan &r arbets- eller studiependlare.
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Punktlighet

I T24 har samtliga avgéngar pa linjen forléngts, s att alla avgéngar trafikerar Vindeln (varav en del
fortsétter till Hallnds). Denna forléngning av linjen har paverkan pa punktligheten da vi ddrmed trafikerar
Stambanan genom 6vre Norrland mellan Vannés och Vindeln/Héllnds. Banan dr mer belastad av ovrig
trafik d4n bandelen mellan Umea och Viannds. Punktligheten pa strackan dr dock normalt sett hog och
under T1 2024 uppgar punktligheten RT+5 minuter till 87 procent. Punktligheten RT+15 minuter uppgar
till 98 procent. Andelen merforseningar kopplat till operatoren &r 14g, i de flesta fallen 4r det andra
jarnvégsforetag som spérrar linjen och orsakar forsening.

Punktlighet manadsvis

Punktlighet per manad
% o 92%  88%
100% 83%  82% 2021

50% 2022
m2023
Feb M

0%
ar Apr Maj Jun Jul Aug Sep Okt Nov 2024

Punktlighet per m8nad.

Regularitet

Regulariteten pé strickan dr normalt sett hog. Under ndrmare en vecka i januari sé stingdes dock banan
av Trafikverket pa grund av den extrema kylan. Detta stillestand paverkade tydligt regulariteten pé linjen
och fick foljder efterfoljande veckor dé de fordonsskador som uppkommit till f61jd av kylan skulle
atgdrdas. Sedan borjan av april har regulariteten varit pdverkad av ett banarbete som berdr fem av
avgéngarna pa vardagsmorgnar, ett arbete som pagér fram till midsommar.

Regularitet manadsvis

100% 92%  96%  93%

80% 5%
60% 2022
40% m 2023
20% m 2024
0%
jan feb mar apr maj jun jul sep okt nov dec

aug

Regularitet per mdnad.
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Umead-Luled

-2%0 539% 9590

resande T1 2024 ankommer inom 5 min gar som tag
jmf 2023 T1 2024 T1 2024
(69% inom 15 min)

Fran stark tillvaxt till stabil resandeniva

Resandeutvecklingen pa strackan fortsdtter att vara stark, men efter en lang tid av 6kat resande har
resandet nétt en niva dar 6kningen inte &r lika stor som tidigare. Under forsta tertialet 2024 uppgick
resandet till 36 182 resor med Norrtag, vilket var 2 procent ldgre &dn foregaende ar, men hela 90 procent
hogre &n 2019. De som reser pa strackan ar framfor allt studenter, affarsresenérer, varnpliktiga och de
som reser till Norrlands universitetssjukhus. Den stora andelen (93 procent) av resendrerna reser med
enkelbiljett. Det &r en attraktiv taglinje pa en strdcka som &r mindre bekvém att resa bade med bil och
buss. I januari 2024 stoppade Trafikverket tagtrafiken norr om Vénnis pé grund av den strdnga kylan,
vilket paverkade trafiken, och ddrmed resandet, pa strickan under nigra dagar.

Resande manadsvis

15 000
10 000 2019

m2023
5 000
2024
Jun Jul Aug

0
Jan Feb Mar Apr Maj Sep Okt Nov Dec

Resandet under T1 2024 &r 2 procent lagre &n samma period 2023.

Biljettyp

4%
3087 17 = Enkel forksp + flex

Enkel ombord
= Norrtdg pendlarkort
= RKM pendlarkort

Skol- och
ungdomskort

Den stora majoriteten av resenédrerna p8 stréckan reser med enkelbiljett.
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Punktlighet

Punktligheten RT+5 uppgick under T1 2024 till 54 procent och till 70 procent RT+15. Stambanan genom
ovre Norrland, som linjen trafikerar, har under vintern haft historiskt lag punktlighet. Dessa laga nivéer
forklaras i princip uteslutande av problem med infrastruktur och andra operatdrer. Den véldigt snorika
och kalla vintern ledde till ovanligt mycket vagnskador for andra operatdrer, vilket i praktiken fatt som
foljd att de behovt stélla upp trasiga vagnar pa motesplatser langs linjen. I och med dessa uppstéllningar
minskade banans kapacitet for motesmajligheter och som konsekvens uppstod stora forseningar for
Ovriga operatdrer pa banan. De minskade mdtesmojligheterna tillsammans med dvriga infrafel har orsakat
tagkder pa en, fran grunden, hart trafikerad bana. Punktligheten har dven paverkats av
forseningsminuterna som &r kopplade till trangsel kring och i Boden.

Punktlighet manadsvis

Punktlighet per manad

100%
2021

50% 2022

I I I m 2023

0% 2024
Feb Mar Apr Maj Jun Jul Aug Sep Okt Nov

Punktlighet per m8nad.

Regularitet

Regulariteten har under denna period varit hog, 95 procent. Det ska dock ségas att snittet drogs ned av
Trafikverkets stdngning av banan, till foljd av kyla, under ndrmare en vecka i januari. Om man tittar pa
perioden dé banan varit helt ppen mellan februari och april har regulariteten legat pa drygt 98 procent.

Regularitet manadsvis

99% 99% 97%

100% 84% 2022
80%
60% m 2023
409
v 2024
20%
0%
aug sep okt nov dec

Regularitet per mdnad.
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Luled-Kiruna

+99% 359% 919

resande T1 2024 ankommer inom 5 min gar som tag
jmf 2023 T1 2024 T1 2024
(61% inom 15 min)

Stor efterfragan pa tagresor ldangs Malmbanan

Under forsta tertialet 2024 gjordes 32 775 resor pa linjen, vilket var 9 procent hogre &n foregdende ar och
25 procent hogre dn 2019. En anledning till resandedkningen de senaste manaderna ar dverflyttningen av
resendrer fran nattaget till Norrtag, pa grund av vinterns ursparning (godstdg) pa Malmbanan. Den stora
andelen resor (99 procent) gors med enkelbiljett och utifran NKI-undersokningar vet vi att tdget upplevs
som ett tryggt sitt att resa jamfort med bilen under vinterhalvaret. I januari 2024 stoppade Trafikverket
tagtrafiken norr om Vénnés pa grund av den strdnga kylan, vilket paverkade trafiken &ven pé strickan
Luled—Kiruna under nagra dagar.

Resande manadsvis

12 000
10 000

8 000 2019

6 000 m2023

4 000

2 000 m2024
Jan Feb M j  Jun Jul  Aug Dec

ar Apr Maj Sep Okt Nov

o

Resandet under T1 2024 ar 9 procent hégre dn samma period 2023.

Biljettyp

1%

= Enkel forkop + flex
Enkel ombord

= Norrtdg
pendlarkort

= RKM pendlarkort

Skol- och
ungdomskort

Den stora majoriteten av resendrerna p8 strdckan reser med enkelbiljett.

KVALITETSRAPPORT TRAFIK TERTIAL 1 2024

18



Punktlighet

Under T1 2024 har trafiken pé linjen Lulea-Kiruna paverkats av enorma punktlighetsproblem; 41 procent
RT +5 och 68 procent RT +15. Historiskt dr det en bana med lagre punktlighet dn de dvriga banorna dér
orsaken inte bara &r kopplat till de langa strickorna Norrtag trafikerar, utan framfor allt de stora bristerna
1 infrastrukturen. Under arets forsta tre manader har banan haft en méngd hastighetsnedsittningar,
vixelfel, uppstillda vagnar pa motesspér och elfel. Stora och langa banarbeten mellan Lulead och Boden,
med begriansad kapacitet och hastighet som f6ljd, har ockséa paverkat samtliga tdg med systematiska
forseningar. Aven vinterns ursparningar p4 Malmbanan har skapat storningar i hela trafiksystemet i
Norrbotten med stora forseningar som konsekvens.

Punktlighet manadsvis

Punktlighet per manad

100%
2021
50% 2022
I I% % % m 2023
0% = 2024
Feb Mar Apr Maj Jun Jul Aug Sep Okt Nov
Punktlighet per m8nad.
Regularitet

Regulariteten har under T1 2024 legat pa 91 procent. Det som drar ned snittet dr framfor allt att all trafik
norr om Vénnis, Stambanan genom dvre Norrland samt Malmbanan, stangdes av Trafikverket i borjan av
januari till f6ljd av extrem kyla. Vi ser dock en positiv trend géllande regulariteten for strackan, da den
Okar manad for manad jaimfort med foregaende &r.

Regularitet manadsvis

100% 93% 99% 95%

78%
2022
50% I m2023
m2024
0%
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Regularitet per mdnad.
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Luled-Haparanda

-229% 509% 83%

resande T1 2024 ankommer inom 5 min gar som tag
jmf 2023 T1 2024 T1 2024
(80% inom 15 min)

Betydande minskning av resande pa linjen

Under forsta tertialet 2024 gjordes 6 817 resor pa linjen, vilket dr 22 procent lagre 4n samma period
foregdende ar. Resandet har utmanats av att avgangar pa linjen har stillts in, bland annat i januari nér
vinterns utmaningar orsakade isbildning och tjuvbroms pa fordon och man tvingades prioritera storre
linjer framfor Lulea-Haparanda. Majoriteten (98 procent) av resorna pa strackan gors med enkelbiljett.

Resande manadsvis

4 000

3000
2022

2
000 m 2023
1 000 I m 2024
0
Jan Feb Mar Apr Maj Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dec
Resandet under T1 2024 &r 22 procent lédgre dn samma period 2023.
Biljettyp
= Enkel forkop + flex
Enkel ombord
= Norrtdg
pendlarkort

= RKM pendlarkort

Skol- och
ungdomskort

Majoriteten av resendrerna p§ strdckan reste med férképt enkelbiljett under T1 2024. En liten del, 2

procent, reser med pendel- eller skolkort.
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Punktlighet

Strackan mellan Haparanda och Luled har sedan starten dragits med stora punktlighetsproblem. Under T1
2024 uppgick punktligheten till 56 procent RT+5 och 83 procent RT+15. Likt trafiken mot Kiruna &r dven
denna trafik drabbad av problemen med systematiska forseningar kopplat till stora arbeten mellan Lulea
och Boden. Till foljd av den laga trafikeringsgraden pa banan dras den ockséd med bekymmer kopplat till
snordjning. En mindre trafikerad bana sndar snabbare igen med dkad andel véxelfel som foljd och ddrmed
forseningar.

Punktlighet manadsvis

Punktlighet per manad
100% 73% 2021

%
AL FTIERRER R B
0% I m2023
Jan Feb Mar Apr Maj Jun Jul Aug Sep Okt Nov m 2024

Punktlighet per m8nad.

Regularitet

Regulariteten T1 2024 uppgick till 83 procent. Den storsta paverkan for regulariteten pa strackan &r den
stingning av banorna norr om Viannds som beskrivits tidigare i denna rapport. Dock fick den extrema
kylan ocksa konsekvenser, da nagra av fordonen som trafikerar Norrbotten fick frysskador som var
tvungna att atgérdas innan de ater kunde séttas i trafik.

Regularitet manadsvis

100% 3% 3% 8%

66%
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Ekonomiskt utfall 2024

Trafiken

Banorna norr om Umea och framfor allt Malmbanan som stracker sig genom nagra av Sveriges
mest vaderutsatta omraden, har denna vinter, paverkats hart av snofall, isbildning, och extrema
temperaturer vilket har dven paverkat sparens tillstdnd, kontaktledningar och signalsystem. En
konsekvens av detta var att Trafikverket stallde trafiken under nagra dagar for att skona
infrastrukturen.

Vaderforhallanden har dven paverkat fordonen i form av hjulskador och bromsproblem. Dock
har Norrtag uppratthallit en bra trafik for vara resenarer och kort trafiken i mojligaste man vilket
ocksa avspeglar sig i resandesiffrorna. Dock ser vi langsiktiga konsekvenser av vinterns
pafrestningar pa infrastrukturen vilket avspeglar sig i form av stora hastighetsnedsattningar och
darmed aven samre punktlighetssiffror framfor allt norr om Umea.

Ett utfall i fas med budget

Den totala trafikkostnaden uppgar till 176 500 kkr jamfort med prognos 174 506 kkr, en
avvikelse pa+1 995 kkr.

Banavgifter ar -1 534 Iagre an budget med anledning av installd trafik pga infrastrukturproblem
och fordonbrist. Da vi har tillsammans med operatoren forsokt uppratthalla trafiken och
bussersatta avgangar da sn6 och is drabbat infrastruktur och fordon, vilket medfort att
kostnaden for bussersattning dverstigit budget med 1 668 kkr. Samtidigt har elindex fér minskat
med — 2 930 kkr jamfort med budget. Den avvikelse som finns pa tekniskt underhall avser
viltskador dar antalet viltolyckor och skador pa fordonen har 6kat kraftigt denna vinter, en
avvikelse péa 2 224 kkr. Fordonshyrorna hdjdes 2024 och den budgeterade héjningen var inte
tillracklig i budget, en avvikelse pa 2 153 kkr.

Bolagsforvaltning och storre projekt

Bolagsforvaltning ligger — 358 kkr totalt Iagre an budget. Konsultkostnader for forstudie ar
reserverad enligt den prognos som AB Transitio har Iamnat for den totala kostnaden for
forstudie. Konsultkostnader for depautredning har tagits I6pande och upphandlingskostnaderna
har minskat med anledning av att det mesta arbetet gors internt av bolaget.



Budget

Intikter Utfall T1 024 Avvikelse
Statlig medfinansiering 32733 32 660 73
SJ uteblivha avgangar 0 0
Regionens medfinansiering 83 812 85 601 -1789
I_??iljettintékter 70 807 67 565 3243
Ovriga intakter 110 110
Summa intakter 187 462 185 826 1637
Banavgifter 13 206 14 740 -1 534
Operatorsersattning 104 484 104 145 339
Elindex 2110 5041 -2 930
Fordonshyra 42 401 40 248 2 153
Verkstadsdepa 5949 5650 299
Tekniskt underhall 4 662 2438 2224
Rorliga forsaljningsomkostnader 1421 1644 -223
Bussersattning 2 268 600 1668
Summa Trafikkostnad 176 500 174 506 1995
Bolagsforvaltning och administrati 5019 4742 277
Forstudie och upphandling 5943 6 578 -635
0 0 0

Resultat

Resultatrékning per 2024-04-30
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Finansiering

Resande och biljettintdkter

Den fortsatta resandeutvecklingen ligger nagot under budgeterad niva men biljettintakterna
ligger battre till &an budget, en foljd av den dversyn av kilometerpriserna som skedde i november
2023. Resandet ar — 3 % lagre an budget men 3 % 6ver féregaende ar. Det ar framst fritids- och
nojesresor under pasklov som inte varit i nivda med budget. Dock ser vi ett 6kat resande jamfort
med foregaende ar.

Resande utfall mot fg ar och budget
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Biljettintdkterna jamfort med budget ar 3 243 kkr battre an budget och 11 401 kkr battre an
foéregaende ar.

Biljettintakter ack apr 2024
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Utfall 2023

Statlig och regional medfinansiering
Den statliga medfinansiering ligger enligt budget, for det optionsar som parterna har traffat.

Total medfinansiering for regionerna, uppgar till 83 812 kkr, en niva som ar lagre an prognos
med -1 789 Kkr.
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Agarnas Utfall Budget 24 Avvikelse
medfinansiering/trafikkostnad

Vasternorrland 29 623 29 700 =77
Jamtland 13 639 14 114 -475
Vdasterbotten 23 585 24 289 -704
Norrbotten 16 965 17 498 -533
Total medfinansiering 83 812 85 601 -1 789

Utestdende skuld till dgarna per 2024-04-30

Bolagets skuld till garna per 2024-04-30 uppgar till -92 159 733 kkr, varav 85 825 kkr avser

driftsanslag for tertial 2 2024.

1B Inbetalt Tertial 1 och 2 | Trafikkostnad tertial 1 UB
Kollektivtrafikmyndigheten i Vasternorrland -2 182 402 -59 552 196 29623126 | -32111472
Region Jamtland Harjedelen -1617 712 -28 309 130 13638972 | -16 287 869
Region Vasterbotten -229 482 -48 712 299 23585 161 | -25356 620
Kollektivtrafikmyndigheten i Norrbotten -292 127 -35076 633 16 964 989 | -18 403 771
-4321723 -171 650 258 83812249 | -92 159 733
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