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Inledning

Syftet med Lanstrafiken i Vasterbottens hallplatshandbok ar att vara ett stod till de inom
Véasterbottens 1an som arbetar med att planera, utforma och underhalla busshallplatser inom
Lanstrafiken i Vasterbottens verksamhetsomrade. | hdllplatshandboken beskrivs ansvarsférhallanden,
och rekommenderad klassificering, utformning och utrustning av busshallplatser. En sddan
sammanfattande beskrivning och rekommendation har hitintills saknats i Vasterbotten. Klassificering,
utformning och utrustning galler busshallplatser for regionbusstrafik, inte for rena
stadstrafikhallplatser i Umead och Skellefted. Handboken behandlar inte heller busstationer och
resecentrum.

En viktig malgrupp for hallplatshandboken dr kommunerna. Eftersom kommunerna finansierar
storsta delen av hallplatsutrustningen, och dven allt upp till och med markyta pa kommunala vagar,
sa ar det naturligtvis rekommenderat, men frivilligt, att folja handbokens foreslagna satt att
klassificera, utforma och utrusta busshallplatser. Om hallplatserna i Vasterbotten ar likartade sa ar
det lattare for resendrerna att veta vad de kan forvanta sig. Om hallplatsernas kvalitet forbattras i
genomsnitt, s kommer det bland annat att forbattra kollektivtrafikens attraktivitet. Lanstrafikens
forhoppning ar att hallplatshandboken ska ge nagot att forhalla sig till och pa det sattet bidra till mer
likartade och i genomsnitt battre hallplatser.

Forutom denna handbok sa ar ocksa Trafikverkets regelverk Vidgars och Gators Utformning Krav och
Vidgars och Gators Utformning Rad (VGU) ett stod vid utformningsarbetet vid kommunala véagar. De
reglerna ar obligatoriska i de flesta fall efter statliga vagar. Ocksa andra regler finns. Handboken
hanvisar till dessa regler och innehaller ssmmanfattningar av viktiga skrivningar i dem.

Hallplatshandboken ar alltsa ett komplement till andra regler som beskrivs i Bilaga 1. De som arbetar
med hallplatsatgarder kan inte alltid enkelt avgora vilken standard som ar lamplig for vilka
busshallplatser. Olika regler géller i olika situationer och reglerna innebér ofta en helhetsbedémning
fran fall till fall. Reglerna innehaller séllan enkla tumregler baserat pa exempelvis antal pastigande.
Det ar inte heller alltid |att att urskilja pa vilket sdtt de ekonomiska ramarna far och kan beaktas i val
av atgard och vad som kan anses vara en skalig atgard. Hallplatshandboken &r férhoppningsvis ett
stod bade vid hantering av enskilda hallplatsdarenden som kommer upp, och i planeringen av det mer
langsiktiga arbetet att utveckla kommunens och regionens busshallplatser. Dessutom har det saknats
en enkel beskrivning av ansvarsférhallanden och rutiner for att atgarda hallplatsbehov i var region,
med den fordelning av ansvar som galler har.

Vi vill gdrna vidareutveckla handboken sa det ar till annu stérre hjalp, sa hor gérna av dig med
forbattringsforslag. Utbildningsomgangar om hallplatshandboken och om maéjligheterna till
finansiering och medfinansiering genom Lanstransportplan och Nationell Plan kommer att
genomforas kontinuerligt.
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1 Ansvarsfordelning for hallplatser

1.1 Olika aktérer inom kollektivtrafiken
Manga aktorer ingar i planering och utférande av kollektivtrafiken i Vasterbotten. Busshallplatserna
ar en del av helheten. Det kravs ett val fungerande samspel mellan olika aktorer for att
kollektivtrafiken ska vara tillganglig for alla. Exempel pa aktorer ar:

¢ Finansiarer av kollektivtrafik (kommunerna och Region Vasterbotten)

e Lanstrafiken i Vasterbotten

e Norrtag

o Trafikféretag (buss och tdg) med upphandlad trafik och/eller kommersiell trafik
e Vaghallare (kommunala, statliga och enskilda)

e Kommuner (hallplatsutrustning, fysisk planering med mera)

e Trafikverket, Lansstyrelsen, med flera myndigheter

Det finns tva mojliga finansidrer av offentligt upphandlad busstrafik:
- Region Vasterbotten, eventuellt tillsammans med grannregioner
- Kommuner

1.2 Overgripande fordelning hdllplatsansvar

Néar det géller busshallplatser sa varierar ansvarsomradena beroende pa vem som ar vaghallare dar
busshallplatsen ligger, vem som finansierar trafiken, och ifall staten &r viaghallare, om det ar en
regional statlig vag eller en nationell statlig vag (europavag).

Det behdvs ett gott samarbete mellan kommuner, andra vaghallare, Lanstrafiken, och Region
Véasterbotten (bade som kollektivtrafikmyndighet och lansplaneupprattare) vid planering, byggande
och underhall av busshallplatser. Genom en aktiv dialog mellan de som &r berdrda sakerstélls god
fysisk utformning vid busshallplatser och deras ndromraden, inklusive bil- och cykelparkering.
Forutom att ansvarsgranserna behdver vara tydliga, sa ar det bra om varje aktor gar igenom den
egna verksamheten och har konkreta aktivitetsplaner for att kunna bidra till en i genomsnitt hogre
kvalitet pa busshallplatserna.

Det finns tre typer av vaghallare:

- Staten genom Trafikverket

- Kommunen som vagen ligger i

- Enskild, till exempel en vagforening

For att fa reda pa vem som ar vaghallare av en viss vag, kan man med fordel anvanda
internettjansten “NVDB pa webb”.

Ansvarsomraden for anldggning och underhall av busshallplats delas upp i tva huvuddelar: Upp till
och med markyta och ovanfor markyta. Ansvar fér de olika delarna som ingar i upp till och med
markyta och ovanfér markyta sammanfattas i tabell 1 nedan.

- Upp till och med markyta. Ansvaret for allthallplatsrelaterat som ar upp till och med markyta
(inklusive belaggningen) ligger pa den aktuella vaghallaren. Kommuner kan dock fa medfinansiering
fran Lanstransportplan till denna del, dar de ar vaghallare. Vid nyanldggning ar det vanligt att
vaghallaren involverar flera parter i samhallet for att utreda anlaggningen. Underhall upp till och med
markyta ar ocksa nagot vaghallaren ansvarar for. Atgarder s& som snérojning, halkbekdmpning och s&
vidare, se vidare i kapitel 2-3.
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- Ovanfor markyta. Vagbelysning, vagskyltar, plogkdppar och sa vidare ovanfor markyta, ar oftast
nagot som vaghallaren (kommunen, staten eller enskild) ansvarar for. Daremot pa busshallplatser, sa
ar det kommunen som ager och ansvarar for busshallplatsens utrustning och underhallet av den,
bland annat vaderskydd, hallplatsstolpe med skylt, papperskorgar, belysning i vaderskydd. Se vidare i
kapitel 2-3.

Trafikforetag har inget formellt ansvar for busshallplatserna, men de ansvariga behéver beakta bade
den upphandlade och den kommersiella trafikens behov vid hallplatsatgard.

1.3 Region Viisterbotten
Region Vasterbotten ar regional kollektivtrafikmyndighet i lanet, och finansiar av upphandlad
kollektivtrafik mellan kommuncentra.

Som kollektivtrafikmyndighet har regionen intresse av en god kvalitet pa hallplatser eftersom de
spelar roll for kollektivtrafikens attraktivitet och kollektivtrafikens tillganglighet for personer med
funktionsnedsattning. Region Vasterbotten ska regelbundet anta och vid behov revidera ett
Regionalt trafikforsorjningsprogram som bland annat innehaller mal for kollektivtrafikens utveckling,
mal som busshallplatserna i sin tur ar viktiga for. Myndigheten fattar beslut om sa kallad allméan
trafikplikt, och ger sedan nagon part i uppdrag att upphandla trafiken, i nuldget Lanstrafiken i
Vasterbotten. For Skellefted tatortstrafiks del ar det Skellefted kommun som fatt i mandat att
upphandla trafiken eller utféra uppdraget i egen regi. | dagslaget utférs det genom det kommunala
bolaget Skellefted Buss. Umed stadstrafik upphandlas av Lanstrafiken i Vasterbotten.

Ocksa i egenskap av finansiar av upphandlad kollektivtrafik mellan kommuncentra har regionen
intresse av att hallplatserna som trafikeras har god kvalitet.

Region Vasterbotten ar lansplaneuppréattare i Vasterbotten, vilket innebar att regionen tar fram och
beslutar om Lanstransportplanen som férdelar statliga medel till bland annat busshallplatser (se
Bilaga 1).

Region Visterbottens uppdrag vad gdller busshdllplatser:

e Beslutar om mal for kollektivtrafikens utveckling, av betydelse for busshallplatserna.

e Beslut om finansiering hallplatsatgarder upp till och med markyta vid regional statlig vag
genom Lanstransportplan. Dock sa ar det Trafikverket som beslutar om en atgard stammer
med vad som kan ges medfinansiering till.

e Tar emot och behandlar ansékningar om medfinansiering ur Lanstransportplan av
kommunala kollektivtrafikanlaggningar. Dock sa ar det Trafikverket som beslutar om en
atgard stammer med vad som kan ges medfinansiering till.

e Prioriteringar som foreslas till Trafikverket gallande hallplatsatgarder upp till och med
markyta efter nationell statlig vag alltsa europavagarna.

e FOr att kunna gora dessa prioriteringar efter statliga vagar, leder Region Vasterbotten i
samverkan med Lanstrafiken, Trafikverket och kommunerna en process med att ta fram,
faststalla och uppdatera sa kallad hallplatsbristlista upp till och med markyta efter statliga
vagar.

e | egenskap av finansiar av stomlinjetrafik sa star Region Véasterbotten for halva
materialkostnaden for nybyggnation och underhall av utrustning ovanfér markyta, vid
busshallplatser som trafikeras helt eller delvis med regionfinansierad trafik. Detta inom

556071-4478 5



@ I,;éinsotrafiken

ramen for faststall budget for andamalet. Ovriga kostnader (andra halften av
materialkostnaden, arbetskostnad) star da kommunen for. Atgarder med det har bidraget
behéver férankras hos regionen fére genomférande. !

1.4 Kommuner

Kommunerna ar finansidrer av den samhallsbetalda kollektivtrafiken inom kommunen men i
undantagsfall sa samarbetar kommuner kring finansiering av samma linje. Kommunen ansvarar alltid
for hallplatsutrustning. Hallplatsutrustning dgs av kommunen och omfattar exempelvis vaderskydd,
hallplatsstolpe med toppskylt, belysning i vaderskydd, eventuell informationstavla. 2

Hallplatsutrustning omfattar inte bullerplank eller allman gatubelysning och det &r vanligtvis
vaghallaren som ansvarar for det. Kommunerna &r ofta markagare och vaghallarmyndighet i tatorter.
De &r ocksa bygglovsmyndighet och utformning och placering av anlaggningar 6ver en viss storlek
behover vara godkdnda av kommunen, och andra bygglovspliktiga anordningar pa busshallplatser,
bytespunkter, knutpunkter och resecentrum. Dock ar det reglerat i plan- och bygglagen att
exempelvis vaderskydd ar befriade fran bygglovsplikt. Inom omraden med detaljplan sa behovs ett
skyltlov fran kommunen for att satta upp till exempel en digital informationsskylt om avgangar och
ankomster. Det finns undantag fran skyltplikt. Mer information finns pa kommunernas hemsidor.

Kommunernas uppdrag vad gdller busshdllplatser:

e Foreslar placering av busshallplatser ldngs statlig vdag, medan Trafikverket beslutar om det.
Beslutar om placeringen ifall det &r kommunal vag (i samrad med Region Vasterbotten nar
Region Vasterbotten har finansierad trafik pa platsen).

e Ansvarar for och ager hallplatsutrustningen vid alla busshallplatser inom sitt geografiska
omrade, alltsa for allt ovanfér markyta. Aven for specifik belysning pa sjalva héllplatsen eller i
vaderskyddet. Trafikverket ansvarar for allman vagbelysning vid statlig vag, och hallplatser
inklusive plattform kan da belysas och belysningen underhallas som en del av den allmanna
vagbelysningen. Hallplatstypen styr da om det ska vara allméan vagbelysning vid hallplatsen
eller inte. Kommunen daremot bekostar eller underhaller belysning inne i vdderskydd och
annan belysning av hallplatsutrustning.

e Ansvarar for och ager ocksa allt upp till och med markyta efter kommunal vag.

e Ansvarar for snéréjningen vid busshallplatser efter kommunal vag.

e Finansierar hallplatsutrustning vid alla busshallplatser inom sitt geografiska omrade, alltsa
allt ovanfér markyta. | de fall da dven regionfinansierad trafik stannar vid busshallplatsen, sa
bidrar regionen med halva materialkostnaden fér nybyggnation och underhall (se under
Region Vasterbotten ovan).

e Finansierar hallplatsatgarder upp till och med markyta pa kommunal vdg men kan anséka om
medfinansiering av kollektivtrafikatgard for detta, genom Lanstransportplan.

e Ansvarar for rengoring av och i vaderskyddet

! Detta &r faststillt i den s& kallade Visterbottensmodellen som faststillts av regionfullmiktige (RS 407-2021)
och kommunerna ar 2021. Det &r en beskrivning av organisation och finansiering av kollektivtrafiken.

2 Beslut av Region Vasterbotten Férbundsstyrelsen 7/11-2012, diarienummer 12RKTMO006 samt
tjanstepersonbeslut myndighetschef vid kollektivtrafikmyndigheten den 20 mars 2012 samt meddelande fran
myndighetschefsbeslut om kostnadsfordelning vid hallplatsatgarder tjanstepersonbeslut 8 juni 2012, rubricerat
Hallplatsatgarder.
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e Utfarda lokala trafikforeskrifter relaterat till hallplatslagen vid kommunal vag, till exempel
om ett hallplatslage ska placeras i direkt anslutning till en vagkorsning. Da behovs en
avvikelse fran det allmanna forbudet att stanna eller parkera i en viagkorsning. Mer
information finns hos till exempel Sveriges Kommuner och Regioner.

Bebyggelseplanering och lokalisering av arbetsplatser och handelsomraden ger de grundldggande
forutsattningarna for planering och genomférande av kollektivtrafik. Kommuner ska enligt Plan- och
bygglagen samrada forslag till dversiktsplan med regionen. Ocksa vid detaljplanering behdver
kollektivtrafik beaktas liksom annan trafik. Enligt plan- och bygglagen ska detaljplaner och bygglov
hanvisa bebyggelse och byggnadsverk till mark som ar lamplig med hansyn till bland annat méjlighet
att ordna trafik.

Bebyggelsen och byggnadsverken ska sedan utformas och placeras pa marken pa ett satt som ar
lampligt med hansyn till bland annat trafikférsérjning och god trafikmiljo, och mojligheten for
personer med nedsatt rorelse- och orienteringsférmaga att anvdnda omradet. Det star ocksa i Plan-
och bygglagen att de myndigheter, sammanslutningar och enskilda som i 6vrigt har vasentligt
intresse av forslaget ska samradas med.

Det dar mycket bra att, vid planering av nya exploateringar eller stérre férandringar i den fysiska
miljon, i ett tidigt skede involvera de berorda kollektivtrafikaktérerna, exempelvis Lanstrafiken,
finansiarerna alltsa regionen och/eller kommunen, och Trafikverket, for planering av nya
busshallplatser.

1.5 Lénstrafiken i Viisterbotten

Lanstrafiken i Vasterbotten AB (Lanstrafiken) har en politisk tillsatt styrelse. Region Vasterbotten dger
bolaget och styr genom bland annat dgardirektiv som beslutas politiskt i regionen. Det finns en
gemensam ledning och ett huvudkontor i lanet. Respektive vaghallare och kommun fattar beslut om
hallplatsernas utformning, men Lanstrafikens malsattning ar att hallplatshandboken ska bidra till att
standarden blir likartad och kvalitén blir i genomsnitt hogre i lanet.

Lanstrafiken ska samordna hallplatsfragor och i miljéfragor vara radgivande, viagledande och
stodjande i forhallande till bolagets finansiarer. | grunden ar ansvarsférhallandet sadant att
finansidrerna av trafik (som har behov av busshallplatser for pa- och avstigning) och kommunen (som
dger hallplatsutrustningen ovanfér markyta) foreslar placering av busshallplats. | sista hand ar det
vaghallaren, alltsa staten eller kommunen sjalv, som godkédnner placering och utformning inom
ramen for lagar och regler. Lanstrafiken som sakkunnig har i uppdrag att samordna och samrada med
parterna.

Lanstrafikens uppdrag ar att i egen regi eller genom avtal med andra trafikféretag upphandla och
bedriva kollektivtrafik, forvalta och utveckla verksamhetssystem, svara for ekonomisk uppféljning,
verksamhetsstatistik, information, marknadsféring och kundservice samt i Ovrigt bitrada
kollektivtrafikmyndigheten.

Léinstrafikens uppdrag vad gdller busshdllplatser:

e Har en hallplatsansvarig som ar kontaktperson for bade kommuner, region och Trafikverket
for rad och diskussioner kring busshallplatser.

e Har uppsikt 6ver det totala hallplatsnatet i Ianet genom sin hallplatsdatabas och
hallplatsansvarig.

e Informerar om busshallplatsernas placering genom karta i reseplanerare.
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e Upphandlar ramavtal for bland annat vaderskydd, toppskylt och skyltsystem inklusive
pratorfunktion, dar Lanstrafiken i Vasterbotten avropar pa uppdrag av kommuner och
region. Den som betalar for utrustningen ager oftast utrustningen, men gallande skyltsystem
ar det Lanstrafiken som formellt dger och férvaltar utrustningen.

e Tar fram exempelvis tidtabellsfiler, hallplatsanslag, dekaler med mera, som kommunen
eventuellt satter upp i vaderskydd.

e Arbetar pa flera olika satt med att utveckla kollektivtrafikens tillganglighet for personer med
funktionsnedsattning. Bland annat som sakkunnig i busshallplatsers tillganglighet.

e Ansvarar for hallplatshandboken.

e Tillhandahaller pastigandestatistik

e Tar fram underlag till och deltar i Region Vasterbottens process med att ta fram, faststalla
och uppdatera den sa kallade hallplatsbristlistan.

e Ansvarar for den gemensamma databasen Rebus.

Rebus trafikdatabas innehaller all information kring busshallplatsers geografi, utrustning och sa
vidare. Trafikutvecklarna pa Lanstrafiken anvdander ocksa Rebus for all trafikplanering i lanet.
Dessutom anvands denna databas for var kundservice, som svarar pa fragor fran allmanheten
kopplat till busshallplatser. For att allt ska bli ratt hela vagen, sa kravs det att all information kring
busshallplatsen ar korrekt. Vid alla atgarder som gors, maste dialog ske med Lanstrafiken sa att
informationen i databasen uppdateras.

1.6 Trafikverket
Trafikverket ansvarar for langsiktig planering av transportsystemet for alla trafikslag samt for
byggande, drift och underhall av statliga vagar och jarnvagar.

De medel som finns till kollektivtrafikatgarder i Nationell Plan och Lanstransportplan, hanteras av
Trafikverket. Regeringen beslutar om Nationell Plan. Regionen beslutar om Lanstransportplan inom
ramen for hur mycket pengar som regeringen anslagit till regionens lanstransportplan.

Trafikverket ska, liksom alla andra aktorer, verka for anpassning av kollektivtrafiken for personer med
funktionsnedsattning liksom for att kollektivtrafikens konkurrenskraft starks inom hela
vagtransportsystemet.

Trafikverket ar vaghallarmyndighet och har ansvar for europavagar, riksvagar och lansvagar vilket kan
innebdara att de kan vara vaghallarmyndighet for vissa storre vdgar genom kommunernas tatorter.

Trafikverket ager och underhaller alla sparomraden och plattformar langs jarnvagarna. Ofta finns
busshallplatser och terminaler lokaliserade intill jarnvagsstationerna. Busshallplatserna ar dock oftast
placerade pa kommunal mark och ddarmed utanfér Trafikverkets omraden.

Trafikverket har ett regelverk som heter VGU med krav och rad bade for busshallplatser i tatort och i
landsbygd. VGU beskrivs mer utférligt i Bilaga 1. Trafikverket har tidigare tagit fram Modell for
beddmning av risk och otrygghet vid busshallplatser pa landsbygd[1], men VGU vantas ersétta
innehallet i modellen ndr VGU uppdateras.
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Trafikverkets ansvar vad gdller busshdllplatser:

e Har 6verblick 6ver busshallplatser inom vagomradet langs statlig vag

e Finansierar hallplatsatgarder upp till och med markyta efter statlig vag genom
lanstransportplanerna som regionen beslutar om, och genom Nationell Plan som Regeringen
beslutar om.

e Utformar busshallplatser upp till och med markyta inom sitt vagomrade efter statlig vag, i
samrdd med andra.

e Ansvarar for projektering och byggande av busshallplatser upp till och med markyta inom sitt
vagomrade och foljer da regelverket VGU.

e Ansvarar for snéréjning och stadning vid och pa busshallplatser inom sitt vagomrade efter
statlig vag, forutom inne i vaderskyddet.

e Ansvarar for allman vagbelysning vid statlig vag, och hallplatser inklusive plattform kan da
belysas och belysningen underhallas som en del av den allménna vagbelysningen.
Hallplatstypen styr da om det ska vara allman vagbelysning vid hallplatsen eller inte.
Trafikverket bekostar eller underhaller inte belysning inne i vaderskydd, belyser inte
informationsskyltar och liknande.

e Tar emot och behandlar ansékningar om statlig medfinansiering till regionala
kollektivtrafikanlaggningar samt till dtgarder inom miljo och trafiksdkerhet pa kommunala
gator och vagar.

e Trafikverket beslutar om en atgard med lanstransportplanens medel &r bidragsberattigad,
dvs. om innehallet stammer med vad som kan ges medel till.

e Samrader med Lanstrafiken och regionen om ovanstadende bland annat genom kontakt i
enskilda projekt, méten med kommunerna och regelbundna sa kallade planeringsmoten med
regionen och Lanstrafiken.

e Tar emot och behandlar ansékningar fran den vill anldgga nagot inom vagomradet for statlig
vag. Det kan rora ett vaderskydd, fristaende informationsskylt eller liknande.

o Trafikverket kan alltsa ge annan part tillstand att bygga en hallplats i vagomradet for statlig
vag.

e Behandlar kollektivtrafikfragor vid samrad om kommunernas oversikts- och detaljplaner.

1.7 Lénsstyrelsen

Lansstyrelsen i Vasterbotten utfardar nya lokala trafikforeskrifter vid anlaggning av busshallplats i
korsning vid statlig vag. Detta da det enligt Trafikférordning (1998:1276) ar forbjudet att stanna i
korsning. Lansstyrelsen behdver da behandla en ansékan om att stoppforbudet inte langre géller i
korsningen. Detta gors genom att man begdr yttranden fran flera aktorer, bland annat Trafikverket
och Lanstrafiken, innan tillstand kan ges.

1.8 Vigféreningar for enskilda vigar

| vissa kommuner finns busshallplatser for allman kollektivtrafik efter enskilda vagar, och ibland finns
det viaderskydd pa dessa. Busshallplatser inklusive vaderskydd pa enskilda vagar snorojs oftast av de
enskilda utan ersattning och det forekommer ersattning fran kommunen fér material som behovs for
reparationer och liknande. | bilaga 4 finns exempel pa en avtalsmall "tredjepartsavtal for busskur”,
som anvands i kommunen nar avtal sluts med en byaf6rening/intresseférening.
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1.9 Oversikt fordelning hdllplatsansvar

Tabell 1

Ansvarsomrade

Fattar beslut, ansvarig
for utplacering och
underhall

Ekonomiskt ansvarig for anskaffning och
I6pande underhallskostnader
Eventuell majlighet till ekonomiskt stod

Upp till och med markyta

Ficka/plattform/
motsvarande

Vaghallare

Vaghallare

Finansiering ur Lanstransportplan vid
statlig regional vag beslutas av regionen
Medfinansiering ur Lanstransportplan vid
kommunal vag beslutas av regionen
Finansiering ur Nationell Plan vid
Europavag beslutas av Trafikverket

Utrustning

Vaderskydd

Kommun

Kommun

Medfinansiering till hallplatsmateriel fran
regionen (vid stomlinjer)

Vaderskydd avropas via Lanstrafikens
ramavtal

Cykelparkering

Kommun i
efterskott/vaghallare
under projektering

Kommun for cykelparkeringar som
anlaggs i efterskott, vaghallare for
cykelparkeringar som anlaggs i samband
med ny/ombyggnation.
Medfinansiering till materiel fran
regionen (vid stomlinjer)

vaderskydd och/eller
toppskylt

Papperskorg Kommun Kommun

Hallplatsinformation

Toppskylt + hallplatsnamn pa | Kommun Kommun

vaderskydd och/eller Medfinansiering till hallplatsmateriel fran

hallplatsstolpe regionen (vid stomlinjer)
Material avropas via Lanstrafikens
ramavtal

Lagesbokstaver pa Kommun Kommun

Medfinansiering till hallplatsmateriel fran
regionen (vid stomlinjer)

Material avropas via Lanstrafikens
ramavtal

Informationsanslag t.ex.
eventuella tidtabeller

Kommun, Lanstrafiken
kan bista med mall

Kommun, Lanstrafiken

Realtidsskylt (digitalt
skyltsystem)

Lanstrafiken

Region, kommunen finansierar skyltar
utoéver det grundkoncept som finns
framtaget.

Medfinansiering till hallplatsmateriel fran
regionen (vid stomlinjer)

Hallplatsutrop (prator)

Lanstrafiken

Region, kommunen finansierar
hallplatsutrop utéver det grundkoncept
som finns framtaget.
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Medfinansiering till hallplatsmateriel fran
regionen (vid stomlinjer)

Roékning forbjuden-skylt Kommun Kommun

Affischering forbjuden-skylt Kommun Kommun

Sdkerhet

Det gar att ta sig till och fran | Vaghallare Vaghallare

hallplatsen pa ett Finansiering ur Lanstransportplan vid

trafiksdkert satt statlig regional vag beslutas av regionen
Medfinansiering ur Lanstransportplan vid
kommunal vag beslutas av regionen
Finansiering ur Nationell Plan vid
Europavag

Hallplatsens lokalisering, Véaghallare Véaghallare

bland annat sa

busschaufforen latt kan

uppfatta resenérer pa

hallplatsen

Skyddsracke Vaghallare Vaghallare

Bra allman vagbelysning som | Vaghallare Vaghallare

beaktar hallplats vid behov

Belysning av Kommun Kommun

hallplatsutrustning (utéver

allman vagbelysning) Medfinansiering till hallplatsmateriel fran
regionen (vid stomlinjer)

Belysning i vaderskydd Kommun Kommun

(solcell eller fast installation) Medfinansiering till hallplatsmateriel fran
regionen (vid stomlinjer)

Reflexsnurra Kommun Kommun
Medfinansiering till hallplatsmateriel fran
regionen (vid stomlinjer)

Underhall

Snordjning av hallplatsen Vaghallare Vaghallare

Snoéréjning inne i vaderskydd | Kommunen Kommunen

Rengoring vid hallplatsen Vaghallare Vaghallare

Rengoring av och inne i Kommun Kommun

vaderskydd

Slyréjning Vaghallare Vaghallare
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2 Kommunala kollektivtrafikansvarigas rutiner for brist vid
busshallplats efter statlig eller kommunal vig

Vid alla typer av brister vid busshallplatser &r det viktigt att gbra en ordentlig undersdkning och
planering innan man vidtar en atgard. En brist vid en busshallplats kan vara till exempel att det
saknas en busshallplats, att en busshallplats ar felplacerad, eller att resenarer eller chaufférer
upplever en befintlig busshallplats som osédker. Det 4r manga parametrar att ta hansyn till.

Nedan foljer en oversiktlig checklista som ar rekommenderad for kommuner att f6lja, nar det finns
en brist vid en busshallplats.

Checklista for busshdllplatsdtgdrd

1. Ta kontakt med Lanstrafikens hallplatsansvarige och paborja dialog. Det &r viktigt eftersom all
information kring busshallplatsen ska registreras i Lanstrafikens databaser. Lanstrafiken har
dessutom rollen att inleda de dialoger som behovs och samordna hallplatsarbetet i ldnet.

2. Utred i dialog med Lanstrafiken vem som ar vaghallare. Det ar viktigt eftersom vaghallaren
formellt dger ratten till vagomradet. P3 statlig vag ska oftast Trafikverket vara en part for dialogen
och godkanna atgarderna innan utférande. Se kapitel 3 om ansvarsfordelning.

3. Gor en beddmning av vilken hallplatsklass som den tankta eller befintliga busshallplatsen har. Se
kapitel 5.1 om de fem hallplatsklasserna.

4. Ar det en ny busshéllplats eller sddan som bér flyttas, valj [amplig plats pa statlig vig i dialog med
Trafikverket. Se kapitel 4 om lokalisering.

5. Planera lamplig utrustning pa busshallplats med stod av malstandard for aktuell hallplatsklass, se
kapitel 5.2 (bedém behov, valj utrustning i dialog med Lanstrafiken).

6. Bedom moajligheten att fa halva materialkostnaden fér utrustning tackt genom Region
Vasterbottens budget for hallplatsatgarder med stomlinjetrafik, och majlighet till medfinansiering
eller fullfinansiering upp till och med markyta genom Lanstransportplan eller Nationell plan. Detta
kommer ocksa att tas upp i dialogen med Lanstrafiken, se punkt 1. Se kapitel 3 om Region
Vasterbottens och Trafikverkets ansvarsomraden.

7. Tydliggor ansvarsfordelning for drift och underhall samt dgande av de olika delarna. Se kapitel 3
om ansvarsfordelning.

8. Praktiskt utférande av hallplatsatgarden (dialog mellan aktérerna som leds av hallplatsansvarig)
9. Dokumentation till Lanstrafikens hallplatsdatabas. Se kapitel 3 om ansvarsfordelning.

10. Sakerstall att den trafikutvecklare hos Lanstrafiken som ansvarar for trafiken vid just den
busshallplatsen, lagt in busshallplatsen korrekt i tidtabell och korlankar.

11. Kommunikation med allmédnheten géllande fordndring eller tillkomst av busshallplats, utfors av
Lanstrafiken.
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3 Kommunens rutiner for underhall av hallplatser efter statlig och
kommunal vag

Kommunen ansvarar for underhall av busshallplatsens utrustning och nar kommunen &r vaghallare
har kommunen dven ansvar for underhall upp till och med markyta. Kommunen bor se till att ha
rutiner for arbetet, bade for kontinuerligt underhall och beredskap for att atgarda utifall att det
forekommer skadegorelse. Busshallplatserna i lanet kan liknas vid ett skyltfonster for
kollektivtrafiken, sa underhall, reparationer och service bor vara en etablerad del av kommunens
planering och verksamhet. Fel och brister bor skyndsamt avhjalpas.

Nedan listar vi de vanligaste atgarderna gallande underhall, och forklarar dem.

Vintervdghdllning

Vintervaghallning ar vaghallarens ansvar att det sker (kommunen, Trafikverket eller vdagforening), pa
alla ytor utanfor vaderskyddet. Det kan vara pa plattform, ficka eller annan yta. De ytor som ligger
utanfér det officiella vigomradet kan dock vara ndgon annans ansvar. Aven éppningen till
vaderskyddet &r vaghallarens ansvar, forutsatt att vaderskyddets 6ppning parallell med vagen.
Oavsett om Trafikverket eller kommunen ar vaghallare, ar det kommunens ansvar att eventuellt
vintervaghallning sker inne i sjdlva vaderskyddet.

Stddning
Stadning i/pa vaderskyddet ar kommunens ansvar att utféra. Oftast handlar det om klotter eller
skrap i vaderskyddet. | det ingar ocksa rengoring av eventuella fonsterrutor pa vaderskydden.

Hdllplatsutrustning

All typ av hallplatsutrustning dgs och underhalls av kommunen. Det kan réra sig om vaderskydd,
toppskylt, papperskorg, reflexsnurra och sa vidare. Underhall som till exempel malning av vaderskydd
ingar ocksa i kommunens ansvar.

Markytor kring hdllplatsen
Att halla rent och snyggt utanfor vaderskyddet ar ocksa en viktig del i helheten. Detta ansvarar
vaghallaren for.

Vixtlighet

Det ar viktigt att busshallplatsen syns pa langt hall, bade ur ett férar- och resenarsperspektiv, vilket
innebar att till exempel sly och annan skymmande véxtlighet tas bort. All vaxtlighet som uppstar
utanfor vaderskyddet ansvarar vaghallaren for.

Belysning

Pa en busshallplats kan det finnas olika typer av belysningar. Oftast brukar det vara antingen
stromansluten (230VAC) och/eller solcellsladdad belysning. Ansvaret fér byggande och underhall av
belysningen skiljer sig at. Allmin vigbelysning ansvarar vighallaren fér. Ar Trafikverket vighallare sa
kan hallplatser inklusive plattform belysas och belysningen underhallas som en del av den allmanna
vagbelysningen, hallplatstypen styr da om det ska vara allman vagbelysning vid hallplatsen eller inte.
Trafikverket bekostar eller underhaller inte belysning inne i vaderskydd, belyser inte
informationsskyltar och liknande, det ansvarar kommunen for.

Information

Pa en busshallplats kan olika typer av information presenteras men pa de flesta hallplatser anslas
inga tidtabeller. Den information som anslas pa hallplatserna ansvarar respektive kommun fér,
inklusive det som avser den regionala kollektivtrafiken som regionen bekostar. Lanstrafiken ansvarar
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for att ta fram de mallar som anvands. Om kommunen anslar fordanderlig information, till exempel
tidtabeller, s& bor det finnas en rutin kring arbetet med att uppdatera informationen. Aven
Lanstrafiken kan nyttja vaderskydd for olika typer av informationsinsatser.

4 Lokalisering av busshallplatser

Det ar viktigt att redan vid planering av nya markexploateringar beakta lokaliseringen av
busshallplatser och gora det i samrad mellan Linstrafiken, kommun/region och vaghallaren. |
Vasterbotten finns en samordnande roll hos Lanstrafiken, som ar stod/hjélp i hallplatsarbetet.
Busshallplatser bor placeras sa att kollektivt resande blir ett konkurrenskraftigt alternativ till
personbil i respektive upptagningsomrade. Mer specifikt bor trafiksdkerhetsaspekter beaktas och har
hénvisar vi till VGU Krav och VGU Rad. Regelverket ar obligatoriskt for statlig vdg men
rekommenderas som en utgangspunkt for placering av busshallplats efter kommunal vag men det
finns mer detaljerade beskrivningar for tatort exempelvis i Region Stockholms interna riktlinjer
RiGata-Buss och delvis ocksa Riterm.

En busshallplats bor placeras optimalt i forhallande till sitt upptagningsomrade. Lokaliseringen
paverkar vilken utformning av hallplats och anslutningsvagar som blir mojlig. Belysningen pa platsen
ar viktig liksom att det finns utrymme for vaderskydd om en sddan ska installeras.

Det ar vanligt att busshallplatser pa landsbygd ligger langre ifran varandra och detta beror oftast pa
att det inte finns boende eller verksamheter mellan hallplatsldgena. | planeringen kring avstandet
mellan busshallplatser bor hansyn tas till avstandet till ndrmaste bebyggelse. En annan aspekt som
ocksa bor beaktas ar restiden, som paverkas av antalet busshallplatser pa en stracka.

| normalfallet bor busshallplatser placeras:

- efter gatukorsningar

- efter 6vergangsstille

- fore cirkulationsplats

- vid planskild passage, i forsta hand fére passagen sa att féraren kan se trafikanter pa vag mot
hallplatsen

Om bussen star omedelbart efter 6vergangsstallet finns risk for att sikten blir skymd for métande
trafik. Ett matt pa minst 5 meter mellan 6vergangsstalle och bussens bakre del ska efterstravas.
Busshallplats ska inte laggas narmare an 15 meter fore 6vergangsstalle eller korsning i det fall
Overgangstalle saknas.

Cykelbana bor inte ledas sa att pakorningsrisk mellan cyklister och avstigande/vantande passagerare
foreligger. Cykelbana placeras med fordel bakom vaderskydd/racke alternativt ledas ut i kdrbanan
fore hallplatsomradet.

For att klara siktférhallandena ska en busshallplats inte forlaggas i en innerkurva. Busshallplats i en
ficka i ytterkurva med stor radie kan accepteras.
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5 Utformning av busshallplatser (ej stadstrafik)

Det har kapitlet beskriver rekommenderade hallplatsklasser och malstandarder for respektive klass.
Rekommendationerna géller inte de hallplatser som endast anvands av stadstrafik. Syftet med en
klassificering och malstandard &r att ge stod i dialogen om vilken fysisk utformning som ger mest
nytta, och ge underlag for hur investeringar i busshallplatser prioriteras och vad som ar ratt
utrustning pa ratt plats, bade kort- och langsiktigt.

Inom Lanstrafiken Véasterbottens trafikomrade finns ca 2000 hallplatser for busstrafik. | varje
kommun finns minst ett/en resecentrum/busstation. | Linstrafikens trafikdatabas finns information
om utrustning, material och busshallplatsernas koordinater tillgdngligt, Lanstrafiken kontaktas for att
fa utdrag ur databasen.

Rekommendationen innefattar fem hallplatsklasser och for varje klass finns en sa kallad malstandard.
Nar en busshallplats har klassificerats sa ger malstandarden vagledning i hur busshallplatsen bér vara
utformad. Klasserna och malstandarderna ar riktlinjer snarare dn absoluta krav, eftersom det finns
gransfall och tolkningsmaijligheter, och eftersom det inte ar en nackdel om busshallplatser kan halla
hogre kvalitet an malstandard. Infér eventuell om- eller nybyggnation behover sjalvklart samrad
hallas for att anpassa utformningen till platsen och behoven. Hallplatsklass och malstandard ger dock
viss vagledning infér samrad och beslut. Med begransade resurser ar det positivt att kunna atgérda
manga busshallplatser till en tillracklig standard, snarare an att fa busshallplatser till en hogre
standard &n vad som ar val motiverat.

5.1 De fem hdallplatsklasserna

En busshallplats klassificeras i huvudsak utifran antal pastigande per dag. Nedan beskrivs de olika
antal pastigande som ar riktlinje for varje hallplatsklass. Dessutom behéver nagra andra aspekter
beaktas, som kan hoja eller sénka en busshallplats hallplatsklass: potential och kdnd resandedkning,
skora grupper och trafiksituation (se nedan), samt viktiga malpunkter.

Antalet pastigande rdknas i normalldge, det vill sdga ett ar da inga storre handelser sdsom en
pandemi har paverkat resandet och férdelningen av resande mellan platser. Antalet pastigande per
dag rdknas ut genom att dela helarets pastigande med 365 dagar. Detta gors oavsett om det ar trafik
endast skoltid, eller ocksa pa helger och semestrar. Resandestatistik for busshallplatser kan erhallas
fran Lanstrafiken. Den gar att fa sammantaget for hela busshallplatsen eller uppdelat pa hallplatslage
(till exempel A, B, C med mera).

Hallplatsklasserna 2-5 d&r gemensamma for alla kommuner. Hallplatsklass 1 finns endast i de fem
kommuner dar det férekommer regionbusshallplatser med betydligt fler resenarer dn i 6vriga,
namligen Umea, Skelleftea, Vannas, Robertsfors och Nordmaling.

Vilka busshallplatser som ingar i de 30 bytespunkter som enligt trafikforsérjningsprogrammet ska
vara anpassade for personer med funktionsnedsattning minst enligt en minimumniva i denna
hallplatshandbok, kommer valjas bland busshallplatser av klass 2 (alla kommuner) och 1 (finns endast
i Ume3, Skelleftea, Vannas, Robertsfors och Nordmaling). Se Bilaga 1 om de 30 bytespunkterna. De
véljs efter det prioriterade natet for personer med funktionsnedsattning och med en geografisk
spridning. Det ar regionen som valjer ut dessa i samrad med kommunerna.

Klassificeringen galler for bada hallplatslagena sammantaget, alltsa pa bada sidorna om vagen.
Daremot behovs inte alltid samma standard pa lagena, vilket beaktats under nasta kapitel
Malstandard. Ofta sker pastigning framfor allt i en viss riktning, till exempel mot ndrmaste stad. Da
blir det ena hallplatslaget en utpraglad pastigandehallplats dar resenérerna uppehaller sig, medan
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den andra sidan blir en avstigandehallplats dar resenaren uppehaller sig bara tills den sakert kan
fortsatta mot sin malpunkt.

Antal pdstigande
Klass 5

pastigande per dag < 1” mindre an 1”

Klass 4

1 < pastigande per dag < 5” Storre &n eller lika med 1, mindre dn 5”

Klass 3

5 < pastigande per dag < 10” Storre &n eller lika med 5, mindre &n 10”

Klass 2

10 < pastigande per dag” Storre an eller lika med 10”

Hallplatsklass som i nuldget endast finns i Umea, Skellefted, Vannas, Robertsfors och Nordmaling.
Alltsa endast i dessa kommuner ar det aktuellt att busshallplatser med 20 resenarer eller fler, far
malstandarden som tillhor Klass 1.

Klass 1

20 < pastigande per dag “storre an eller lika med 20”

Potential och kdnd resendrsokning
Beakta ocksa framtida handelser i omradet och trafikens attraktivitet. | vissa situationer ar
busshallplatsens bristande kvalitet en orsak till Iagt resande, och darfér kan inte antalet pastigande
idag vara den enda parametern som beaktas vid klassificering. Exempel pa potential och kidnd
resenarsokning ar:

- Beslutade markexploateringar i busshallplatsens upptagningsomrade.

- Attraktivt trafikutbud som borde kunna locka fler resendrer med en béttre busshallplats, i
kombination med kommunikationsinsatser.
- Sannolik resandedkning pa grund av exempelvis fler skolbarn.

Sdrskilt skéra grupper och trafiksituation

Exempel:
- Skolbarn anvander busshallplats med problematisk trafiksituation, motiverar till exempel

plattform och belysning
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- Gruppboende och problematisk trafiksituation, motiverar till exempel plattform och
belysning.

Viktiga mdlpunkter
Busshallplatser intill viktiga malpunkter kan motiveras ha hogre hallplatsklass dn enbart antalet
pastigande skulle motivera. Detta eftersom det finns en potential till 6kat kollektivtrafikresande, och
eftersom busshallplatsen blir synlig for manga och ligger vid en plats som kanske till och med &r
symbolisk for kommunen. Busshallplatser ar kollektivtrafikens ”skyltfonster”. Kommuner utser sjdlva
vilka som ar sddana majliga storre malpunkter som forutsatter en hog hallplatsklass oavsett antal
resendrer.
Exempel:

- Centrumfunktioner, centrumhallplatser

- Badhus

- Bibliotek

- Kommunens storre besoksmal

- Storre arbetsplatsomraden

5.2 Mdlstandard

Vid nybyggnation, storre forbattringsatgarder av enskilda busshallplatser eller hallplatsnat, bor
malstandard for respektive hallplatsklass efterstravas. Malstandarden innebar inte att alla befintliga
busshallplatser omgaende behdver byggas om till denna malstandard.

Malstandarden ber6r vissa grundegenskaper. Inom respektive malstandard finns flera olika
mojligheter att utforma l6sningen for platsen och trafikforhallandena. Nar det géller statliga vagar
kan kommunen och Lanstrafiken anvanda hallplatsklass och malstandard som ett stod i dialogen med
Trafikverket. VGU-regelverket har beaktats i malstandarden nedan. Vid utformning av busshallplatser
maste hansyn ocksa tas till trafikmangd pa vagen och vagens standard. For busshallplatser med lagt
resande ar hallplatstyp och trafiksakerhet av stor vikt jamfort med utrustning pa busshallplatsen. Se
vidare i Bilaga 3 Egenskaper som inte styrs av hallplatsklass.

De olika utformningarna och utrustningarna beskrivs narmare under tabellen. Bilaga 2
Hallplatskvalitéer sammanfattar de olika kvalitéer som det ar tankt att klassificering och malstandard
skapar for resenarerna.
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Riktlinje pa utformning och
utrustning

Pastigande per dag

Klass 1 géller endast i Ume3,
Skellefted, Vannas, Robertsfors och
Nordmaling

Klass 1
Storre an
eller lika

med 20

Klass 2
Storre an
eller lika

med 10

Klass 3
Storre an
eller lika

med 5,
mindre dn

10

Klass 4
Storre an
eller lika

med 1,
mindre dn

5

Klass 5
mindre
anl

Plattform med
tillganglighetsanpassning. *

(X)

Anvisad yta att std pa utan
plattform t.ex. hallplatsficka, stayta,
mobil plattform, bred vagren eller
sta i korsning/utfart beroende pa
situation*®

X

Hallplats vid vagkant

Hallplatsstolpe med toppskylt.
Toppskylt kan erséattas av digital
hallplatsskylt med prator, se nedan.
Obs bade pa- avstigningshallplats.

Stort vaderskydd (fran ramavtal) *

(X)

Litet vaderskydd (fran ramavtal) *

(X)

Belysning i vaderskydd, fast
elinstallation eller solcellsbelysning.

(X)

Belysning vid hallplats om
godtagbar vagbelysning inte finns.
Obs bade pa- avstigningshallplats.

(X)

(X)

Skrapkorg *

Cykelparkering *

Gang- och cykelanslutning *

(X)

(X)

Digital realtidsinformation med
pratad information med
mandverknapp(ar) pa héjd ca 1,1
meter 6ver markyta *

(X)

Kontaktuppgifter till kundtjanst och
hemsida/app, god laslighet, ratt
hajd. *

Tillganglighetsanpassad infoskylt
med kontaktuppgifter m.m. utanpa
vaderskyddet.

Bussignal (for avskild hallplats)

(X

(X)

(X)

(X)

Reflexsnurra

(X

(X)

(X)

(X)

Racke mellan buss och hallplatsyta

(X

(X)

(X)

Av- och pastigning pa samma sida
av vagen

)
)
)
(X)

(X)

(X)

(X)

(X) Kryss inom parentes. Detta ska ses som efterstravansvart om majlighet.

* Skillnad mellan pa- och avstigningshallplats. Vi skiljer ofta mellan pa- och avstigningshallplatser da behovet av hallplatsutrustning skiljer
sig at. Ibland anvédnds bada hallplatslagena for bade pa- och avstigning och da skiljer sig inte behovet av hallplatsutrustning.
Nér plattform anvdnds beho6ver det finnas pa bade pa- och avstigningshallplats.

Om pastigandehallplatsen har en hallplatsficka, stayta, mobil plattform, bred vagren eller majlighet att st i korsning/utfart sa behévs en
sadan ocksa pa avstigningshallplatsen ifall avstigande behéver korsa vdgen och trafiksituationen kraver det.
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En pastigningshallplats har ofta behovet av exempelvis vaderskydd, da man ofta véantar for att kliva pa bussen. En ren avstigningshallplats
ar oftast inte i behov av viderskydd, d& man beger sig fran platsen direkt. Ar bigge ldgen en p3stigningshéllplats, sd kan behovet finnas for
vaderskydd i bagge riktningar. Detta uppstar ofta da man har resande i bagge riktningar.

Situationer dar vagen behdver passeras i plan vid antingen pa- eller avstigning behdéver hanteras fran fall till fall och darmed ocksa fragan
om gang- och cykelanslutningar till och fran pa- och/eller avstigandehallplats. Utgangspunkten bor vara att gang- och cykelanslutning finns
till pa- och/eller avstigningshallplatsen i Klass 1 och 2. | vissa fall behdver vagen passeras planskilt.

Mer om plattform med tillgdnglighetsanpassning

Onskvird bredd 2,25 meter eller mer, dock kan undantag géras ned till 1,5 meter av utrymmesskal.
Langd minst 15 meter. Hojd pa kantstenen (fran korbana till plattformsyta) rekommenderas till 17,0
centimeter. Hojden bor inte underskrida 17,0 centimeter, eller 6verskrida 19,0 centimeter. Hardgjord
yta asfalt, betong, om betongplattor, minst 30 X 30 centimeter. Rekommenderat att asfaltera dnda
ned till plan yta och sémlost ihop med vagytan for att undvika att troskel uppstar vid asfaltskador och
erosion av underliggande sand. Kontrasterande kantremsa av vit massa eller vita plattor langsmed
plattformskanten, 10—40 centimeter brett. Svarta kupolplattor/varningsyta bor markera
pastigningspunkten. Tvargadende och langsgaende taktilt och visuellt ledstrak till och vid
pastigningspunkten. Plattformens max tvar- och langslutning 2 %. Plattformens tvarlutning far endast
vara mot vagen. Slat kantsten for att inte skada bussdackens sidor, eller slat granit utan vasst hérn,
slat betong. Markera tydligt vid fallrisk/nivaskillnad. Langslutning vid angéringsytan samma som
plattformens max 2 %, for att kantstenshojden ska halla sig mellan 17,0 och 19,0 cm. Angoringsytan
bor ha forstarkt barighet om det ar mycket trafik for att undvika sparbildning och upprepade
asfalteringar som leder till att plattformshojden minskar med tiden. Exempelvis

utfors korytan i hallplatsomradet med fiberarmerad betong eller cementstabiliserad

dranasfalt (densifalt).

Ett bra satt att sakerstalla kantstenshojden ar med prefabricerat hallplatskantstdd i betong som
ersatter traditionell kantsten, forutsatt att dess hojd &r i spannet 17,0-19,0 centimeter fran asfalt. Se
exempel nedan.
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VASTERBOTTEN

Skisserna nedan illustrerar de matt som beskrivs for plattform och placering av utrustning pa
plattform med tillgdnglighetsanpassning.

Plattform med
tillga ngll.ghets- Hallplatstoppens underkant minst 220 cm ovan mark
anpassning
Hojd pa kantsten
Reflex-snurrans underkant 120 cm ovan marken rekommenderas 17,0 cm
Plattf lingslutni inte underskrida 17,0cm
; n
. Enax2% / inte dverskrida 19,0cm
Pastigningspunkt markerad med
Minst 15 m lang plattform med 10-40 cm kontrasterande vitmassa  svarta kupolplattor/varningsyta
Tvér- och langsgaende taktilt strak ca 1 m fran plattformens slut
Plattformsbredd 2,25 m
eller mer, avenfran 3 Hallplatsskylt
kérbanatill andra fasta S’;; Minst 1,5m “ pa vaderskydd eller vid
hinder dn vaderskydd. v & & plattformskant- S{eacz::;urra pAstigningspunkt
Undantag ned till 1,5m (§°°_Qr vaderskydd 0,8m fran
plattformsbredd. §' @"’ plattformskant
L § Vaderskydd
'b-@' gé’" i linje med vagen
< &c'?‘ med gavel vid

pastigningsplatsen
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Mer om hdllplatsficka, stdyta, mobil plattform, bred vigren eller sta i
korsning/utfart beroende pd situation

Langslutning dar bussen angdr max 3,5 % for att kunna angodra vid halt vaglag. Langslutning +
tvarlutning sammanlagt dar bussen angdr max 4 %. Vid ficka, matt pa fickan enligt nedanstaende
figur avser vag i landsbygdsmiljo med hastighetsbegransningen 80 till 100 km/h. Finns ocksa
matt for lagre hastigheter och tatortsmiljo, med mindre indragning och kortare infarts- och
utfartstracka. Vagars och Gators Utformning Rad under Fickhallplats.

Mer om hdllplats vid vigkant (kérbanehdllplats)
Langslutning dar bussen angdr max 3,5 % for att kunna angora vid halt vaglag. Langslutning +
tvarlutning sammanlagt dar bussen angor max 4 %.

Mer om hdllplatsstolpe med toppskylt

Om vaderskydd finns, fast vid det enligt bild ovan. Toppskylten férses med hallplatsnamnet.
Toppskylten kan ersattas av digital hallplatsskylt med prator. Skyltens nedre kant helst 2,5 meter, ej
lagre dn 2,2 meter 6ver marken eller sakerstdll pa annat satt att skylten inte kan skada till exempel
synsvaga. Obs bade pa- avstigningshallplats. Pa platser dar bussen inte kan stanna med framdoérren
vid vaderskyddets framkant bor hallplatsstolpe placeras i linje med pastigningspunkten. | tvarled
bor hallplatsstolpen for snérdjningens skull placeras bakom plattformen, cirka 0,8 meter fran
plattforms bakre kant. Enligt Vaglagen §43 behovs tillstand for hallplatsstolpe och tillstandet sdks
hos vaghallingsmyndigheten alltsa antingen kommunen eller Trafikverket Region Nord.

Mer om stort viderskydd ca 3,6 meter brett (frdn ramavtal)

Med plats for rullstol och bank med sitthojd 0,45-0,5 meter, ryggstod (kan ocksa vara vaderskyddets
vagg) och armstdd armstddshojd 0,7 meter. Vaderskydd bor placeras sa att framkanten pa
vaderskyddet hamnar i héjd med pastigningspunkten. Mellan kérbana och vaderskydd och andra
fasta hinder maste det finnas ett fritt utrymme pa plattformens bredd cirka 1,5 meter for att

ge manodvreringsutrymme for barnvagnar, rullstolar och snéréjningsfordon. Vaderskyddet kan
saledes hamna bakom eller delvis bakom plattformens bakre kant. Vaderskyddets betongplatta bor
sankas ned i marken sa att det ar troskelfritt in till vidderskyddet (max 2 centimeter hojdskillnad).

Mer om litet viderskydd ca 2,6 meter brett (frdn ramavtal)

Med bédnk med sitth6jd 0,45-0,5 meter, ryggstod (kan ocksa vara vaderskyddets vagg) och armstod
armstodshojd 0,7 meter. Vaderskydd bor placeras sa att framkanten pa vaderskyddet hamnar i hojd
med pastigningspunkten. Mellan kdrbana och vaderskydd samt andra fasta hinder maste det finnas
ett fritt utrymme pa plattformens bredd cirka 1,5 meter for att ge mandvreringsutrymme for
barnvagnar, rullstolar och snérdéjningsfordon. Vaderskyddet kommer saledes att hamna bakom
plattformens bakre kant. Vaderskyddets betongplatta bor sédnkas ned i marken sa att det ar
troskelfritt in till vaderskyddet (max 2 centimeter hojdskillnad).
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Bygglov for viderskydd

Inom kollektivtrafiken behovs vanligtvis inte, andring i Plan och bygglagen 2017-07-01, bygglov,
varken inom eller utanfor detaljplanerat omrade. Dock krévs bygglov i vissa miljoer och under vissa
forutsattningar. De exakta lydelserna finns i Plan- och bygglagen. Forutsattningarna for
bygglovsbefrielse ar att vaderskyddet:

har en byggnadsarea pa hogst 15,0 kvadratmeter,

har en taknockshojd pa hogst 3,0 meter,

ar fristaende och inte byggs som en tilloyggnad till en byggnad,

inte placeras i direkt anslutning till ett annat vaderskydd, och

inte uppfors inom ett bebyggelseomrade som ar sarskilt vardefullt fran historisk, kulturhistorisk,
miljomassig eller konstnarlig synpunkt

Mer om cykelparkering

Cykelparkeringen bor inte inskranka pa plattformsbredden eller den fria ytan mellan vaderskydd och
plattformskant. Cykelstall bor vara stéldskyddade genom exempelvis mojlighet att |asa fast cykelns
ram. Cykelparkering bor, nar resandeunderlaget ar tillrackligt stort, forses med tak. Cykelparkeringar
bor placeras sa att de inte utgor ett hinder for andra gangtrafikanter och cyklister (extra viktigt for
synskadade), eller skymmer sikten fran vaderskyddet mot ankommande bussar, men sa att de a
andra sidan ar val synliga for att motverka stolder.

Mer om gdng- och cykelanslutning

Minst 1,8 meter bred gang- och cykelbana, via bred vagren, slinga eller motsvarande till narliggande
gang- och cykelvag eller korsande vag till och fran antingen pa- eller avstigningshallplats. Ramp/slinga
som 6verbryggar nivaskillnad maxlutning 8 %, efterstrava 5 %, minst 1,3 meter bred och utan
avakningsrisk. Gang- och cykelanslutning kan behovas av sakerhetsskal i alla hallplatsklasser.

Mer om tillgdnglighetsanpassad infoskylt

Utanpa kuren pa plats dar den syns val nar resenarer kommer till hallplatsen eller star framfor kuren,
pa hojd sa att text och piktogram hamnar cirka 110-130 centimeter ovanfor snofri mark. Foljande
text i relief i versaler och ev. ocksa i punktskrift enligt standarder for dessa skrifter: hallplatsnamn,
piktogram TRV 087 information, telefonnummer till kundtjanst, adress till hemsida. Textstorlek
anpassas till att skylten lases framfor allt pa nara eller ndgra meters hall. Mall och ramavtal tas fram
av Lanstrafiken.

Mer om bussignal.

Pa hallplatser dar bussen normalt maste svdnga av sitt strak for att plocka upp resenarer, kan man
med fordel anvdnda sig av bussemafor (bussignal). Bussemaforen sitter monterad pa huvudstraket,
och signalerar genom att ge ifran sig ett blinkande ljussken. Signalen aktiveras av resenaren pa
hallplatsen som da inte ligger langs huvudstraket. Nar signalen ar sldckt, da vet busschaufféren om
det finns resendrer och kan da svanga av huvudstraket och plocka upp passagerare. Det ar viktigt
med information i vaderskyddet till resendrerna hur bussignalen anvands, informationsmaterial kan
bestallas hos Lanstrafiken.
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Mer om reflexsnurran

Den roterande reflexsnurran ger en tydlig markering till chaufféren i morker. Kan placeras pa stolpe
alternativt vaderskyddet. Reflexsnurrans underkant ska sitta 1,2 meter dver mark och vara riktad mot
trafiken i linje med gata/vag. Det foljer med instruktioner med reflexsnurran.

SNURRA
MIG NAR
BUSSEN
KOMMER

Mer om ricke mellan buss och hdllplatsyta

Plattformen bor vid behov forses med racke framfor bussen i syfte att forhindra att gaende gar ut
framfor bussen. Sarskilt ndr manga barn anvander plattformen och bilar passerar i hog fart. Skilda
busstyper kan angora busshallplatsen varfor generella matt pa rackets langd och 6ppningar inte kan
anges.

Mer om av- och pdstigning pd samma sida av vigen

Barnens sinnen ar inte fullt utvecklade och de kan darfor inte bete sig trafiksakert i alla situationer.
De har ett sndvare synfdlt och en horsel som inte ar fullt utvecklad. Med detta i beaktande bdr om
mojligt avstigning i vissa fall ske pa den sida av vagen som gor att barnen inte behdver korsa gatan
fran busshallplatsen till skolan eller fran busshallplatsen till hemmet.

556071-4478 23



@ I,;éinsotrafiken

6 Lista for hallplatsbrister for statliga vigar vid Region Visterbotten

Har beskrivs arbetssattet som syftar till att sakra att de statliga medel som finns i Lanstransportplan
och Nationell plan till kollektivtrafikanlaggningar upp till och med markyta efter statliga vagar,
anvands pa ett satt som ger storst nytta for resendrerna, balanserar regionala behov mot lokala
behov, och bidrar till det regionala trafikforsérjningsprogrammets mal. Arbetssattet kretsar kring sa
kallad hallplatsbristlista for statliga regionala och nationella vagar. Kommunerna medverkar i arbetet
med sin lokalkdnnedom och gor inspel. Nedan sammanfattas hur hallplatsbristlista tas fram,
uppdateras och hur urval gors for hallplatsatgarder. Observera att endast Lanstransportplanen
innehaller namngivna objekt, och dartill en pott for icke-namngivna objekt. Dessutom innehaller
Lanstransportplanen en pott som anvands genom att urval gors i hallplatsbristlistan. Nationell plan
innehaller inte namngivna hallplatsobjekt utan endast potter for hallplatsatgarder. Trafikverket
behover hallplatsbristlistan som inspel for anvandning av potterna i Nationell plan.

A. Fdnga upp och peka ut regionala och lokala behov

Infér ny Lanstransportplan och Nationell plan: Region Vasterbotten som kollektivtrafikmyndighet
initierar infor ny Lanstransportplan och Nationell plan i samverkan med Lanstrafiken,
bearbetning av regional pastigandestatistik och brister vid potentiellt regionalt intressanta
busshallplatser. Identifierar regionalt intressanta och aktuella objekt, oavsett om de spelats in av
andra aktorer eller inte. Stammer av dessa objekt med berérda kommuner och Trafikverket och
begar in deras egna/kompletterande forslag. Den sammanlagda listan fors vidare till eventuell
prioritering (se under 2 nedan).

Arlig uppdatering: Lanstrafiken sammanstiller arligen de inspel om enskilda hallplatsbrister efter
statlig regional och nationell vdg som kommit in fran kommunerna, regionen och Trafikverket. |
atgardsvalsstudier ingar ofta forslag till hallplatsatgarder och de bér anses vara férankrade hos
alla som deltagit i studien. Medborgares forslag fangas forst upp av kommunen, som sedan
skickar till Lanstrafiken om bristen bedoms som prioriterad.

B. Ta fram underlag fér prioritering

Infér ny Lanstransportplan och Nationell plan:

Lanstrafiken och Region Vasterbotten som kollektivtrafikmyndighet, gor ett gemensamt arbete
baserat pa det som gjorts under A (se ovan). Tar fram forslag till hallplatsbristlista. Lanstrafiken
och Region Véasterbotten begér fran Trafikverket en bedémning av kostnad for respektive 16sning
upp till och med markyta. Listan innefattar det som skulle kunna finansieras med
Lanstransportplan eller Nationell plan, men innehaller fler objekt an vad som gar att genomféra
med avsatta medel.

Atgardsforslagen bor vara proportionerliga och kostnadseffektiva utifran vad lagar och regler for
statlig respektive kommunal/enskild vag tillater och i enlighet malstandard for olika
hallplatsklasser. Region Vasterbotten som kollektivtrafikmyndighet tar fram forslag till
namngivna objekt for ny/uppdaterad Lanstransportplan och samrader med Region Vasterbotten
lansplaneupprattare om storlek pa pott for icke-namngivna objekt, utifran det gemensamma
arbetet med Lanstrafiken.

Arlig uppdatering:

Lanstrafiken tar arligen forsta kvartalet fram forslag till uppdaterad hallplatsbristlista for regional
och nationell statlig vdg, med atgardsforslag samt ungeférlig kostnad for respektive 16sning upp
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till och med markyta. Listan innefattar det som skulle kunna finansieras med Lanstransportplan
eller Nationell plan, men innehaller fler objekt &n vad som gar att genomféra med avsatta
medel. De objekt som finns namngivna i gidllande Lanstransportplanen behoéver alltid finnas med
i bristlistan.

Atgardsforslagen bor vara proportionerliga och kostnadseffektiva utifran vad lagar och regler for
statlig respektive kommunal/enskild vag tillater och i enlighet malstandard for olika
hallplatsklasser. Upprattar drende om uppdatering till kollektivtrafikmyndighetens chef.
Trafikverket samverkar med Lanstrafiken och Region Vasterbotten som kollektivtrafikmyndighet,
i arbetet att ta fram l6sningsforslag till hallplatsbristlistans objekt och skatta de ungefarliga
kostnaderna.

Region Vasterbotten Lansplaneupprattare halls uppdaterad om hallplatsbristlistan kontinuerligt
och tar emot forslag till namngivna hallplatsobjekt och potter for vidare hantering i
lanstransportplaneprocessen.

C. Regionala prioriteringar - faststdll ny lista

Arlig uppdatering: Vid arlig revidering faststalls hallplatsbristlistan av myndighetschefen vid
Region Vasterbotten som kollektivtrafikmyndighet.

Infér ny Lanstransportplan och Nationell plan:

Hallplatsbristlistan inklusive forslag till namngivna objekt faststalls av myndighetschefen vid
Region Vasterbotten som kollektivtrafikmyndighet. Region Vasterbotten som
kollektivtrafikmyndighet samrader de foreslagna namngivna objekten och forslag till pott for
mindre objekt med lansplaneupprattaren som tar detta vidare for hantering i
lanstransportplaneprocessen. Infor ny nationell plan behover Trafikverket motsvarande
underlag men utan namngivna objekt. Nar Lanstransportplan &r beslutad sa sdkras att
hallplatsbristlistan stimmer éverens med de namngivna objekten. Trafikverket har tillgang till
informationen i hallplatsbristlistan.

Lanstrafiken tar emot och for in i sina system/bestéllningar bade ny lista i samband med
Lanstransportplan och Nationell Plan och de faststallda arliga uppdateringarna av
hallplatsbristlistan.

D. Samordning av hdllplatsdtgdrder

Lanstrafiken och Region Vasterbotten tillsammans foljer genomférandet av de hallplatsatgarder
som gors med medel fran Nationell Plan (europavagarna), och att det gors sa langt som mojligt i
linje med I6sningsforslag som finns i hallplatsbristlistan. Avstimningen sker genom regelbundna
moten. Lanstrafiken ar Trafikverkets forstahandskontakt vid planering och genomférande av
hallplatsobjekt oavsett om de finansieras genom Lanstransportplan eller nationell plan.
Samordnar regionens och kommunernas deltagande i planeringen.

Region Vasterbotten Lansplaneupprattare foljer genomforandet av hallplatsatgarder som gors
med medel fran Linstransportplan - bade namngivna hallplatsobjekt och potter efter regional
statlig vag. Avstamningen sker genom regelbundna moéten. | gransfall ar det Trafikverket som
avgor om en hallplatsatgard &r av sadant slag att den kan finansieras med Nationell plan eller
Lanstransportplan.

| planeringsskedet av en busshallplats bor det tydliggoras vem/vilka som kommer att anlagga,
bekosta och underhalla busshallplatsen och det som hor till, till exempel plattform, vaderskydd,
hallplatsutrustning, anslutande gangvag med mera.

Trafikverket ansvarar for att hallplatsobjekt efter nationell och regional statlig vag genomfors
och samrader i forsta hand med Lanstrafiken vid planering och genomférande av enskilda objekt.
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Trafikverket ser 6ver mojligheten att samordna hallplatsatgarder i hallplatsbristlistan med andra
atgarder, exempelvis barighet, och stammer av mojliga atgdrder med Lanstrafiken, Region
Vasterbotten som kollektivtrafikmyndighet respektive lansplaneupprattare.

Trafikverket i samrad med Region Vasterbotten som kollektivtrafikmyndighet ansvarar for
forlépande planeringsmoéten med fokus pa kollektivtrafik, med deltagare fran
lansplaneupprattare, Trafikverket, Region Vasterbotten som kollektivtrafikmyndighet och
Lanstrafiken.

Region Vasterbotten som kollektivtrafikmyndighet bevakar helheten for hallplatsnatets

utveckling- att objekt genomfors, proportionerligt och kostnadseffektivt och att detta bidrar till
kollektivtrafikens maluppfyllelse regionalt.
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7 Ordlista

230VAC

Bussignal

Ficka
Finansiar

Hallplatsbristlista

Hallplatsdatabas

Hallplatsficka

Hallplatslage

Hallplatsutrop

Icke-namngivna objekt

Kollektivtrafikmyndighet

Kommunal vag

Korbana

Lagesbokstav

Lansplan

Detta ar bendmningen pa var strémstandard i Sverige, 230 volt
vaxelstrom

En anldaggning som visar ankommande bussar att vantande resenarer
finns pa hallplatsen

Se Hallplatsficka.
En finansiar ar den som finansierar upphandlad kollektivtrafik.

Med hallplatsbristlista menas den lista Lanstrafiken, Region
Vasterbotten och Trafikverket kommunicerar de prioriterade bristerna
pa lanets statliga vagar. Inspel till listan kan komma fran olika hall,
exempelvis kommun, Lanstrafiken eller Trafikverket.

Se Rebus.

En ficka eller yta som bussen kan angdra och samtidigt komma av
kérbanan.

En hallplats bestar oftast av tva lagen eller fler. Oftast ar dessa lagen
placerade pa varsin sida av vagen for att kunna Dessa lagen anges
med bokstaver, ex.vis A- och B-lage. | Vasterbotten ska A-laget vara
den sida man har busstrafik in mot kommuncentra.

Utrop av néasta hallplats vanligtvis inne i fordonet, antingen audiellt med
ljud, med text alltsa visuellt, eller bada.

| sa kallade potter kan det finnas pengar till investeringar i icke-
namngivna objekt, som ndamns i lanstransportplan eller Nationell Plan
men identifieras som dnskvarda och prioriterade att investera i.

Regional kollektivtrafikmyndighet ar i Sverige den myndighet som i ett
Ian ansvarar for regional kollektivtrafik pa vag, jarnvag, vatten, sparvag
och tunnelbana. | Vasterbotten adr Region Vasterbotten
kollektivtrafikmyndighet.

Vag dar kommunen ar vaghallare. Andra vaghallare ar staten och
enskilda.

Del av vag dar fordonstrafik ar tillaten.

Bokstav som anger vilken sida av vagen som avses vid en hallplats. Den
ena sidan av vagen ar A, den andra ar B. Pa busstationer eller stora
hallplatser kan det vara fler Iagen. | Vasterbotten ar lage A i riktning in

mot kommuncentra.

Se Lanstransportplan
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Lanstransportplan

Medfinansiering

Namngivna objekt

Nationell Plan

Nationell statlig vag

Passage i plan

Polykarbonat

Planskild passage

Plattform

Prator

Rebus

Realtidsinformation

Realtidsskylt

Egentligen Lansplan for transportinfrastruktur. Anger den strategiska
inriktningen for lanets transportinfrastruktur for en tolvarsperiod
gédllande investeringar i regionala statliga vagar, medfinansiering till
regionala kollektivtrafikanldggningar, atgarder som kan paverka
efterfragan och val av transportsatt, med mera. Regionerna upprattar
planen medan staten finansierar atgarderna.

Finansiering av ndgot som i grunden &r annan parts ansvar. Exempelvis
statlig medfinansiering till hallplatsatgarder pa kommunal vag dar
stomlinjetrafik angor.

Planerade objekt/investeringar som namns vid namn i Nationell Plan
eller Lanstransportplan. Objekt 6ver en viss kostnadsstorlek behover
vara namngivna, dven mindre kan namnges. Det betyder att planen ar
att investera i just de specifika objekten. | Vasterbotten &r fa
hallplatsobjekt namngivna i Linstransportplan.

Nationell plan for transportinfrastruktur. Beskriver hur den statliga
infrastrukturen ska underhallas och utvecklas. Beror ocksa
lanstransportplanerna genom att férdela medel till dem. Beslutas av
regeringen.

Europavag
En plats dar vagen passeras pa sjalva vagen, t.ex. ett 6vergangsstille.

En form av plexiglas som ar genomskinligt. Detta material ar avsevart
mycket mer hallbart an glasrutor och kan med férdel anvandas pa
vaderskydden.

En plats dar vagen passeras under eller ovan vagen, alltsa inte pa sjélva
vagen.

Hallplats-plattform, en hardgjord yta oftast minst sa lang att ett
bussfordon kan angéra med hela sin langd.

Detta ar en teknisk anordning som ger talad information om exempelvis
avgangar pa den platsen man befinner sig pa.

Detta ar ett datasystem for att planera och dokumentera bade trafik
och hallplatser. Rebus dgs och forvaltas av Lanstrafiken.

Realtidsinformation visar om bussen ar férsenad eller inte och var den
befinner sig. Lanstrafiken har bade GPS och datorer i alla

bussar, som i sin tur loggar in pa sina respektive linje/turer. Pa detta
satt kan systemet veta var bussen ar och presentera detta pa en skylt
i fall bussen ar forsenad langs linjen. Realtidsinformation kan fas pa
skyltar, i app och pa hemsidan.

En digital skylt som visar realtidsinformation.
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Reflexsnurra

Regional

kollektivtrafikmyndighet
Regional statlig vag

Sidoanlaggning

Sparomrade

Statlig vag

Stayta

Toppskylt

Trafikforetag

Underhall

Upphandling

Upptagningsomrade

VGU

Vaderskydd

Véaghallare

Vagomrade

En anordning som monteras pa hallplatsen, dar resenéren sjalv kan
aktivera en snurrande reflex for att skapa en blinkande effekt nar
bussens belysning lyser pa den. Detta for att 6ka uppmaéarksamheten

Se Kollektivtrafikmyndighet
Vag dar staten ar vaghallare men som inte ar europavag.
Inom Trafikverket rdknas hallplatser som sidoanlaggning till viagen.

Med sparomrade menar vi jarnvagens rals och dess néarliggande
omrade. Man kan jamfora sparomrade med vagarnas vagomrade.

V&g dar staten ar vaghallare genom Trafikverket. Andra vaghallare ar
kommunala och enskilda.

Inte helt vedertagen form av yta att sta pa vid sidan av vagen i vantan
pa buss. Enklare alternativ till en hallplatsficka utan plattform.

| dagligt tal anvander vi ofta hallplatsskylt som namn for toppskylten.
Pa toppskylten kan hallplatsnamn anbringas.

Inom kollektivtrafiken ar trafikféretaget det féretag som rent praktiskt
bedriver trafiken inom ett visst omrade eller pa en viss linje, exempelvis
nar den handlats upp

Atgarder for att behalla eller aterstilla en enhet till ett sddant tillstand
att den kan utféra en kravd funktion.

Offentlig upphandling ar den process som offentliga organisationer
anvander for att gora inkop. | dagsldget ar det Lanstrafiken i
Vasterbotten och Norrtag som gér upphandlingar av regional
kollektivtrafik i Vasterbotten.

Det omrade eller omland dar invanare med flera anvander en viss
hallplats.

Trafikverkets publikation ”Vagars och Gators Utformning”, ett
dokument som innehaller bade krav och rad fér hur man bygger vagar
och tillhérande infrastruktur. Dessa finns i tva olika dokument, Vagars
och Gators Utformning Krav och Vagars och Gators Utformning Rad.

Annat namn foér vaderskydd kan vara busskur, vantkur etcetera.
Véasterbotten anvands huvudsakligen tva typer av vaderskydd, i tra
eller aluminiumstomme med fonster av glas/polykarbonat.

Den part som dger och underhaller vagomradet upp till och med
markyta.

Detta omrade utgors av sjalva vagens underlag, diken och beldggning.
Det varierar i storlek beroende pa vagens utformning. Oftast avslutas
vagomradet dér diket slutar i bakkant.
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Atgardsvalstudie (AVS)

Ett satt som Trafikverket anvander, ett férberedande steg for val av
atgarder. Atgardsvalsstudier ger underlag for en prioritering av effektiva
I6sningar i enlighet med 4-stegsprincipen, inom ramen for tillgangliga
resurser.

556071-4478

30



@ I,;éinsotrafiken

BILAGA 1 - Madl, lagar och regler som styr arbetet med
hallplatsstrukturen

Transportpolitiska mdl

Sverige har sa kallade transportpolitiska mal som galler alla aktorer i transportsystemet.
Transportpolitikens 6vergripande mal ar att sakerstalla en samhaéllsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgarna och néringslivet i hela landet.
Funktionsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska
medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt
bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, dvs. likvardigt svara
mot kvinnors respektive méans transportbehov. Hinsynsmalet innebér att transportsystemets
utformning, funktion och anvandning ska anpassas till att ingen ska dédas eller skadas allvarligt,
bidra till att det 6vergripande generationsmalet for miljé och miljokvalitetsmalen nds samt bidra
till 6kad halsa. Funktions- och hansynsmalen ar jambordiga.

Etappmal under hansynsmalet ar att vaxthusgasutslappen fran inrikes transporter — utom inrikes

luftfart — ska minska med minst 70 procent senast 2030 jamfort med 2010 och att antalet
omkomna till foljd av trafikolyckor inom vagtrafiken, sjofarten respektive luftfarten ska halveras
till ar 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till ar 2030. Antalet allvarligt
skadade inom respektive trafikslag ska till &r 2030 minska med minst 25 procent.

Konventionen om rdttigheter for personer med funktionsnedsdttning

Nationellt finns ocksad konventionen om rattigheter for personer med funktionsnedsattning som
innebar bland annat att konventionsstaterna ska vidta &ndamalsenliga atgarder for att
sdkerstalla att personer med funktionsnedsattning far tillgang pa lika villkor som andra till den
fysiska miljon och till transporter bade i staderna och pa landsbygden. Konventionsstaternas
atgarder ska innefatta identifiering och undanrdjande av hinder och barriarer i bland annat
byggnader, vagar, transportmedel och andra inom- och utomhusanlaggningar samt information.
Konventionsstaterna ska dven vidta dndamalsenliga atgarder for att utveckla, utfarda och
overvaka tillampning av miniminormer och riktlinjer for tillganglighet till anldggningar och
service som ar 6ppna for eller erbjuds allmanheten.

Barnrdttslagen - Lag (2018:1197) om Forenta nationernas konvention om
barnets rdttigheter

Barnets rattigheter utgar fran FN:s barnkonvention och handlar om att ta tillvara barns och
ungas rattigheter och intressen i samhéllet. Omradet omfattar alla verksamheter dar barn ar
berorda, till exempel utbildningspolitiken, migrationspolitiken, kulturpolitiken och
socialtjanstpolitiken. Konventionsstaterna erkdanner att ett barn med fysisk eller psykisk
funktionsnedsattning bor atnjuta ett fullvardigt och anstandigt liv under forhallanden som
sakerstaller vardighet, framjar tilltron till den egna férmagan och majliggor barnets aktiva
deltagande i samhallet.

Boverket har tagit fram rapporten “Barnkonventionen i fysisk planering och stadsutveckling”.

Den framhaller att barn och unga paverkas i hog utstrackning av hur trafikmiljéer ar
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planerade, utformade, gestaltade och hur de anvands. Att det handlar om deras halsa och
mojligheter att rora sig fritt i sin omgivning pa sakra och trygga satt. Det krdver en god tillgang till
gena och sakra gang- och cykelvagar och kollektivtrafik i de omraden och mellan de malpunkter
dar barn och ungdomar ror sig. Barnens rorelsefrihet ar aven beroende av féraldrarnas
uppfattning om den fara deras barn kan utséattas for i trafikmiljon. Om kollektivtrafik skrivs att
dess infrastruktur som hallplatser och stationer utformas behdver hdansyn ocksa tas till barns och
ungas mojligheter att resa, ensamma eller i vuxens sallskap.

Boverkets regler for allmdnna platser

Tittar vi mer specifikt pa regler och mal som géller just busshallplatser efter vagar, sa ar det en
kombination av flera olika regelverk som géller i olika situationer. Reglerna for tillganglighet pa
allmanna platser och omraden for andra anlaggningar, ALM, innebar att nar man anlagger
allmanna platser eller omraden fér andra anldggningar an byggnader ska de goras tillgangliga
och anvandbara for personer med nedsatt rérelse- eller orienteringsformaga. En allman plats ar
en gata, en vag, en park, ett torg eller ett annat omrade som enligt detaljplan ar avsett for ett
gemensamt behov.

Reglerna for Enkelt avhjélpta hinder (HIN 2 och HIN 3) innebar att enkelt avhjalpta hinder i
publika lokaler och pa allmanna platser ska atgardas. Hindren ska avhjalpas sa snart det inte ar
orimligt med hansyn till de praktiska och ekonomiska forutsattningarna. De ekonomiska
konsekvenserna far inte bli orimligt betungande for fastighetsdgaren, lokalhallaren eller
naringsidkaren. Samma hinder kan vara enkelt avhjalpt i en situation men inte i en annan.

Vem som &r ansvarig avgors av vem som rattsligt rader over hindret och att det atgérdas. HIN-
reglerna innebar ofta att det som géller for nyanlaggning (ALM) ska atgardas i efterhand om det
inte ar orimligt betungande.

ALM och HIN innebar sammantaget att vi behdver vara noggranna nar vi anlagger nytt, men att
dar vi missat att bygga i enlighet med det som star i reglerna sa bor vi atgarda det i efterhand sa
snart det inte ar for betungande att atgarda. Eftersom HIN-reglerna precis som ALM-reglerna har
beaktats (dar det beddms tillampligt och maijligt) i den har hallplatshandbokens malstandarder,
sa ar hallplatshandboken ett stod i att leva upp till reglerna.

Trafikverkets regler for statliga vigar och viglagen

Trafikverket bygger statliga vagar enligt Vagars och Gators Utformning. Reglerna har anvants
som underlag for malstandarderna i den héar hallplatshandboken som ju ocksa omfattar
busshallplatser efter statlig vag. Det finns bade Vagars och Gators Utformning Krav och Vagars
och Gators Utformning Rad dar varje rad ar kopplat till ett krav. | Vagars och Gators Utformning
Rad &r indelningen i rubriker samma som i Krav. Raden ar mojliga satt att uppfylla kraven. Det
kan finnas andra satt att uppfylla kraven an de I6sningar som anges i raden, men for dessa ar i
allmanhet kravet pa verifiering av [6sningen hogre. Regelverken ar obligatoriska for Trafikverket
vid nybyggnad och storre ombyggnationer vid statliga vagar. For 6vriga ombyggnadsatgarder ska
Trafikverket tillampa Vagars och Gators Utformning i normalfallet. Bestallaren kan for dessa
atgarder besluta om avsteg fran Vagars och Gators Utformnings krav i det aktuella projektet, nar
kravet inte anses samhallsekonomiskt [6nsamt. Kraven &r inte avsedda fér underhallsatgarder.
Vid sma forbattringsatgarder far tillampning av Vagars och Gators Utformning avgoras fran fall
till fall. For 6vriga vaghallare dr Vagars och Gators Utformning véagledande. Vaglagens
bestammelser och Boverkets regler (se ovan) behover beaktas. Enligt viglagen far inte utan
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vaghallningsmyndighetens tillstand inom vagomradet uppféras byggnader, tillbyggnader eller
andra anldggningar, och intill ett vigomrade far detta inte gbras utan lansstyrelsens tillstand.

| kapitel 5 i Vagars och Gators Utformning finns stod for val av trafikteknisk standard, medan
kapitel 6 och framat ger mer information om utformningen. | kapitel 5 finns regler for
trafikteknisk standard gallande hallplatstyper efter olika vagar, till exempel att efter motesfri
motortrafikled ska avskild busshallplats anvandas, pa moétesfri landsvag oftast fickhallplats, pa
tvafaltsvag med olika referenshastighet valjs hallplatstyp beroende pa biltrafikflode, antal
stannande bussar, siktforhallanden, hallplatsplacering med mera. Pa en tvafaltsvag dar barn i
yngre aldrar anvander hallplatsen i stor omfattning bor hallplatsen ligga skild fran kérbanan.
Kapitel 6 innehaller gemensamma krav och rad. Ovriga krav och rad finns i kapitel 7-16, bland
annat ett kapitel for hallplatser med underliggande indelningen landsbygd och tatort. Exempelvis
finns principutformningar for fickhallplats i landsbygd vid olika korsningstyper. En permanent
busshallplats med en eller flera pastigande per dag ska forses med plattform. Undantag medges
om den ligger i utfart eller i mindre korsning. Flyttbar plattform kan med férdel anvdandas nar
behovet &r tillfalligt. Det finns detaljutformning av olika plattformstyper (bendmnda 1-4). Dessa
ar bra att ha som referens ocksa efter kommunala vagar i de fall hallplatsen férses med
plattform utifran sin klass och malstandard (se vidare i kapitel 3). | Vagars och Gators Utformning
finns rad fér hur och var de olika hallplatstyperna i tatort och pa landsbygd kan véljas och
utformas. Har beskrivs exempelvis att kérbanehallplats (utan hallplatsficka) kan anvandas langs
tvafaltsvagar pa landsbygd dar busstrafiken, biltrafiken och cykeltrafiken ar av liten eller mattlig
omfattning, och att undantag fran att ha plattform kan i vissa fall géras om hallplatsen i snitt har
mindre dn en pastigande per dag. | raden beskrivs ocksa var de olika plattformstyperna som
finns i Krav bor valjas. Har finns ocksa rekommendationer géllande hallplatsskylt. |
hallplatshandboken ar utgangspunkten att hallplatser klass 3 och 4 inte behodver ha plattform, sa
efter statliga vagar bor andra I6sningar hittas om maijligt nar busshallplatsen klassats som 3 eller
4 men den har minst en pastigande per dag — till exempel placering i korsning eller flyttbar
plattform.

Kollektivtrafiklagen och trafikférsérjningsprogrammet

Trafikforsorjningsprogram ska innehalla tidsbestdamda mal och atgarder fér anpassning av
kollektivtrafik med hansyn till behov hos personer med funktionsnedsattning och att
programmet ska redovisa de bytespunkter och linjer som ska vara fullt tillgangliga for alla
resenadrer. Det saknas dock definitioner av vad en sadan fullt tillganglig busshallplats &r. | stallet
gdller de allmdnna reglerna i ALM och HIN och det som star om busshallplatser vid statlig vag i
Vagars och Gators Utformning. | Trafikforsorjningsprogrammet for Vasterbottens Lan 2020-2025
finns ett prioriterat nat for personer med funktionsnedsattning och sa kallade prioriterade
bytespunkter som ar busstationer och resecentrum. Ar 2030 ska det enligt programmet finnas
minst 30 bytespunkter som &r anpassade for personer med funktionsnedsattning, minst enligt en
miniminiva i hallplatshandbok eller motsvarande. Denna hallplatshandbok ar darfor viktig for att
i Vasterbotten kunna peka ut bytespunkter som ska vara tillgdangliga och vilken malstandard som
géller for dem. De minst 30 bytespunkterna ska pekas ut och sakerstéllas baserat pa bland annat
det prioriterade natet, antalet resenarer idag och potentiellt, och kommunernas viktigaste trafik-
och bebyggelsestrak. En del av de 30 kommer vara busstationer och resecentrum och ingar inte i
hallplatshandboken, men en del kommer vara stérre busshallplatser, och ska alltsa senast 2030
uppna den minimistandard som beskrivs i denna hallplatshandbok.
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Hdllplatsobjekt i ldnstransportplan och nationell plan fér transportsystemet
Lanstransportplanen innehaller politiskt beslutade namngivna hallplatsobjekt efter regional
statlig vag och sa kallade potter for icke-namngivna hallplatsobjekt (kollektivtrafikanlaggningar)
som upparbetas genom att géra urval ur en separat hallplatsbristlista. Dessutom innehaller
lanstransportplanen innehalla en pott for medfinansiering av kollektivtrafikanlaggningar efter
kommunal vag. Hallplatshandboken kommer forhoppningsvis vara ett gott stod i att prioritera
bland hallplatsbrister, och sedan genomfora atgarder i enlighet med malstandarden. Se vidare
om hur den regionala hallplatsbristlistan tas fram i kapitel 6. Vad géller Europavéagarnas
hallplatser sa beslutas hallplatsatgarder av Trafikverket, efter samrad med Region Vasterbotten
som foreslar objekt. Trafikverket atgardar busshallplatser efter Europavagarna med
budgetmedel i regeringens nationella plan for transportsystemet och bygger busshallplatser i
samband med ny- och ombyggnation av vag.

Regelverk kring skolskjuts och elevers resor

Det finns olika lagar och forordningar som styr kommunernas ansvar for elevers resor till och
fran skola och gymnasium. En saker skolvag ar i huvudsak kommunens ansvar. Om vagen till
busshallplatsen ar farlig, har eleverna enligt skollagen ratt till sarskild skolskjuts.
Skolskjutshandboken fran Sveriges kommuner och Regioner sammanfattar regler och riktlinjer.
Pa- och avstigningsplatser maste véljas med hansyn till bland annat gangvégar och trafik- och
siktforhallanden. | all slags skolskjutsverksamhet maste hela resan ske pa ett sakert och tryggt
satt for barnet. Detta galler oavsett om skolskjutsen arrangeras genom sarskilt upphandlad
trafik, med allmén kollektivtrafik eller genom sjdlvskjutsning. Enligt skolskjutsférordningen ska
kommunens berorda namnd se till att pa- och avstigningsplatser utformas sa att olyckor i
mojligaste man kan undvikas. Innan namnden bestdmmer dessa platser och fardvagar ska den ha
samratt om trafiksdkerheten med kommunens 6vriga berorda ndmnder, vaghallare,
polismyndighet och den regionala kollektivtrafikmyndigheten. | handboken beskrivs olika
egenskaper som en sadan pa- och avstigningsplats bor uppfylla, till exempel att det bor finnas ett
vaderskydd, att Trafikverkets modell for bedémning av risk och otrygghet vid busshallplatser pa
landsbygd kan anvandas, och att det ar bra om det finns belysning, och att om hastigheten ar 70
kilometer i timmen eller hogre behdvs en fordjupad analys av hur sdkerheten kan forbattras.
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BILAGA 2 - Hallplatskvalitéer

Under kapitlet 5 Utformning av busshallplatser beskrivs hallplatsklasser och olika malstandarder, det
vill sdga egenskaper och utrustning som ar rekommenderade for respektive hallplatsklass. Bilaga 1
och 3 beskriver olika regelverk som behover beaktas och som vagts in i indelningen och definitionen
av hallplatsklasser och malstandard. Denna bilaga sammanfattar de olika kvalitéerna som
klassificering och malstandard — och regelverken bakom — ar &mnade att skapa for resenarerna i
hallplatsnatet totalt sett. Till exempel att det ska finnas tillganglighet for personer med
funktionsnedsattning, trygghet och god information, om an i varierande grad i olika hallplatsklasser.

Tillgdangligt for personer med funktionsnedsdttning

Kollektivtrafiken ar ett viktigt medel for jamlikhet och delaktighet i samhallet, som bidrar till social
hallbarhet. Kollektivtrafiken bor utformas sa att den inte upplevs diskriminerade, utan stoder en
inkluderande samhallsutveckling. En forutsattning ar att det finns ett “Hela Resan”- perspektiv i vart
och vara samverkanspartners synsatt dar busshallplatsernas utformning ar en viktig del. Anpassning
av fordon och busshallplatser, inférande av informationssystem och 6kad insikt hos personalen &r
nagra viktiga pusselbitar som Lanstrafiken haft fokus pa. Anpassning av kollektivtrafiken fér personer
med funktionsnedsattning ar nagot som blir mer och mer aktuellt i all typ av infrastrukturplanering.

Tillgangligheten i kollektivtrafiken bestdms bland annat av
- hur l4tt det ar att nd den med olika fardmedel inklusive rullstol
- vilka mojligheter det finns att parkera cykel och bil
- hur den fysiska tillgdngligheten/utformningen pa sjalva busshallplatsen ar for personer med
olika
funktionsnedsattningar
- hur gang- och cykelvagar, ramper och gangtunnlar &r utformade
- hur snéréjning sker

Det finns olika typer av funktionsnedsattningar att ta hansyn till vid planering och byggnation av
busshallplatser och vissa ar vanligare forekommande an andra. Konsultforetaget FUNKA har
sammanstallt statistik fran olika kéllor om férekomsten (www.funka.com).

Har listas exempel pa hallplatsegenskaper och -utrustning utifran vilka grupper av
funktionsvariationer de har mest betydelse for. Behoven varierar fran individ till individ och samma
person kan ha behov inom flera omraden. | allmanhet galler dessutom att det som &r bra for
personer med funktionsnedsattning ar bra for alla.

Rérelse/Motorik

- Plattform med tillrackligt utrymme for ramp, lyft och rullstol.
- Plana ytor, med endast svag lutning

- Vaderskydd med plats for rullstol

Se/Syn

- Tydlig skriven information, stor kontrast pa text och bakgrund
- Talad information, genom hogtalare

- Ledstrak i kontrasterande farg och punktskrift

Héra/Horsel

- Skriftlig information, enkel och tydlig

- Visuella meddelanden

- Digitala realtidstavlor med meddelandefunktion.
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Trafiksdkerhet

Trafiksdkerhet ar en av de mest grundlaggande kvalitéerna for en busshallplats och motiverar och
behover beaktas i utformningen av en busshallplats pa manga satt: gang- och cykelanslutningar,
mojlighet att sta vid sida av vdgen, belysning, lokalisering av busshallplats, utformning av
ficka/plattform och sa vidare.

Trygghet/Synbarhet

De fem kvalitetsfaktorer som allmanheten rangordnat hogst enligt Svensk kollektivtrafiks barometer
ar Enkelhet, Palitlighet, Lyhordhet, Snabbhet och Trygghet. Busshallplatsens lokalisering och
utformning liksom anslutande gang-/cykelvéagar ar viktiga faktorer att beakta ur ett
trygghetsperspektiv.

Upplevelsen av trygghet eller otrygghet ar individuell. For en enskild person ar variationerna stora
beroende pa personliga forutsattningar, fragor om grundlaggande utsatthet och beroenden, dartill
laggs yttre omstandigheter, sasom tid pa dygnet eller forhallanden i omgivningen. Darfor kan det
vara svart att utforma anlaggningarna sa att alla alltid upplever att det &r tryggt att vistas dar. Det
finns anda vissa grundldggande komponenter som ska beaktas nar resenarsmiljoer byggs eller
moderniseras.

God ljussattning ar sarskilt viktig for tryggheten i resendrsmiljéerna. Busshallplatser bor vara
overblickbara i alla ljusférhallanden. En busshallplats bor normalt ha belysning som bidrar till att
busshallplatsen och vdantande bussresenarer syns bra pa langt hall. Belysning okar tryggheten och
mojliggdr att man kan ta del av information pa busshallplatsen. Dar elektricitet saknas kan en batteri-
eller solcellsdriven lampa som aktiveras av vdntande passagerare anvandas. Om sarskild belysning i
vaderskydd erfordras i tatort behdver detta forberedas genom kabeldragning. Ansvar for detta
avgors i samrad mellan kommun och vaghallaren.

Saval vaderskydd som busshallplats i ovrigt bor vara inbjudande, bekvama och trygga.
Busshallplatsen bor vara tydligt markerad.

Underhdall och skédtsel

Komfort och trivsel pa busshallplatsen ar lika viktig som pa bussen. Busshallplatsens material,
utrustning och design har betydelse for komfort och trivsel, men ocksa ett fungerande system for
underhall och skotsel. Darfor bér kommunerna/Region Vasterbotten arligen planera hur underhallet
ska ske.

Resendrsinformation

En resenar behdver information saval fore, under, som efter resan. Information sasom
hallplatsnamn, eventuell tidtabell, taxa med mera ar darfor viktigt. En stolpe med hallplatsnamn, sa
resendren kan forvissa sig om var denne ar, ar ett minimikrav. Informationssystem som
realtidsinformation som visar hur lang tid det ar till ndsta avgang, skapar sdkerhet och trygghet hos
resendren och inger fortroende. Utformningen och placeringen av informationen ska vara sadan att
alla kan ta del av den. Med nagra fa pastigande ar det tillrdckligt med hallplatsnamn och
telefonnummer till trafikupplysning. Vanlig toppskylt kan ersattas med elektronisk realtidsdisplay om
sa ar dnskvart.

Mdéjlighet att sitta och skyddas frdn vider

For resendren upplevs vintetiden som en storre uppoffring dn aktiden. En sittplats och skydd fran
vader betyder darfér mycket for en resenér. Det dr bekvamt och gor att vantetiden kan utnyttjas till
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att till exempel vila eller ldsa en bok. Passagerare som anvander busshallplatser relativt langt borta
eller dar bussen kan ankomma lite i fortid, tar extra god tid pa sig och far vanta en bra stund.
Detsamma galler vid lag turtathet. Vaderskydd kan ibland vara motiverat trots fa resenarer, sarskilt
pa vadermassigt utsatta platser. Vaderskyddets storlek behover sjélvklart anpassas till antal
pastigande.

Véaderskyddet ska placeras och utformas pa ett sddant satt att det ar enkelt for bussforaren att se om
det finns vantande bussresenarer i vaderskyddet.

Anslutningar

Kollektivtrafikens attraktivitet paverkas mycket av hur enkelt det &r att ta sig till och fran
hallplatser och resecentrum med olika fardmedel. Just vid sjalva hallplatsen har férutom gang-
eller gang- och cykelanslutningar, ocksa cykelparkeringar betydelse for anslutningarna.
Cykelparkering ar motiverad i vissa fall, dar manga ansluter med cykel eller det &r manga
resendrer. Det kan vara busshallplatser med manga skolelever som reser, eller med
arbetspendling. Nar det finns en cykelparkering sa behover det vara enkelt och stoldsdkert och att
parkera cykeln i ndra anslutning till busshallplatsen, och det forutsatter till exempel tillracklig
kapacitet sa att cyklar inte fastnar i varandra eller star i vagen fér varandra. Cykelstallet i sig ska
inte heller vara i vagen for annat.
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BILAGA 3 - Busshallplatstyper och plattformstyper i Vigars och Gators
Utformning och egenskaper som inte styrs av hallplatsklass

| denna hallplatshandbok beskrivs klassificering och rekommendationer for malstandard for varje
klass (se kapitel 5), men den mer exakta utformningen kan skilja sig fran fall till fall.

Malstandarden kan inte anvdndas for att avgora pa vilket satt vagen ska korsas i de enskilda fallen
och om gang- och cykelanslutning ur trafiksdkerhetssynvinkel behover finnas till pa- eller till
avstigandehallplatsen. Dessa fragor beror pa forutsattningar pa platsen sa som lokalisering av
bostader och malpunkter i forhallande till vdgen och busshallplatsen, trafikforhallanden med mera.
Delvis olika regler galler for och styr utformningen vid statliga respektive kommunala och enskilda
vagar. Val mellan fickhallplats, vagrenshallplats, avskild hallplats med flera (bendamns hallplatstyper i
Véagars och Gators Utformning) beror bland annat pa vagrenens bredd pa platsen, och malstandarden
kan inte avgora om en bussficka behover en lang eller kort accelerationsstracka. Hallplatshandboken
innehaller rekommenderade matt for plattform med tillgdnglighetsanpassning men i vissa fall kan
Trafikverket som vaghallare vélja en annan utformning om Trafikverket tolkar att detta behovs pa
grund av regelverket Vagars och Gators Utformning. | Vagars och Gators Utformning finns krav eller
rad for nar olika plattformstyper (bendmnda 1-4 i Vagars och Gators Utformning) b6r anvandas.

| denna bilaga sammanfattas innehallet i Vagars och Gators Utformning Krav respektive Vagars och
Gators Utformning Rad géllande hallplatstyp och plattformstyp. De reglerna och raden ar
obligatoriska vid nybyggnation och storre ombyggnation for Trafikverket nar Trafikverket bygger
hallplatser, men radgivande for andra vaghallare. Dessa inkluderas i hallplatshandboken som bilaga,
dels for kdnnedom, dels for att valda delar beaktats i hallplatshandbokens malstandarder.

Se Trafikverkets hemsida for aktuell version av ritningar och beskrivningar.

Hdllplatstyp
Sammanfattningsvis finns i Vdgars och Gators Utformning olika hallplatstyper for tatort och
landsbygd. Denna hallplatshandbok gor inte skillnad pa tatort och landsbygd, och behandlar inte
stadstrafikhallplatser specifikt. Enligt Vagars och Gators Utformning kan féljande anvandas vid statlig
vag i tatort:

- Timglashallplats

- Enkel stopphallplats

- Klackhallplats

- Glugghallplats

- Korbanehallplats

- Fickhallplats

- Avskild hallplats

Enligt Vagars och Gators Utformning kan i landsbygd anvandas:
- Korbanehallplats

- Fickhallplats
- Viagrenshallplats
- Avskild hallplats

Dubbel stopphallplats (timglashallplats), som bara ska anvandas i tatort, ar utformad med
avsmalningar av gatans korbana pa ett sddant satt att alla fordon i bada riktningar maste stanna
nar bussen star pa hallplatsen. Den dubbla stopphallplatsen kraver lite plats, har en
bussprioriterande effekt och maojliggor god angdring, hog plattform och god plats fér vantande
passagerare. Hallplatstypen innebér att man far en hog trafiksdkerhet vid hallplatsomradet.
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Enkel stopphallplats anvands i tatort och ar utformad sa att fordon i samma riktning inte kan
passera nar bussen star vid hallplatsen. Hallplatstypen kraver lite plats, har en bussprioriterande
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Klackhallplats, som borjar anvdndas i allt stérre omfattning i tatorter, ar utbyggd i gatan och kallas
darfor ibland ”Utbyggd hallplats”. Pa en gata med bara ett korfalt i vardera riktningen stoppas
normalt trafik bakom bussen néar den star vid hallplatsen. Pa bredare gator finns storre mojlighet
att kéra om buss som star vid hallplats. Klackhallplatsen kraver lite plats, har en bussprioriterande
effekt och maojliggér god angoring, hog plattform och god plats for vantande passagerare. Det finns
ocksa en principutformning fér dubbelsidig klackhallplats.
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Glugghallplats forekommer framst i tatortsmiljo. En del av parkeringsfaltet upplats for hallplats.
Det ar viktigt att man beaktar att hallplatsstrackan maste goras tillrdckligt Iang for att mojliggora
fullgod angoring.
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Korbanehallplats forekommer i tatort och langs 2-faltsvagar pa landsbygd. For saval tatorts-
som landsbygdsforhallanden géller att bussen star i korbanan och kan blockera eller stora
bakomvarande trafik. Undantag ar i tatort da korfaltet ndrmast kantsten gors sa brett att det
rymmer bade en stillastdende buss och omkérande bilar.

Vagrenshallplats ar en vanlig hallplatstyp ldngs befintliga s.k. 13-metersvagar pa landsbygd. For
att en hallplats ska klassas som vagrenshallplats kravs att vagrenen ar minst 2 meter bred.
Plattform saknas ofta pa vagrenshallplatser.

Fickhallplats ligger skild fran vagen eller gatan. Hallplatstypen &r vanlig pa landsbygd, och
saknar idag ofta plattform. Ocksa i tatort ar fickhallplatsen vanligt forekommande trots att den
kraver stort utrymme och &r svar att angéra. Vagars och Gators Utformning — Rad
rekommenderar olika matt beroende pa hastighetsbegrdansningen pa platsen, se nedan for
referenshastighet 60-70 i landsbygdsmiljo (forsta bilden) och referenshastighet 80-90 i
landsbygdsmiljo (andra bilden).
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Avskild hallplats kan vara nédvandig eller val motiverad vid stora trafikleder eller pa tvafaltsvagar
dar barn anvander héllplatsen i stor utstrackning. Se aktuell version av Vagars och Gators

utformning for ritningar — illustrationen nedan &r fran en aldre version av Vagars och Gators
Utformning.

Plattformstyper enligt Vagars och Gators Utformning - krav

| Vagars och Gators Utformning, som ar obligatorisk vid nybyggnation och storre ombyggnation for
Trafikverket nar Trafikverket bygger hallplatser, men radgivande for andra vaghallare, finns riktlinjer
for nar olika plattformstyperna ska anvandas. Det finns fyra plattformstyper dar nummer 1 ar mest
avancerad, och 4 ar enklast utformad. Malstandard for Klass 1-5 i denna hallplatshandbok har tagit

intryck av dessa plattformstyper och vid kommunal vag kan hallplatshandbokens matt anviandas som
utgangspunkt istallet for de héar plattformstyperna.
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BILAGA 4 - Trepartsavtal for vaderskydd

20170312
Trepartsavtal fér busskur i
Bakgrund: | byn: kommun finns fyra busskurer som ar vaderskydd for
busspassagerare som aker mot ' och en aldre byggnad som uppfirdes i forsta
hand far barnen fran byn som kunde vanta pa bussen i ett uppvarmt utrymme.

Da byggnaden uppfirdes var det vanstertrafik darfor anvands denna kur idag i forsta
hand far bybor som ska aka mot Umeda.

Syfte: Detta trepartsavtal ska reglera ansvarsfragan fér de busskurer som dverlatits
av’ . Fastighetsagarna har idag inget skriftligt avtal som reglerar
ansvarsfragan for de enkla byggnaderna om star pa deras mark. Byamannen i

har pa arsstamman beslutat att ta ett begransat ansvar for drift och skétsel.

Auwtalet galler far kurer, 38, 40, 41 och 42. Se bilaga.

Avtalsparter: Agaren av ,N.N
byaméns samfillighetsférening
kommun

Markagaren: Upplater mark far busskur utan ersattningsansprak. Markagaren
tar inget ansvar far byggnaden eller ytan 1,5 meter fran

byggnaden.

Kommunen: Kommunen som har levererat byggnaden star for material-
kostnader vid reparation och underhall for att uppratthalla en
godtagbar standard som kan accepteras av avitalsparterna.
Kommunens forsakringar ska tacka ansvarsfragan sa att
markagaren inte belastas ansvarsmassigt pa grund av att
byggnaden star pa dennes fastighet. Om nagon part sédger upp
avtalet och ingen annan part trader in ska kommunen aterta
byggnaden och aterstalla marken pa ett enkelt men far
markagaren godtagbart satt.

Byaméannen: Byamannen star fér snoréjning och utfér underhall och smarre
reparation pa byggnaden samt réjer ytan 1,5 meter runt
byggnaden utan ersatiningsansprak. Byamannen hamtar
underhallsmaterial hos kommunen i samband med planerat

underhall.
Awtalstid: Detta avtal galler fr.o.m. 2017-05-01 och férlangs 12 manaderi
taget tills nagon av parterna sager upp avtalet.
Uppségning: Uppsagningstiden ar minst en manad fére ny period
Markagaren 1:10 kommun - byamans smf
Datum: Datum: Datum:
NN KX N.N|
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