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Utredning av vilka effekter trafikering med dieseltag innebar for
marknadsutveckling, utbud och ekonomi for buss- och tagtrafik
Umea — Vannas — Vindeln - Lycksele
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Mobildata

Resandet under pandemin har generellt minskat under pandemin.

Forflyttningarna mellan orterna Lycksele, Vindeln, Vannas och Umea har minskat med 15 % mellan 2019 och 2022.
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Resande busstrafiken

Resande med busstrafiken baseras pa

» Linje 15 Bjurholm — Vannas — Umea — —
» Linje 16 Vindeln — Umea Lycksele - Umed 16213 12 056
> Linje 31 Hemavan — Storuman — Lycksele — Umea Lycksele - Vindeln 3
L. . . A Lycksele - Vannds 4 1
» Linje 55 Vannas — Sorfors - Umea
Tvaralund - Vindeln 131 11
» Linje 61 Vindeln — Vannas Tviirdlund - Vinnis 709 355
Vindeln - Ume3 21341 21463
nr . o .. . Vindeln - Vannas 2817 2363
Resandestatistiken ar mandag — sondag vecka 7 till och med vecka 25
s6s7 51951
Vannas - Vannasby 3497 3894
Undantaget ovriga resor pa linjerna sa var resandet mellan relationer i Vinnisby - Umed 11473 13631
tabellen il hoger
169298 167362
2019: 104 845 resor
2022: 105 725 resor
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Resande tagtrafiken

Resande med tagtrafiken baseras pa
» Vannaspendeln
» Tvarbanan Lycksele — Umea

> Luled - Umea

Resandestatistiken ar mandag — sondag vecka 7 till och med vecka 25

Tabellen illustrerar antalet och andelen resor med start/mal

for de olika kommuncentra.

Umea ar den ort till vilken flest resor gar eller fran vilken flest resor startar

Tillffran ort
Antal resor till ffran Lycksele
Andel resor till/ffran Lycksele

Antal resor till ffran Vindeln
Andel resor till/ffrian Vindeln

Antal resor tillffran Vannas
Andel resor till/ffran Vannas

Antal resor tillffran Umea

Andel resor till/ffrin Umea

Totalt antal resor
Kélla- Norrtags resandedatabas

2019
7180
9,39%

15364
20,10%

46 250
60,49%

69 788
91,28%

76455

2022
3179
6,99%

7352
16,17%

29063
63,93%

42242
92,92%

45 462
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Marknadsandel

Mobildata och resandestatistik baseras pa vecka 7 — 25

Kollektivtrafikens marknadsandel har sjunkit ndgot mellan 2019 och 2022

Tagtrafikens marknadsandel har sjunkit fran 2,74 % till 1,90 %
Busstrafikens marknadsandel har 6kat fran 3,75 % till 4,43%

Det finns en stor potential till utokat kollektivtrafikresande

Resande antal/andel 2019 2022
Resande mobildata 2 793 000 2 387 852
Resande kollektivtrafik 181 300 151 187
Kollektivirafikens andel 6,49% 6,33%
Resande tag 76 455 45 452
Marknadsandel tdg 2,74% 1.90%
Resande buss 104 845 105 725
Marknadsandel buss 3,75% 443%
Resande kollektivtrafik 181 300 151 187
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Utbud busstrafiken

Busstrafiken har upphandlats for 4 av de 5 redovisade linjerna (Linje 61 Vindeln — Vannas ska upphandlas med trafikstart 2023-12)

Linje 15 Bjurholm — Vannas — Umea och linje 55 Vannas — Sorfors — Umea upphandlades med trafikstart 2019-12

» Trafiken pa linje 15 fortatades for att erbjuda ett attraktivt utbud for att attrahera fler resenarer, minska behovet av forstarkningar da
fler olika avgangstider kunde valjas mellan och da majlighet finns att hanvisa till ndsta tur pa eftermiddagen fran Umea med 30-
minuterstrafik i peaktid.

» Trafiken pa linje 55 reducerades da flertalet resendrer pa vissa turer reste mellan Vannas/Vannasby och Umea i vissa tidslagen.
Resurserna kunde flyttas over till linje 15 for att uppna ovan beskriven kvalitetshojning. Trafik kvar pa linje 55 ar for att mojliggora viss
arbets- och studiependling till bade Umea och till Vannas.

Linje 16 Vindeln — Umea upphandlades med trafikstart 2019-12

» Inga storre forandringar har genomforts.

Linje 31 Hemavan — Storuman — Lycksele — Umea upphandlades men pga 6verprovning sa ar trafiken korttidsupphandlad fran 2021-12

» Trafiken har en nagot okad trafik mandag — fredag. Lycksele lasarett angors dven numera. Trafiken har planerats med en jamnare

spridning 6ver dagen mandag — fredag for att skapa en nodfunktion i Lycksele for forbindelser fran inlandet vid 8-tiden pa morgonen
for resor mot Umea och vid 12-tiden och 16-tiden pa eftermiddagen fran Umea mot inlandet.
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Utbud tagtrafiken

Trafikutbudet med tagtrafiken har i stort sett varit oférandrat mellan 2019 och 2022.
» Den forandring som skett under perioden skedde infér 2021 da sista turen fran Umea till Lycksele upphorde att trafikeras

liksom forsta I6rdagsturen fran Lycksele till Umea. Trafiken fortsatte dock att trafikera den elektrifierade strackan.
Busstrafiken pa linje 31 hade turer som med smarre justeringar kunde ersatta den trafik som inte langre trafikerades med
tag till och fran Lycksele.

Norrtag har idag tre linjer som passerar delar av straket Vannas-Vindeln-Lycksele.

>
>

>

>

Vannds - Umea gar vardagar med 9 dubbelturer och angoér Vannas och Vannasby

Lycksele - Umea gar vardagar och sondagar till Lycksele med ett utbud vardagar om 3,5 dubbelturer och 2 dubbelturer
sondagar

Trafiken gar alla dagar i veckan till Vindeln och Hallnds. Utbudet ar 3,5 dubbeltur vardagar och 3 dubbelturer I6rdag och
sondag och ar delvis integrerat med trafik till Vannas

Trafiken Lulea - Umea gar 2 dubbelturer alla dagar och angor samtliga stationer utom Vannas samt Lycksele. Vannas
angors med tva dubbelturer séndag.

Kvaliteten pa trafiken har for Lycksele - Umead genomgadende haft stora utmaningar med lag regularitet och punktlighet som
foljd av att fordonet i perioder har varit otillgdngligt av olika skal. Mycket stora insatser har gjorts av bade underhallare,
operator och av Norrtag for att komma till ratta med problemen men det har endast skett marginella forbattringar. Nar
storning sker satts ett elfordon in som reserv pa strackan Hallnas - Umea medan resterande stracka till Lycksele bussersatts.
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Majliga forandringar av utbud

Norrtag har lamnat forslag om foljande forandring av trafiken
»  Trafiken pa strackan Lycksele-Héllnds upphor senast 2022-12-12

»  Linjerna Hallnds-Umea och Vannas-Umea integreras sa att all trafik passerar Vannas C, utan nagon markant
restidsforlangning.

»  Trafiken pa strackan Hallnds - Umea uttkas fran dagens 6 dubbelturer vardag till 14 dubbelturer vardagar

»  Trafiken Vannas - Umea utdkas fran dagens 9 dubbelturer till 16 dubbelturer vardagar (inklusive Umea - Luled). Eventuell
utokning av helgtrafiken utreds fortsatt.

»  Dieselfordonet avyttras till annan region sa att den fasta kostnaden overlats till annan part.

»  Trafiken Hallnds — Vindeln — Vannas - Umea trafikeras med tva X11-fordon och ett i reserv.
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Majliga forandringar av utbud

Om dieseltagstrafiken upphor foreslas trafiken med linje 31 pa strackan Lycksele — Umea férandras enligt nedan
» Trafiken utdkas med en dubbeltur mandag — fredag
» Tva turer mandag — fredag fran Lycksele till Umea tidsjusteras

» Trafiken utdkas med en dubbeltur sondagar
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Marknadsanalys och resandeprognos

Rorelser 6ver kommungranser enligt mobildata

Umed — Vannas 3 729 000 resor
Umea — Vindeln 1 400 000 resor
Umea — Lycksele 467 000 resor

Den relativt stora marknaden for Vindeln starks av att restiden med tdg kommer att vara under 60 minuter med ett bra utbud
pa nara timmestrafik, vilket ger ett klart attraktivt alternativ for arbets- och studiependling i bada riktningarna. Bedomningen
ar darfor att resandet pa Tvarbanan kan 6ka kraftigt jamfort med dagens trafik genom att férandra trafikeringen.

Resandeprognos for trafiken Umea — Vannas — Vindeln ar utifran 180 000 resor 2019.
Forslag till ny tidtabell utékas utbudet for Vanndas med 80 % och for Vindeln med 130 %

Prognos ar 275 000 resor for hela strackan (Umea — Vannas 191 000 resor, Umea — Vindeln 83 000 resor) 54 % 6kat resande.
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Ekonomiska forutsattningar

Jamférande kostnad mellan dieselfordon och elektriskt pendeltag

En jamforelse mellan el- och dieselfordon visar att det finns fyra viktiga ekonomiska jamforelser som kan goras mellan diesel
och elfordon.

>

>

Hyreskostnad for elfordonet X11 uppgar till 2,3 mkr/ar.
Hyreskostnad for dieselfordonet Y31 uppgar till 5,9 mkr/ar

Drivmedelskostnaden per fordonskilometer uppgar till cirka 9,16 kronor per fordonskilometer med dieselfordon att
jamfora med el som kostar 4,21 kronor per fordonskilometer

Kostnaden for forebyggande underhall ar for dieselfordon ca 100 procent dyrare per fordonskilometer jamfért med
elfordon.

Aven avhjilpande underhall &r dyrare, 100 — 150 procent dyrare per fordonskilometer fér diesel jamfért med elfordon
beroende pa fordonstyp.

m region
vasterbotten



Ekonomiska forutsattningar

Kostnaden for bussersattning ar ocksa hogre men svarare att prissatta eftersom orsakerna ar varierande. Eltag kan
ersattas av reservfordon men detta saknas for dieselstrackan Lycksele-Hallnas och forutsatter alltid bussersattning

Det finns darutover ett antal effekter som ar svara att kvantifiera i form av effekter pa annat underhall,
kompetensbehov och exempelvis reservdelar fér enbart ett fordon. Dessa effekter, tillsammans med en minskad risk,
beddms ha stora positiva ekonomiska effekter, saval som positiva effekter for bilden av tag som alternativ.

Det har uppstatt ett behov av ytterligare dieselfordon hos andra regionala trafikorganisatorer vilket 6ppnat for att
eventuellt kunna avyttra fordonet om trafiken begransas till elektrifierade banor. Detta behov bedoms vara aktuellt
just nu och inte langre fram i tiden.
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Ekonomiska forutsattningar

En utvecklad trafik Umea - Vannas - Vindeln - (Hallnds) med elfordon ersatter dagens trafik Umea - Vindeln - Lycksele och
Vannaspendeln till en ca 17 % lagre kostnad jamfort med dagens utbud.

Den storsta orsaken till detta ar en betydligt lagre fordonskostnad och driftskostnader samt andra OH kostnader.

Den totala nivan for medfinansieringen av Norrtagstrafiken for Region Vasterbotten blir cirka 1,5 mkr lagre &n att fortsatta
med dagens trafik.

Vid en forandrad trafik skulle dven 6vriga lan fa en lagre finansiering da saval Tvarbanan som Vanndspendeln finansieras inom
ramen for konsortialavtalets procentuella fordelning mellan lanen. Denna sarlosning for en del av trafiken paverkar
finansieringen for samtliga lan, dar Vasterbottens andel ér 30 procent.

En utvecklad trafik Umea - Vannas - Vindeln skulle forutom lagre kostnader aven mojliggora ett kraftigt utokat utbud for
Vindeln, ett visst utokat utbud for Vannas. Utover detta skulle ett attraktivt resandeutbud etableras mellan Vannas och
Vindeln.
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Ekonomiska forutsattningar

Kostnader for utokat trafikutbud pa linje 31 Umea - Lycksele

Vid en utékning av trafiken med en dubbeltur mandag — fredag, helar samt en dubbeltur séndag, skulle innebara en total
kostnadsokning om 880 000 kr beraknat i kostnadsniva 2020-12. Utokningen av trafiken ar beraknad med

»  Utokat antal utbudskilometer och utbudstimmar 580 000 kr/ar

>  Utokat fordon 300 000 kr/ar

Forandring av medfinansiering fran Trafikverket

Trafikverkets férandrade medfinansiering dar dieseltagstrackan inte langre uppbar medfinansiering medan linje 31 daremot
fatt en utokad medfinansiering innebar att utokad busstrafiken darmed skulle kunna innebéra forbattrade forutsattningar till
medfinansiering fran Trafikverket i samband med tecknande av avtal for Samverkande Inland i vilket linje 31 ar en del.

Ersattningen fran Trafikverket inom ramen fér samverkansavtalet Samverkande Inland uppgar for 2022 och 2023 till 7 302 719
kronor. Samverkansavtalet stracker sig over 2023. Nytt samverkansavtal ska tecknas fér 2024 och framat. | kommande
utredning och dialog med Trafikverket under hésten 2022 och varen 2023 om ersattningsnivaer ar det en styrka om kannedom
finns om kommande férandringar av trafiken pa linje 31 da detta kan paverka ersattningsnivan i kommande avtal.

m region
vasterbotten



Sammanfattningsvis

En fordndrad tag och busstrafik enligt forslag skulle innebara
> Okat kollektivtrafikresande
» Okad marknadsandel

» Utokat utbud av kollektivtrafik med buss och tag Vannas — Umea och Vindeln — Umea och ett utbud med buss Lycksele —
Umea som motsvarar det kombinerade utbudet med tag och buss idag.

» Nagot lagre kostnad for trafiken jamfért med idag

» Okade intakter i trafiken utifran ett 6kat resande.
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