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Varmt vilkommen att svara pa bifogad remiss om Regionalt trafikforsérjningsprogram for
Visterbottens 1dn 2016-2019. Remissvar bor vara oss tillhanda senast 20 december 2015.
Bifogade remissdokumentet dr av 1ag upplosning - slutligt program kommer vara av
tryckkvalitet. Om Du 6nskar att f& programmet som Word-fil utan bilder for att kunna ldsa
med talsyntes, hor av Dig.

Vi vill paminna om remisskonferensen tisdagen den 15/9 kl. 9-12 (fika fran 8.30) pa
MB-huset i Lycksele. Sista anmalningsdag var 10/9 men det dr OK att komma in med sen
anmadlan. Lank f6r anmélan:
https://docs.google.com/forms/d/1smMrVZpGSnL2un00p3zy0Ox9-C9J0-OMdW-v6KirbAQ

Q/viewform

Remissvar kan skickas per e-post eller post:

kollektivtrafikmyndigheten@regionvasterbotten.se

Kollektivtrafikmyndigheten i Visterbottens lin
Region Visterbotten

Box 443

901 09 Umea

Kontaktuppgifter:

Bianca Byring

Kollektivtrafikstrateg
Kollektivtrafikmyndigheten i Vésterbottens 14n
Region Visterbotten

Mobil: 070 5165756

E-post: bianca.byring@regionvasterbotten.se

Med vénlig halsning
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Inledning

Detta &r det regionala trafikférsorjningsprogrammet for Vasterbottens 1dn ar 2016-2019.
Ansatsen infér det nya programmet har varit att férfina och uppdatera malen och atgarderna
samt uppdatera nuldgesbeskrivningen. Precis som forra gangen ville vi ha delaktighet och
transparens i framtagningen och skapa nya kontakter med parter som har betydelse fér och
berirs av kollektivtrafiken. Vad géller innehallet sa var malet att det skulle uppfylla
lagstiftningens krav och att ta fram ett genomarbetat och vél férankrat program.

Vi dr medvetna om att programmet aldrig blir perfekt och att befintliga personella och andra
resurser vid myndigheten inte medger att uppfylla alla forvantningar i tillgdngliga
vigledningar. Det &r viktigt att dokumentet ar férankrat, det vill séga uttrycker en verklig
politisk vilja, styr arbetet pa tjanstemannaniva pa ett limpligt satt och dverlag systematiserar
planeringen av regionens kollektivtrafik. Det ska vara ett dokument som bade politiker och
tiansteman gir tillbaka till under tidsperioden, nar den dagliga verksamheten [dggs upp.

Stort tack till alla samradsparter, som gjort en ovérderlig insats under samradstiden.

Denna revidering av trafikforsdrjningsprogram har antagits den XX mars 2016 i
Forbundsfullméktige.

Foto: Johan Gunseus

Fakta Kollektivtrafikmyndigheten i Vasterbottens |an, Region Vasterbotten

Den 1 januari 2012 trédde den nya'kollekﬁvtraﬁklagen i kraft och dd inrdttades dven nya
kollektivtrafikmyndigheter i varje Ian runt om i landet. De nya myndigheterna har ansvar far
kollektivtrafiken i lanen. De har till uppgift bland annat att ta fram regionala
trafikférsorjningsprogram dar vision, mal och atgarder for ldnets kollektivtrafik beskrivs. 7~
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Begreppsforklaringar

Anropstyrd trafik Anropsstyrd trafik innebér att man maste ringa ett samtal och meddela att
man vill aka med en viss tur. Kommunerna bestéller ofta s3 kallad ringbilstrafik fér service-
och anslutningsresor. Bussarna trafikerar ordinarie hallplatser.

Biljettpris Se Taxa

Busshallplats Anldggning eller plats som &r utmarkt med skylt eller symbol att fordon i
linjetrafik stannar. Vissa hallplatser har busskur/vaderskydd.

Busskur dr en mindre byggnad vid en hallplats vars syfte dr att skydda vintande resendrer fran
vind och nederbord. Aven kallat viderskydd.

Busstation Viktig bytespunkt i busstrafiken, ofta med godsférmedling, biljettférsaljning m.m.
Se dven Resecentrum.

Bytespunkt En knutpunkt dir det finns goda forutsattningar for byten mellan samma eller
olika trafikslag. Ibland anvands ordet i vid mening och inbegriper da dven busshallplatser.
Enkelt avhjdlpta hinder | Plan- och bygglagens 17 kap. 21 a § star att enkelt avhjalpta hinder
mot tillganglighet i lokaler dit allménheten har tilltrdde och pa allménna platser ska
undanrdjas i enlighet med Boverkets foreskrifter. | féreskrifterna stills krav pa statliga
myndigheter, kommuner, landsting och privata mark- och lokalagare.

Ersdttningsbuss Buss som ersitter tag

Framkomlighet Beskriver bland annat hur snabbt och latt det gar att ta sig fram i ett gatunit.
Fardtjanst Fardtjanst kraver sdrskilt tillstand och ar till for de resenérer som pa grund av
funktionsnedséttning (ej tillfalliga) har svart att férflytta sig pa egen hand eller resa med
allmanna kommunikationsmedel. | Vasterbotten ligger ansvaret for fardtjdnst pa
kommunerna.

Hallplats Se busshallplats

Inomkommunal trafik Inomkommunala busslinjer forutom tatortstrafik, resandet domineras
ofta av skolbarn

Hallbarhet Hallbar utveckling &r ett begrepp som fick internationell spridning i samband med
FN-rapporten Var gemensamma framtid {1987}, kallad Brundtlandrapporten. Hallbar
utveckling har tre olika dimensioner: Social hallbarhet, bl.a. ett langsiktigt stabilt och
dynamiskt samhalle dar grundldggande méanskliga behov uppfylls; Ekonomisk héllbarhet, dar
vi hushaller med manskliga och materiella resurser pa lang sikt; Ekologisk hallbarhet, till
exempel att samhadllet anpassas efter vad miljén och manniskors halsa tal.

Kapacitet Hur mycket trafik ett system klarar av under till exempel under en viss tid och i ett
visst omrade.

Kollektivtrafikforetag Ett foretag som kor trafik, antingen upphandlad eller kommersiell, tag
eller buss.

Kollektivtrafikens marknadsandel Andelen kollektivtrafikresor av det totala resandet med
motorfordon. Gang och cykelresor rékas alltsa inte in ndr marknadsandel riknas, men
overflyttning fran privatbil till gdng och cykel, allt annat lika, ékar kollektivtrafikens
marknadsandel.

Kollektivtrafikbarometern En branschgemensam kvalitets- och attitydundersékning som drivs
och utvecklas av branschorganisationen Svensk Kollektivtrafik.

Kommersiell trafik Kollektivtrafik som bedrivs pd marknadsmassiga villkor och som inte
upphandlas/avtalas av den regionala kollektivtrafikmyndigheten,

Ledsagning Har menas kostnadsfri ledsagning for personer med funktionsnedséttning vid
kollektivtrafikens bytespunkter. N
Marknadsandel Se Kollektivtrafikens marknadsandel + & )
Operator Upphandlat kollektivtrafikforetag som kér vissa trafik enligt avtal med Léinstraﬁkqn_\%‘e,\;"/
Linje Bestamd stracka trafikerad av kollektivtrafik som stannar vid hallplatser langs stréck’_a‘:n\.-‘, »
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Prioriterat nat for personer med funktionsnedsittning Ett nat som tidigare féreslagits av
Trafikverket men som numera ska inga och beslutas i trafikférsérjningsprogrammet i varje lan.
Realtidsinformation Ibland gar trafiken inte som i den planerade tidtabellen.
Realtidsinformation baseras sig pa information om var bussen eller taget befinner sig just nu.
Med hjilp av denna information kan informationen till resendrerna forbattras, till exempel
genom nya beriknade avgangstider nar tidtabellen inte haller.

Regional kollektivtrafik Den trafik som lagen {2010:1065) om kollektivtrafik omfattar. Innebdr
kollektivtrafik inom ett 1an samt kollektivtrafik éver lansgrans som i huvudsak bestar av
arbetspendling och andra vardagsresor.

Regionbuss Anvdnds ibland som term for inomkommunal och stomlinjetrafik. All busstrafik,
titortstrafik och langviga buss till exempel till Stockholm bortrdknat, dr regionbuss.
Reseservice Landstingets bestéllningscentral och upphandlingsfunktion for ringbilstrafik,
fardtjanst och sjukresor.

Resecentrum Bendmning som anvinds frdmst dir det dr bade tag- och busstrafik

Ringbil Se Anropstyrd trafik

Samrad Det finns ingen definition i lagen av samrad, men det forutsatts att myndigheten
samrader med olika aktdrer infér framtagning av trafikforsorjningsprogrammet. Samrad kan
ske under méten, per telefon, mejl, brev, via sociala medier el. dyl.

Stomlinje Mellankommunal busstrafik inom ldnet eller till och fran lanet. Bestalls oftast av
Landstinget.

Sarskild kollektivtrafik fardtjdnst och sjukresor.

Taxa, taxor Avgiften for kollektivtrafikresor. | den upphandlade kollektivtrafiken bestdms
taxan i regel politiskt.

Tillganglighet Tva betydelser av tillgdnglighet anvands: Tillgdnglighet i form av méjligheten fér
personer med funktionsnedséttning att resa med kollektivtrafiken samt tillganglighet som
avser geografisk rorlighet dverlag, till exempel tillgdnglighet fran en by till en stad.
Trafikinformation Den information som dr nédvandig fér att resan ska fungera val.
Trafikplikt Ett beslut som Kollektivtrafikmyndigheten fattar om att viss regional kollektivtrafik
ska upphandlas. Beslut behéver fattas infor ny upphandling eller nar trafiken vdsentligen
dndras inom ramen fér befintligt avtal, till exempel om helt ny busslinje inférs.

Trafikutbud Med trafikutbud avses framfdr allt linjestrdckning och turtdthet

Tatortstrafik Lokaltrafik och stadstrafik &r synonymer. | Skellefted och Lycksele upphandlas
den av Lanstrafiken, i Skelleftead utférs den av kommunalt bussbolag.

Utbud Se Trafikutbud

Viderskydd Se Busskur

Fler forklaringar som behovs?
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Bilaga 5 Stdrre karta Gver prioriterat ndt samt lista pa relationer i prioriterat nét for personer

med funktionsnedsattning.
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Bilaga 8 Busstationer och resecentrum
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1. Programmets syfte och avgransningar

Trafikférsorjningsprogrammet ar lanets strategiska plan fér den regionala
kollektivtrafiken. Den uppfyller flera funktioner. Aven om innehallet styrs av en lag och
det finns vagledningar f&r struktur och innehall sa varierar
trafikforsdrjningsprogrammens funktion och innehall mellan lnen.

| Vasterbotten ligger planering av och budget for kollektivtrafiken i huvudsak hos
kommunerna {fér den inomkommunala trafiken} och hos Landstinget (for
mellankemmunal trafik, det vill séga stomlinjer och kostnaden for tagtrafik). Darutdver
finns viss kommersiell trafik. Kommunerna och Landstinget bestaller kollektivtrafik hos
Kollektivtrafikmyndigheten, som vid behov tar beslut om trafikplikt och ger Lanstrafiken
uppdraget att upphandla eller gora justeringar inom befintligt avtal. Det innebér att
kommunerna och Landstinget sjdlva har planer fér sin kollektivtrafik, och
trafikférsdriningsprogrammet behover férhalla sig till dessa planer. Trots att kommuner
och landsting sjdlva planerar sin trafik s& har Trafikforsorjningsprogrammet dtminstone
féljande funktioner i Vdsterbotten:

Samordna kommunernas och Landstingets planer i trafikforsérjningsprogrammet pa ett
enhetligt satt

Politisk styrning i form av vision, mal och évergripande atgarder, for att strukturera
Kollektivtrafikmyndighetens och samarbetsparters arbete for kollektivtrafikens
utveckling pa regional niva.

Information till medborgare, kollektivtrafikféretag och dvriga om vilken upphandlad och
kommaersiell kollektivtrafik som finns idag och vilken trafik som kan ténkas upphandlas i
framtiden. Detta for transparens mot medborgare och mot kollektivtrafikforetag som
planerar starta upp kommersiell kollektivtrafik.

Beslut om trafikplikt ska kunna hédrledas i programmet. Programmet &r ett verktyg for att
ldngsiktigt planera trafikplikt och upphandling, och 6kar forutsdgbarheten i
Kollektivtrafikmyndighetens, kommuners och landstings agerande.

Programmet fokuserar pa den regionala kollektivtrafiken i lagens mening, det vill sdga pa
all kollektivtrafik dir resandet domineras av vardagsresande, inklusive tatortstrafik och
kommersiell trafik. Interregional kollektivtrafik sdsom nattag, flyg, farja Umea-Vasa,
bussar och dagtag till Stockholm, som domineras av mindre frekvent resande, ingér inte i
kategorin men berdrs ocksa.

Programmet fokuserar pa atgarder perioden 2016-2019, men vision och mal syftar dven
langre fram i tid.

6(57)
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2. Arbetsprocess

Tidigt samrad infor revidering holls under varen 2015, med ett tidigt samradsmote med
46 deltagare den 12 maj 2015, Under det tidiga samradet anvandes det géllande
trafikforsorjningsprogrammet som ett diskussionsunderlag. Organisationer gavs
mojlighet till enskilt, tidigt samrad, vilket ocksa skedde i tva fall varen 2015. Under
sommaren och hosten arbetades ett forslag till remissversion fram av tjanstemannen.
Kollektivtrafikutskottet beslutade att skicka ut remissen den 10 september 2015.
Remisskonferens anordnades 15 september 2015 och under hdsten hélls fler samrad .....
Remisstiden var XXX till 5 oktober 2015. Den XXX beslutade Kollektivtrafikutskottet vid
Region Vésterbotten om forslaget till nytt program, den XXX fattade regionstyrelsen
beslut och slutgiltigt beslutades det nya regionala trafikférsérjningsprogrammet i
Foérbundsfullméktige XXXX.

Samrad holls med féljande parter:

s  Representanter fér kollektivtrafikforetag, beséksnéring, handikapporganisationer,
pensiondrsorganisationer, fackforbund, Hela Sverige ska leva, Trafikverket, Linsstyrelsen,
kommuner, landsting, Lanstrafiken den 12 maj 2015 vid Vindelns folkhdgskola

s Kollektivtrafikféretag verksamt i Vasterbotten, enskilt tidigt samrad den 27 maj 2015

e Inlandsbanan AB enskilt tidigt samrad den 27 maj 2015

Dessa &r viktiga samarbetsparters for Kollektivtrafikmyndigheten dven i det I6pande
arbetet. Framover kan samarbete och samrad utvecklas och breddas.
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3. Vision och vardegrund regionalt

En vision &r ett 6nskat tillstand i
framtiden. Innebdrden i visionen och
férutsdttningarna fér att bidra till visionen
varierar mellan olika ldnsdelar.

Maénniskors varierande resebehov och
samhallets behov uttrycks i denna vision.
N&r mal, som behandlas i ndsta kapitel
uppfylls, tar vi oss narmare visionen.

Visionen grundar sig pa det sa kallade
fordubblingsprojektets nationella vision
att kollektivtrafiken ar en sjalvklar del av
resandet i ett hallbart samhille.

Visionen ar:

Kollektivtrafiken —
en sjdlvklar del av resandet
i ett hallbart Vasterbotten

Foto: Johan Gunséus
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4. Mal och atgarder for den regionala
kollektivtrafiken

4.1. Nationella och regionala mal att forhalla sig till

Transportpolitiska mal har lagts fast av riksdagen. Malen ska ligga som grund for regional
och kommunal planering och for de regionala och kommunala malbilderna. Det
dvergripande malet for svensk transportpolitik &r att:

"sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning
for medborgare och néaringsliv i hela landet.”

Under det évergripande malet finns funktionsmal och hansynsmal. Funktionsmalet
handlar om att skapa tillgénglighet fér resor och transporter. Transportsystemets
utformning, funktion och anvdndning ska medverka till att ge alla en grundldggande
tillgénglighet med god kvalitet och anvidndbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Transportsystemet ska dven vara jamstillt, det vill sdga likvardigt svara mot
kvinnors respektive mins transportbehov. Hinsynsmalet handlar om sdkerhet, miljo och
hélsa. Transportsystemets utformning, funktion och anvdndning ska anpassas till att
ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till att miljokvalitetsmalen
uppnas och till 6kad halsa.

Foto: Magnus Strém
Av Sveriges miljomal &r det tva dar kollektivtrafikens utveckling har storst betydelse: )

s  Begrdnsad klimatpaverkan. Malet foljs upp endast pa riksniva. Malet lyder bland ann{g_}t?\\%\.
"Halten av viixthusgaser i atmosfiren ska(...)stabiliseras pa en niva som innebar attsl, x
manniskans paverkan pa klimatsystemet inte blir farlig. Malet ska uppnas p;a;'._egt@ﬁjnt

VOAS

, P



;‘.'i. REGION Remiss KTU 10/9 -15
)X VASTERBOTTEN .

KOLLEKTIVTRAFIKMYNDIGHETEN

sitt och i en saddan takt att den biologiska mangfalden bevaras, livsmedelsproduktionen
sdkerstills och andra mal for hallbar utveckling inte dventyras. Sverige har tillsammans
med andra l&nder ett ansvar for att det globala malet kan uppnas.”

For att inte riskera en farlig paverkan pa klimatsystemet har EU:s medlemsstater enats
om malet att begrénsa 6kningen av den globala medeltemperaturen till hdgst 2 grader
jamfort med forindustriell temperaturniva.

e Ren luft. “Luften ska vara sa ren att manniskors halsa samt djur, véxter och kulturvirden
inte skadas. Utmirkande i ldnet &r de hdga kvévedioxidhalterna i de tva stdrsta orterna
Umea och Skellefted. Till évervigande del beror detta pa regionens klimatférhallanden
med stor risk for inversion under vinterhalvaret. Detta i kombination med 6kad vagtrafik
och det dkande antalet dieselfordon bidrar till att problemen kvarstar trots satsningar pa
kollektivtrafik och beteendepaverkande atgarder.”

Riksdagen beslutade ar 2009 att Sverige &r 2030 b&r ha en fordonsflotta som inte &r
beroende av fossila brénslen.

Aktdrerna inom kollektivtrafiken i Sverige har genom Svensk kollektivtrafik gatt samman
och utformat ett branschgemensamt miljdprogram. De gemensamma malen &r:

e Ar 2020 ska minst 90 procent av kollektivtrafikens persontransportarbete utféras med
fossilfri energi.

s  Ar 2020 ska kollektivtrafiken anvinda 25 procent mindre energi per personkilometer
jdmfért med ar 2007, bland annat 6kad beldggningsgrad och forarutbildning bidrar till
detta.

Figur 1. Biogasbuss med lag entré i Skelleftea. Foto: Elin Persson
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Utsldppen per personkilometer av kvdveoxider och partiklar ska minskas med minst 50
procent fran 2009 till 2020. For bussar och personbilar ska medelvdrden av utslépp av
kvaveoxider och partiklar ar 2013 hogst motsvara Miljoklass 2008 vilket dr det samma
som Euro 5.

Buller fran kollektivtrafiken ska minska, hir rekommenderas mangden inkomna klagomal
som ett matt.

Sveriges regering undertecknade ar 2007 konventionen om rattigheter for personer med
funktionsnedsédttning samt tillhdrande sa kallat fakultativt protokoll, och ratificerade det
ar 2008. | Artikel 9 om Tillgénglighet star det bland annat att konventionsstaterna ska
vidta dndamalsenliga atgarder for att:

Sakerstilla att personer med funktionsnedséattning far tillgang pa lika villkor till den
fysiska miljén, till transporter, till information och kommunikation och andra
anldggningar och tjanster som erbjuds allmanheten i stdder och pa landsbygd.

Utveckla, utfirda och dvervaka tillampning av miniminormer och riktlinjer for
tillgdnglighet till anldggningar och service.

Utrusta byggnader och andra anldggningar dit allmaneten har tilltrdde med anvisningari
punktskrift och i ldttlast och ldttbegriplig form.

Mal och atgérder i trafikférsorjningsprogrammet uttrycker Visterbottens ataganden for
att bidra till de ovan ndmnda malsattningarna. Under forutsattning att de planerade
atgirderna faktiskt genomfors i enlighet med planen, sa bidrar Vasterbotten till de flesta
av dessa mal.

Region Visterbotten har flera strategier och program som angransar till det regionala
trafikforsérjningsprogrammet. Tva av dem har sarskilt beaktats i avgrénsningen och
utfermningen av mal och atgérder i trafikforsérjningsprogrammet. Den Regionala
utvecklingsstrategin dr dverordnad trafikférsorjningsprogrammet och darfor &r det
viktigt att mal och atgarder i programmet harmonierar med regionala
utvecklingsstrategin. Mal och atgarder i detta trafikforsériningsprogram svarar val mot
regionala utvecklingsstrategin, och de delstrategier och atgdrder som programmet svara
pa listas i Bilaga 9.

: e AUS 20)4.2020
BEGIONAL UTYECKLINCSSTAATTE) £O/ VASTFRAOTIENS LA
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Lanstransportplan 2014-2025: Avegrénsningen mellan planerna har hittills varit otydlig.
Framd&ver kan avgransningen mellan Trafikférsorjningsprogrammet

och Lanstransportplan utvecklas utifran lagstiftningen om dessa tva planer.
Trafikférsorjningsprogrammet ska bl.a. innehalla mal for den regionala kollektivtrafiken,
behovet av regional kollektivtrafik i 13net, atgarder for att skydda miljon, tidsbestdmda
mal och atgarder for anpassning av kollektivtrafik med hénsyn till behov hos personer
med funktionsnedséattning. Linstransportplan upprittas enligt forordning med hdnsyn till
de samlade transportbehoven inom en region och &r en plan till ledning vid férdelning av
statliga medel till exempel fér investeringar och forbattringsatgarder i statliga végar, i
vag- och gatuanldggningar for regional kollektivtrafik, sparanldggningar for regional
kollektivtrafik, stationer, terminaler, vdnthallar, hallplatser, atgarder for 6kad
tillgdnglighet for funktionshindrade resendrer i kollektivtrafiken och atgarder som kan
paverka transportefterfragan och val av transportsatt. Trafikférsériningsprogrammet har
dn sa lange ingen direkt medelférdelande uppgift. Ddrmed finns det en grov uppdelning
dér Trafikforsérjningsprogrammet beskriver transportbehov och mal for den regionala
kollektivtrafiken och dérigenom paverkar medelsférdelningen i Lénstransportplanen vad
gdller kollektivtrafik. Samtidigt behovs ett stdd i Lanstransportplanen som férdelar
viktiga statliga medel, for att kunna uppna trafikforsérjningsprogrammets mal och
genomfora dess atgarder.

D3 det dr trafikforsérjningsprogrammet som enligt lag framéver ska innehélla mal for
kollektivtrafiken, sa har de kollektivtrafikmal som finns i gdllande Lanstransportplan
2014-2025 inte styrt valet av mal och atgérder i detta nya regionala
trafikférsérjningsprogram. Daremot kommer medelsférdelningen i géllande
linstransportplan att ha betydelse fér trafikférsorjningsprogrammets genomforande de
kommande aren.

4.2.Mal och atgarder

Malen uttrycker det vi vill nd, oberoende vilka medel vi valjer for att nd dem. [ ett
politiskt beslutat strategiskt dokument &r mal ofta det centrala, medan valet av medel fér
att nd malen ldmnas relativt 6ppet. Pa grund av malkonflikter samt for att indikera hur
malen kommer att kunna nas, har Vasterbotten valt att ha med dvergripande atgarder.
Exempelvis skulle malet om dkat resande kunna nas med flera olika medel, och dessa
paverkar andra samhallsmal pa olika sdtt. Avvdgningen mellan olika mal beskrivs alltsa
dels genom val av itgdrder i det politiska dokumentet.

Det finns méatbara och tidssatta mal samt efterstrdvansmal i programmet. Tidsbestdmda
mal syftar pa &r 2020 eftersom detta dr ett artal som férekommer bland annat inom
arbetet for tillgdnglighetsanpassning av kollektivtrafiken. Atgdrderna ska genomforas
fram till ar 2019 for att nd malen. Férutsdttningarna att bidra till malen varierar mellan
olika lansdelar. Fér att na malen genomsnittligt sa &r det viktigt att de potentialer som
finns nyttjas maximalt.

Under atgdrderna star det med kursiv vilka som sannolikt blir ansvariga for eller delaktiga
i att genomfora atgdrderna. Dar Kollektivtrafikmyndigheten inte ndmns sa kan
myndigheten dnda arbeta for att annan part genomfor atgarderna. Skelleftebuss som
kollektivtrafikféretag ndmns sarskilt eftersom tétortstrafiken i Skellefted kommun inte ar\
upphandlad utan utfors av det kommunala bolaget Skelleftebuss. For atgdrder som kan
innebdra dkade eller andrade kostnader har kostnadsherdkningar eller .
finansieringsmajligheter inte studerats i detal]. | kapitel 6 beskrivs vilka atgédrderson
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innebédra direkta kostnader. Som ett led i att genomféra dessa atgérder kommer
kostnadsberakningar och finansieringsalternativ att studeras i den man det &r nédvandigt
fér politiska beslut.

Jamfort med regionala trafikférsorjningsprogrammet 2012-2015 innehaller programmet
2016-2019 fler matbara mal.

| kapitlen 4.2.1-4.2.6 beskrivs mal och atgédrder uppdelat pa tre perspektiv av hallbarhet.
En 16sning av klimatkrisen &r dock av 6vergripande betydelse for alla perspektiv och
dverflyttning fran privatbil till kollektivtrafik spelar dar en viktig roll. Darfor pekas tva mal
ut som dvergripande mal.

¢  Kollektivtrafikens marknadsandel av motoriserade resor &kar fran 11,9 % ar
2010 till 18 % ar 2020 och 24 % pa sikt.

s  Som ett steg pa végen okar antalet regionala kollektivtrafikresor fran cirka 11
miljoner ar 2011 till cirka 16 miljoner resor &r 2020, en 4 % 3rlig 6kning.*

4.21. Mal - socialt hallbart samhille

1) Den regionala kollektivtrafiken bidrar till god livsmiljé i alla I&nsdelar. =3, f, g, h,jm, n, s,
v, ¥
2) Den regionala kollektivtrafiken bidrar till jamlikhet, mangfald och social sammanhallning.
= a-,m,n,v
3)  Urett genusperspektiv ska kollektivtrafiken vara lika attraktiv oavsettkén = a, e, |, u, v
4) Behovet av samhillsviktiga resor tillgodoses dven vid kris och stérningar >k, v

Vésterbottens prioriterade nat fér personer med funktionsnedséttning visas i Figur 2.
Nitet omfattar stomlinjerna i dessa strak samt vissa inomkommunala titortsnéra och
fjalllinjer. Det prioriterade nitets prioriterade bytespunkter &r foljande:

s  Trekanten Umea busstation - Umea Central - Vasaplan: Byten mellan tagtrafik och
regionbuss. Byten fran tagtrafik/regionbuss till titortstrafik och vice versa.

»  Umeda Ostra och bussangdringen vid Norrlands universitetssjukhus, koppling mellan
dessa och koppling fran dessa till sjukhuset.

e  Skellefted busstation

e Lycksele resecentrum

s  Nordmaling resecentrum

e Vannds resecentrum

e Dorotea busstation

. Storumans busstation

+  Stambanans ovriga tagstationer i Vsterbotten

. %j
1 De &vergripande malen har justerats nedat jamfort med programmet 2012-2015 eftersom (‘\3;‘\‘\}

marknadsandelen hade en dipp 2013 och regionbussresandet har minskat ndgot. Om antalet reso@r% '
2015 i regionbusstrafiken visar tydlig aterhamtning jamfort med 2014, kan det finnas fog att tatillbaka

maélet 19 % och 17 miljoner resor. ,»g
&
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Figur 2. Prioriterat nat fér personer med funktionsnedsattning. Se bilaga 5 for en stérre karta samt for

lista pa vilka relationer som ingar i nitet.

5)
6)

7)

Andelen tillganglighetsanpassade fordon i det prioriterade nitet (se definition ovan) ska

vara 100 % ar 2020. —2b
Okad anvindning av den kollektivtrafik som redan idag &r relativt tillgsnglig fér personer
med funktionsnedsattning. 2 ad,fhjntvy

Det prioriterade natet for personer med funktionsnedséttning och prioriterade
bytespunkter ska vara tillgdngligt fér stor andel av manniskor med olika
funktionsnedséttningar till ar 2020 (se dven atgérder): = ad,j,v

4.2.2. Atgarder fram till 3r 2019 - socialt hallbart samhille

a)

b)

c)

d)

Utveckla busstationer och resecentrum t.ex. vad giller enkelt avhjdlpta hinder,
ombyggnationer, aktuell och ratt resendrsinformation, trygghet, underhall och trivsel,
med fokus pa prioriterat nat fér personer med funktionsnedsattning.

Kommuner, Linstrafiken, fastighetsdgare; Kollektivtrafikmyndigheten

Trafikera fortsatt det prioriterade natet med forden med rullstolsplats, lift och infér
audiovisuellt hallplatsutrop.

Landstinget, berérda kommuner, Lénstrafiken

Bygee ut ledsagningstjanst successivt vid de prioriterade bytespunkterna (se lista under
4.2.1)

Kollektivtrafikmyndigheten, Lanstrafiken, kommuner och landsting, Samtrafiken
({Ledsagningsportalen), Jernhusen, Norrtdg/tdgoperatiren

Forbéattra och kvalitetssdkra resenérsinformation om tillgédnglighet fér personer med ’\%
funktionsnedsattning samt forbattra mojligheten att tillgodogora sig informationen@

oavsett funktionsvariationer och sprakkunskaper (bland annat hemsidor).

Lénstrafiken, Skelleftebuss, Norrtdg, Samtrafiken
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e)

f)

g)

h)

Utifran forskning och dialog med organisationer och akademi, utveckla den regionala
kollektivtrafiken for att anpassa den biéttre till olika gruppers behov.
Kollektivtrafikmyndigheten med flera

Utveckla den anropsstyrda allméanna kollektivtrafiken i kommunerna och lénet.
Linstrafiken, kommunerna, landstinget

Utveckla modeller fér att bibehalla regional allmén kollektivtrafik som &r oppen for alla.
Kollektivtrafikmyndigheten, kommunerna

Utveckla alternativa forsdljningskanaler och nya produkter samtidigt som
kontanthanteringen ombord minskas och slopas i Linstrafikens trafik.
Lénstrafiken

Bidra till yrkesattraktivitet och goda arbetsférhallanden i bussbranschen.
Lanstrafiken, Kollektivtrafikmyndigheten

)

k)

Vid intresse att bedriva trafik kommersiellt i ett strik med befintlig eller planerad
upphandlad trafik, beakta de formulerade malen vid avvagning om beslut om trafikplikt
ska fattas eller inte.

Kollektivtrafikmyndigheten, kommuner och landsting.

Beredskapsplan inklusive prioriterad trafik fér handelse av kris.
Kollektivtrafikmyndigheten, Lanstrafiken, Lansstyrelsen, Myndigheten fér Samhélisskydd p
och Beredskap, kommunerna, Landstinget, Sveriges Kommuner och Landsting. ﬂﬁ.{}
i &":g
(.C\’\\ g
N\
[V

%w
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4.2.3, Mal - ekonomiskt hallbart samhille

8) Den regionala kollektivtrafiken bidrar till positiv demografisk och ekonomisk utveckling i
alla lansdelar. -afgilpsv,wy

9} Sjélvfinansieringsgrad 55 % ar 2020 - a,ejl,noqrwy

10) Bibehalla hégst 14,5 kr i nettokostnad per utbudskilometer till &r 2020 - som 9)

11) Bussbeldggningen dkar fran 10,5 % &r 2013 till 12 % ar 2020.’ = a,df, h, |-r, t-w, y

12) Tagbel3ggningen ska éka fran 12 % ar 2013 till ndrmare 20 % ar 2020.> 3 a, e, I, n, 0, s-w

4.2.4, Atgdrder fram till ar 2019 - ekonomiskt hallbart samhille

1} Satsningar och justeringar for att stimulera resandet pa relationer med stor potential att
oka kollektivtrafikens marknadsandel i Visterbotten sammantaget, med sérskilt fokus pa
relationer och dar det finns bade potential och ledig kapacitet.

Landstinget samt kommuner med starka pendlingsstrik inom kommunen, Lénstrafiken
och kollektivtrafikfaretag.

m) Arbeta fortsattningsvis fér goda godsleveransmaojligheter med busstrafiken samt
biljettforsidljning i alla delar av ldnet.

Bussgods i Vidsterbotten AB, Landstinget, kommunerna.

n) Samordna den samhillsbetalda trafiken {ordinarie och sarskild kollektivtrafik, olika
finansidrer och sa vidare) battre
Kommuner och landsting, Ldnstrafiken, kollektivtrafikmyndigheten

o) Kartldgg och utveckla kollektivtrafiken vid stérre beséksmal under sdsong.
Kollektivtrafikmyndigheten, Lanstrafiken, Landstinget, kommunerna

p) Forbattra informationen om méjligheten att starta upp kommersiell trafik till t.ex.
besdksmal under hégsdsong.

Kollektivtrafikmyndigheten

q) Fortsatt utveckling av upphandlingsverksamheten, t.ex. utvecklat samrad infor
upphandling, dvervdg avtalstyper som stimulerar resandet
Lidnstrafiken, kollektivtrafikmyndigheten, landstinget, kommunerna

r) Utveckla taxorna samt analysen av intikter, bade for att samordna kollektivtrafiken med
grannldnen och for att fa battre underlag for prioriteringar.

Kollektivtrafikmyndigheten, Linstrafiken, Landstinget, kommunerna.

4.2.5. Mal - ekologiskt hallbart samhille

13) Kollektivtrafikens marknadsandel av motoriserade resor 6kar fran 11,9 % ar 2010 till 18
% ar 2020 och 24 % pa sikt. = a-j, l-w,y

14} Som ett steg pa vagen okar antalet regionala kollektivtrafikresor fran cirka 11 miljoner &r
2011 1ill cirka 16 miljoner resor ar 2020, en 4 % arlig 6kning. - som ovan

15) Andelen kunder som dr néjda med senaste resan behalls pad minst 86 %
till &r 2020 < af, h,ily

2 Utrdkning: Beldggningen ar kvoten mellan antalet personkilometer och utbudskilometer. En 0,1 %-
enheters okning mellan 2012 och 2013. Om samma &kningstakt fortsatter varje ar 2014-2020 blir det
cirka 11,2 % ar 2020. Malet sdtts dock till 12 %. | dagsléget (2013) ar det fyra av 21 lan som har 12 % eller
mer, och 8 [dn som har 10 % eller mer.

3 Utrdkning: Belaggningen dr kvoten mellan antalet personkilometer och vagnkilometer. En 1,2 %-
enheters Gkning mellan 2012 och 2013. Om samma &kningstakt fortsdtter varje ar 2014-2020 skulle det,
bli cirka 20 %. 20 dr ingen hdg siffra nationellt. Vasternorrland hade 21,2% ar 2013, |tio avde 15 [dn
som uppgiften redovisades for 2013 var siffran i spannet 21-76 %. Beldggning kan 6ka och minska. ./ ‘1'<.
drastiskt. Siffra ar dverlag inte exakt. Den ar en kvot mellan vagnkilometer {utbud) och medelreslangd
enligt resvaneundersokningen. Medelreslingden dr samma for hela Ovre Norrland. y % {ﬁi

/Mf

L.
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16) Oka andelen fordonskilometer som drivs med férnybara drivmedel fran cirka 7,1 % ar
2013 till 25 % ar 2020. ‘- x

4.2.6. Atgarder fram till 4r 2019 - ekologiskt hallbart samhille

s) Fortsatt utveckling av den regionala tagtrafiken samt kopplingen till dvrig kollektivtrafik.
Ansvariga foér regionaltagstrafikeringen, Trafikverket, Landstinget, kommunerna,
Kollektivtrafikmyndigheten

Foto: Johan Gunseus

t) Information och marknadsforing, bl.a. testresenarsaktiviteter
Lanstrafiken, Skelleftebuss, Norrtdg, kollektivtrafikforetag, kommunerna, Landstinget,
kollektivtrafikmyndigheten

u) Utveckla analys av och datainsamling om resande, intdkter, resandeunderlag samt
resendrers asikter och preferenser.

4 Utrdkning: 2013 hade Lanstrafiken tot 18 535 500 kilometerproduktion. Umea var cirka 3 miljoner av

det. Skattning att inklusive Skellefteds tatortstrafik var det cirka 20 miljoner i kilometerproduktion. 2013

kérdes i Visterbotten enligt Oppna jamférelser 7,1 % av fordonskilometrarna med fordon med

fornybara drivmedel. Av 20 miljoner &r 7,1 % 1,4 miljoner. Detta borde vara Skellefted lokalbusstrafik

och Umeas nuvarande trafik med fossilfria branslen. Umea forutspar att de kommer ha 600 000

kilometerproduktion fornybara branslen ar 2016, jamfort med 50 000 ar 2014. Jag lade férst till 600 000 @

till de 1,4 miljonerna = 2 miljoner. Eftersom det hos Landstinget finns intresse for att prova férnybara o

branslen pa E4-trafiken, som idag utgdr cirka 2,5 miljoner fordonskilometer, lade jag 2,5 tillde 2 . &‘

miljonerna. 4,5/20 miljoner=22 %. Eftersom Umea langsiktigt vill 6ka antalet fordon med fornybara = e

brénslen &nnu mer, och malet &r satt till 2020, s satte jag malet 25 %. Detta &r rimligt da 14 av 21\:‘1\534%\‘b

redan idag (2013) har 20 % andel eller mer fossilfria branslen av fordonskilometrarna. {“ ;
,ﬁ:\? 4

S g

v
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v)

Kollektivtrafikmyndigheten, Linstrafiken, Skelleftebuss, Norrtdg, kommunerna och
Landstinget.

Utveckla dialogen med dem som berdrs av den regionala kollektivtrafiken samt
kopplingen mellan regional, kommunal, statlig och internationell utvecklings- och
samhillsplanering.

Kollektivtrafikmyndigheten tillsammans med medborgare och ett stort antal andra
aktdérer, kommuner och Landstinget, Region Visterbotten, Lénsstyrelsen, Trafikverket,
Norrtég, med flera

w) Utveckla samt forbattra informationen om anslutningarna fran andra fardmedel till

x)

v)

kollektivtrafiken.
Kommunerna, Traofikverket, Linstrafiken, ansvariga f&r resecentrum och stationer, —
taxirdrelsen, Kollektivtrafikmyndigheten

Oka inslagen av fossilfria drivmedel i titortstrafik och viss regiontrafik.
Umed och Skellefted kommuner samt landstinget som trafikbestdllare.

Férbattra busshallplatsmiljderna samt datakvalitet och information om héllplatsernas
lokalisering, anv@ndning och utrustning.
Kommuner och Landsting, Léanstrafiken, Trafikverket

Foto: Anders Alm
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5. Nuldge regionalt

5.1. Utbud av kollektivtrafik

Figur 3 och Figur 4 finns i Ad-storlek i Bilaga 6.

_ Stomlinjer och

regionaltag 2015

Lia = hemmersiol bussinjetrafik |

Stomlinje \
58 .

i arpncn L d-Limed
10 LSt - Ba0ck eirm
| s}

0 - 25, .50
kilometers,

o phondn i

Figur 3. Stomlinjer och regional tagtrafik i Vasterbotten 2015. Karta: Kollektivtrafikmyndigheten i
Viésterbottens ldn. Se bilaga for kartor éver inomkommunal trafik. Se kapitel 5.1.3 for kartor dver
stadstrafik.

Trafikslagsovergripande kan kollektivtrafikstraken i lanet samt dver ldnsgrans delasin i
ett antal tyngre strak med buss- och tagtrafik som har till syfte att mota behov av daglig
arbetspendling.

e Luled-Pited-Skelleftea—Robertsfors—Umea (buss efter kusten och tag efter Stambanan
for Umea-Luled)

¢  Vindeln-Umea (buss och tag)

e Ornskéldsvik—Nordmaling-Umed (buss och tig)

*  Bjurholm-Vannds—Umea (buss och tag)

e Lycksele-Umea {buss och tag)

s Norsjo-Skelleftea (buss)

| dessa strak dr buss- och tagtrafiken i stor grad anpassad sa att avgangstiderna o %6
kompletterar varandra.

<a~®(®
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5.1.1. Regional dagtagtrafik
Lanet trafikeras forutom av nattag upphandlade av Trafikverket, dven av dagtagtrafik
bade i Norrtags och i SJ:s regi. Fram till sommaren 2016 har operatéren Botniatag
trafikerat Norrtagstrafiken pa uppdrag av Norrtag AB. Ny upphandling gjordes 2015 och
sommaren 2016 tas trafikeringen Gver av Svenska tdgkompaniet.
Jém .
% e ’ . Baslutrask:
. o b L)'rcksele
\ iy ] . Hallnas 3 S
3 Vindeln
i X Tvaralund
Véannasby Urmeh'c
_ _ Umea Ostra:
9 2580 : Hémefors
kilometers e, - 1
L " X Nordmaling
| Reglonal dapidgtrafik 2015, dubbetturer -~
i P L ]
. I Normis; Umeb-Sundyvall 18
| ortsg Urmed-Omaksicsva, 3 =
| B sJ Snatbesy Umes-Sondsval (-Shim) € Husum
| 3 vamas-Umed 0 Ornekdldsvik_
| [ JLychssteUmea ] "
| N Luses Urred 6
Figur 4. Regional dagtagtrafik och dagférbindelser med nattdg, i Vasterbotten 2015. Dubbelturer,
vardag, l6rdag och helg sammanlagt. Karta: Kollektivtrafikmyndigheten i Vasterbottens lan.
Kartan ovan visar dubbelturer, vardag och helg sammanrdknat for att ge en helhetsbild
av utbudet. Norrtagstrafiken har ett stort antal turer mellan Umea och Sundsvall och
Umea-Ornskoldsvik. Férutom Norrtagstrafiken sé finns S):s dagtig mellan Umed och
Stockholm som fungerar som regional tagtrafik fér Vasterbotten pa relationen Umea-
Ornskéldsvik. Snabbtaget stannar inte i Nordmaling och Hornefors sdsom Norrtags tag
gér. Mellan Umea och Lycksele gar flera turer per dag. Dagtagtrafiken mellan Umea och
Luled &r starkt neddragen sedan 2015 pa grund av kraftigt nedsatt hastighet mellan
Alvsbyn och Bastutrésk och férlingd restid. Norrtagstrafiken och nattdgens utbud dagtid
(tidig morgon Umea-Lulea och sen eftermiddag Luled-Umea) ger tillsammans ett utbud
pa nigra dubbelturer per dag. Vindelns och Vannads kommun har med Norrtagstrafiken
fatt ett relativt stort utbud da flera linjer har stopp i dessa kommuner.
Bakgrunden till Norrtags tagtrafik pa Botniabanan ar att landstingen i Vasterbotten och
Visternorriand samt kommunerna Ume&, Nordmaling, Ornskaéldsvik och Kramfors ar
2005 tecknade ett avtal med staten. Malsattningen i avtalet &r att under 15 ar efter
jarnvigens fardigstallande trafikera strackan Umea-Sundsvall med minst 6 persontag

dagligen i varje riktning. For att infria malsattningen forbinder sig landstingen och
kommunerna att under perioden finansiera inomregional persontrafik pa banan.
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persontagtrafik norr om Sundsvall. Statlig finansiering ges fér forsta fem arens trafik (30
Mkr per ar), som maste vaxlas upp mot regionala insatser. For att samordna tagtrafiken
inom de fyra nordligaste lanen har trafikhuvudmannen bildat ett samégt bolag, Norrtag
AB.

5.1.2.Stomlinjer och inomkommunal trafik

Figur 3 ovan visar stomlinjetrafiken, det vill siga den mellankommunala busstrafik som
finns i lanet och till/fran angransande l&n. Storsta delen av stomlinjetrafiken finansieras
av Visterbottens ldns landsting (undantag for viss kommersiell trafik). Syftet med
Landstingets stomlinjetrafik ar att utifran en helhetsbild mojliggdra regionalt resande
{(interregional och regional trafik) grundat pa hog tillgénglighet, inom de ekonomiska
ramar som ges. Den trafik som landstinget bestdller ska praglas av lag energi- och
miljébelastning, hog trafiksdkerhet och god tillgdnglighet for resendrerna. Prioritet ges fill
kollektivtrafik som knyter samman tva eller fler kommuncentrum, i férsta hand
landstingets egna verksamheter som sjukresor, tjdnsteresor och arbetspendling, men
dven dvrig arbetspendling samt bestksnaring. De mest betydande straken i ldnet ar E4:an
med koppling till Norrbotten och Visternorrland, E45 med koppling till Norrbotten och
Jamtland, E12:an samt vdg 92 som ansluter till E45 i Dorotea.

Foto: Johan Gunséus.

Med undantag for ett antal tdtortsnéra linjer (exempelvis Holmsund-Umed, Sdvar-Umea
och Skelleftehamn—Skelleftea) har de inomkommunala linjerna en stark koppling till
skolorna i lanet. Se bilaga 1 med lista pa inomkommunala linjer samt bilaga 4 med kartor
over de inomkommunala linjerna.

Utdver upphandlad stomlinje- och inomkommunal trafik finns dven kommersiell
busstrafik i samt till/fran lanet:

e Linje 100 4r upphandlad mellan Umea och Haparanda, medan féretaget Y-buss kér [jnféf%
100 séder om Ume, till Stockholm, kommersiellt. Inom lénet stannar bussen i I-g;d»rnél’gr%

P 3 i
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och Nordmaling. Lanstrafiken har biljettsamarbete med Y-buss pa linjen.
Bokningsmadjlighet finns via Y-buss” hemsida och i Resrobot.se.

e  Lapplandspilen har linjetrafik mellan Stockholm och Tarnaby-Hemavan aret runt, en
dubbeltur tva dagar i veckan férutom pa sommaren, da det dr en dubbeltur tre dagari
veckan.

5.1.3.Tatortstrafik

Tatortstrafik finns i Umes3, Skelleftea och Lycksele tatorter. Umea tétortstrafik

upphandlas av Lanstrafiken men drivs under varumérket Ultra. Det finns nio huvudlinjer

och sex sa kallade direktbusslinjer till och fran omraden utanfér de centrala delarna av

staden, till exempel Ersmark och Innertavle. | och med etableringen av IKEA kommer linje

4 att fordndras. Snabbladdningsbara hybridbussar har introducerats i trafiken och planen o
dr att ha 9 sadana bussar ar 2016. Umea kommun har tagit fram ett férslag pa

kollektivtrafikstrategi, som stakar ut utvecklingen av tatortstrafiken pa kort, medellang

och lang sikt. Férslaget innebar bland annat réatare dragningar, stomlinjer i titortstrafiken

och hégre framkomlighet for kollektivtrafiken inom staden.
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Figur 5. Huvudlinjerna i Ume3 tatortstrafik som bedrivs under varumarket Ultra. Kalla: Lanstrafiken
i Vasterbotten.
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Figur 6. Direktlinjerna i Umed tatortstrafik. Kélla: Lanstrafiken i Vasterbotten. Utdver kartornas
linjer finns flygbussen nr. 80 samt nattbusstrafik.

Skellefted kommuns stadstrafik utfors av det kommunala bussbolaget Skelleftebuss. |
stadstrafiken ingar dven trafiken mellan centralorten, Ursviken och Skelleftehamn. Ny
linjestruktur infordes hésten 2014, da man gick fran en central bytespunkt till
genomgaende linjer. Skelleftebuss trafikerar dven en flygbuss till Skelleftea flygplats.
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Figur 7. Skelleftea lokaltrafik. Kartan fortsatter i pilarnas riktning mot Bergsbyn, Ursviken och Jy&{:\-

Skelleftehamn. Kalla: Skelleftebuss. v
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| Lycksele upphdrde titortstrafiken sommaren 2015. Landstinget har dock bestillt viss
busstrafik mellan resecentrum och lasarettet.

Storumans kommun har en tatortsringbilslinje till och fran Stensele och inom centrum.
Denna kan betecknas som flexibel titortstrafik. Trafiken gar mandag till fredag, har &
turer per vardag, och forbestéliningstiden ar 30 minuter {helst redan dagen innan).

5.1.4. Ringbilar

Det finns cirka 270 ringbilslinjer i ldnet, varav storsta delen ombesorjer serviceresor mitt
pa dagen. En del linjer ansluter till stomlinje- eller tagtrafik. Trafiken bestélls i huvudsak
av kommuner men dven Landstinget har ringbilslinjer. Inom Umea kommun ar det en
timmes forbestdliningstid, tdtortsringbilen i Storuman bestalls senast 30 min fére, i
ovriga lanet 3r senast dagen fore senast klockan 17 som géller. Ringbilar bestills via
Landstingets bestallningscentral Reseservice. Ringbilstrafiken upphandlas av Landstinget
pa uppdrag av Lanstrafiken. Upphandlingen samordnas med upphandling av sjukresor,
och i vissa delar av lanet dven med upphandling av fardtjanst och riksfardtjanst. Under
2015 arbetar en arbetsgrupp med att utveckla ringbilstrafiken i Vasterbotten bade vad
géller malgrupper och koncept.

o

Foto: Margaretha Léfgren

5.1.5. Kopplingen mellan buss, tag och tatortstrafik

Generellt s3 anpassas inomkommunala busslinjer i viss grad till stomlinjerna, och
stomlinjerna och inomkommunala linjer i viss grad till tagtrafiken. Det finns dven
ringbilslinjer som ansluter till avgangar i tag- och stomlinjetrafik. Periodkort i
Visterbotten gar att anvidnda bade i regionaltagstrafiken och i busstrafiken pa striackan i
fréga. Enkelbiljetter som kombinerar ta3g- och bussresa kan kdpas pa forhand, men inte
ombord pa fordonen.

Vid flera viktiga bytespunkter finns det bristfillig koppling mellan de olika typerna av
kollektivtrafik. | Lycksele ligger busstationen som har uppvirmd véntsal en bit ifran samt

utom synhall fran tagstationen. Vid perrongen saknas uppvarmt utrymme for den som =
véntar. | Umea &r det cirka 600 meter mellan Umed busstation och tatortstrafikens 'v@:;\;
busstorg (Vasaplan). Det saknas busskoppling och tydligt gangstrak mellan Vasaplan ochf\{ 3
busstationen. Den framtida nya busstationen ska enligt nuvarande planering of
samlokaliseras med Umed Central. D3 forbéttras kopplingen mellan reglonbusstraﬁk och
tagtrafik. En del stomlinjer mellan Umea och dess kranskommuner samt dejf“\ w

\\\‘\5\,%‘2’
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inomkommunala linjerna angér Vasaplan, varvid bytet mellan dessa och tatortstrafik ar
enkelt. Vid universitetssjukhuset dr det enklare dn i Umea centrum att byta mellan
tatortstrafik och annan regional kollektivtrafik, men all stomlinje-, inomkommunal och
tatortstrafik angdr inte sjukhuset.

5.1.6. Fordonens tillgdnglighet

De tag som anvinds i Norrtagstrafiken dr i huvudsak anpassade for resendrer som
anvander rullstol, elrulistol eller elmoped. Kundvirdarna ombord pa tagen finns tillhands
for att hjdlpa till med ombord- eller avstigning. Pa stréckan Umea-Lycksele har
Inlandsbanans tag Y1 anvants som erséttningstag ndr ordinarie ITINO MV3 inte ar
tillgangligt. Rullstolar tas inte ombord pa Y1 utan taxiresa, vid behov med specialfordon
for elmoped eller elrullstol, erbjuds da som alternativ.

| trafik som bestélls av Landstinget sdkerstélls tillgénglighet for personer med
funktionsnedsattning genom att:

»  Fordonen ska vara utrustade med lyft for ombordtagning av bland annat rullstol.

e  Samtliga passagerare ska ha méjlighet att se ut genom fonster dven sittandes.

e  Angoring av rullstol ska anordnas i anslutning till mittdérr.

e Antalet rullstolplatser ska vara minst 1 per fordon.

s Toalett skall vara av saddan utformning att resenérer med nedsatt rérlighet har méjlighet
att anvdnda den.

o  Kontrastmarkeringar ska finnas pa ledstdnger och handtag, vid in- och utsteg, samt
punktskrift pa signalknappar pa nya bussar fan och med 2010.

Totalt &r cirka 66 fordon av de 339 fordon som anvédnds i inomkommunal trafik och
stomlinjetrafik tillganglighetsanpassade, sa att det férutom rullstalsplats och laggolv eller
ramp/lift dven finns audiella och visuella utrop av hallplatser. 264 fordon har laggolv eller
ramp/lift och 275 fordon har rullstolsplats. Alla siffror ar for sommaren 2015. | fordonen
ingar bade fordon med och utan handikapptoalett - fordon som trafikerar Iangre strackor
har handikapptoalett. Begrdnsningar av tillgingligheten pa dessa fordon &r bland annat
att rullstolsplatsen samt lyften har matt- och viktbegransningar, att bussen behover sta
stilla fér att personer som anvander rullstolsplatsen ska kunna anvinda toaletten, och att
det endast finns en rullstolsplats.

En del av den inomkommunala trafiken utfors med fordon med svag tillganglighet for
personer med funktionsnedsattning. Istéllet for trafik med fordon med lyft och
rullstolsplats bestéller manga kommuner trafik med sa kallad funktionsgaranti. Det
innebdr att transporten for personer som anvénder rullstol |6ses pa annat satt, i
praktiken med taxi. Det finns dock undantag, till exernpel viss fjélltrafik och trafik mellan
centralort och andra tatorter i Umea kommun och Skelleftea kommun,

| Umea tdtortstrafik anvinds lagentrébussar med plats for en rullstol. Bussarna har
automatiskt hallplatsutrop inne i bussarna, yttre utrop, och inre skyltning av hallplatser.
Skellefted titortstrafik samt en stor del av den inomkommunala trafiken i Skelleftea
bedrivs med fordon av |3gentrétyp, som drivs med biogas. Bussarna har automatiskt
hallplatsutrop inne i bussarna och inre skyltning av hallplatser.

| kollektivtrafiklagen star det att Kollektivtrafikmyndigheten i trafikforsérjnings- ’
programmet ska redovisa de linjer och bytespunkter som ska vara fullt tillgangliga for alla N\
resendrer. Lagarna om kollektivtrafik beskriver idag inte vilka kriterier kolleknvtraﬁken \
ska uppfylla for att vara fullt tillgénglig for alla resendrer. Utgangspunkten foLpr{qu_itlt:erat
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nat for personer med funktionsnedsattning i kapitel 4.2.1 &r den stomlinje- och
inomkommunala trafik som redan idag trafikeras med fordon med laggolv, lagentré, Iyft,
rullstolsplats och som pa ldngre strickor &r utrustade med handikappanpassad toalett.
Natet innefattar stomlinjer och vissa inomkommunala linjer. Tanken &r att
infrastrukturen kring den trafik som &r tillgénglighetsanpassad ska férbéttras genom att
paskynda avhjdlpning av enkelt avhjdlpta hinder (i enlighet med Plan- och Bygglagen) vid
busstationer och resecentrum, inféra ledsagning vid utpekade bytespunkter samt
férbattra hallplatser utefter nitet som har manga pastigande, till exempel med minst 20
pastigande per dygn {sadana finns det cirka 50 stycken av i Vésterbotten, och minsten i
varje kommun).

5.1.7.Bussgods

Godstransport i Ldnstrafikens regi sker under samlingsbegreppet Bussgods Vasterbotten.
Bussgods dr ett rikstdckande transportsystem som transporterar at bade foretag och
privatpersoner. Till storsta del sker detta i befintlig busstrafik, i sa kallade
godsrumsbussar och pa personresandets villkor. Bussgods finns vid varje busstation i
kommuncentrum occh dessutom vid 49 godsombud pa mindre orter. Bussgods har
leveranser till manga omraden som andra speditorer inte ticker in, eller tacker in med
lagre frekvens. Leveranser med linjetrafiken har stor betydelse for naringslivet pa flera
mindre orter. De stérsta godsmangderna finns ldngs kusten. Figur 8 visar godsmangderna
i form av antal kollin under september—oktober 2011. Endast gods som avgar fran ort
inom lanet redovisas.

Foto: Anders Alm
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Figur 8. Godsfldden i antal kolli september och oktober 2011. Kélla: Bussgodsutredning i
Vasterbottens ldn. Trivector rapport 2012:15.

5.1.8. Taxi

Regionala kollektivtrafikmyndigheten ska verka for en tillfredsstéllande taxiforsérjning i
linet. Det finns goda skal till att se taxi som en del av kollektivtrafiken, dven om alla resor
med taxifordon inte kan klassas som kollektivtrafikresor. Kollektivtrafik bor inte
definieras av storleken pa ett fordon eller av en tidtabell. En del av taxitrafiken har ett
kollektivtrafikmaissigt uppligg, t.ex. flygtaxi med delat fordon, som star fér en stor del av
transporterna till och fran flygplatserna. Funktiocnen som transporterna har ar det
centrala: att transporterna &r 6ppna fér allm3nheten att resa kollektivt och miljévanligt i,
eller ibland fér en viss del av allmanheten sdsom i fardtjanst. Taxibolag utfor sarskild
kollektivtrafik och anropsstyrd kollektivtrafik (ringbilar). Manga kollektivtrafikféretag
kombinerar buss och taxi i sin verksamhet. Taxiresor anvinds ocksa som anslutning till
langviga kollektivtrafikresor, i delat eller eget fordon. Taxi utgdr den flexibelt smaskaliga
delen av kollektivtrafiken i regionen och kan dka mobiliteten och minska behovet av
egen bil.

Eftersom tillgdngen till privata taxiresor vardag, dagtid, kvall- och nattetid och helger i

mindre tatt befolkade delar av landet paverkas av omfattningen av samhéllsbetald

sarskild kollektivtrafik med taxifordon, och kollektivtrafikmyndigheten enligt lag ska -~
framja en tillfredstallande taxiférsérjning, finns det fog for atgérder som innebér stérre g’_}t}
ndrvaro av taxifordon i lanets olika delar. Utformningen av upphandlingar av allman  «
kollektivtrafik samt frekvensen av ringbilsresor har da betydelse.
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| Visterbotten utgér den samhallshetalda trafiken (fardtjdnst, sjukresor och skolskjutsar),
50-60 % av all taxitrafik. Taxirorelsen i Vdsterbotten &r koncentrerad till Umea, Skellefted
och Lycksele, men det gar att bestdlla taxi privat i alla kommuner. | flera kommuner
behdvs férbestéllning timmar eller dagar fore for taxiresor vid obekvam arbetstid.

Foto: Johan Gunséus

5.1.9. Kopplingen mellan regional och langvaga kollektivtrafik

Fér tillgdngligheten i, till och frén ldnet har den langviga kollektivtrafiken stor betydelse.
Férutom att ménniskor reser till och frén lanet med den, s& anvédnds den interregionala
tagtrafiken ocksa fér mer regionalt resande. Den langvéga, eller interregionala
kollektivtrafiken ska i Sverige bedrivas i huvudsak pad kommersiell grund och
kollektivtrafikmyndigheten kan inte besluta om upphandling av denna trafik. Men
Trafikverket upphandlar viss interregional tag-, och flygtrafik dér kommersiell barighet
inte finns. Nar det géller farjan Umea-Vasa sa har kommunerna Ume3 och Vasa bildat ett
rederi som bedriver farjetrafiken.

Tvé dubbelturer med nattig per dygn trafikerar Stambanan genom Ovre Norrland och
Botniabanan. Resan tar cirka 9 timmar mellan Umea och Stockholm. Turerna kor via
Botniabanan, men endast det tidigare sddergaende tiget och det senare norrgdende
taget stannar i Nordmaling. Ordinarie busstrafik och ringbilstrafik som ansluter nattag
finns i madnga kommuner.

Inlandsbanan AB bedriver turismtrafik fran bérjan av juni till slutet av augusti. Hallplatser
i Vasterbotten finns i Dorotea, Meselefors, Vilhelmina, Vojman, Storuman, Sandsjonas,
Blattnicksele, Sorsele och Buresjon. | bade norr- och sédergdende riktning finns en
avgang dagligen, med start tidigt pa morgonen i Ostersund/Gillivare och ankomst sent
pa kvillen i Gillivare/Ostersund. | sédergdende riktning kan resan fortsitta med avgang
tidigt pa morgenen fran Ostersund mot Mora, och i norrgaende riktning kan man ansluta F
med ett tig frin Mora som ankommer i Ostersund sent pa kvillen. Tget stannar pa vi.“"}
vagen for mat och fika, sevardheter och bad. Resan fran Dorotea till Géllivare tar cirka 11\ 9

E
. N - . i Ny,
timmar och resan fran Sorsele till Ostersund tar cirka 7 timmar. R

>
-
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Y-buss trafikerar langvidga bussar mellan Umea och Stockholm, linje 100. Denna
linjetrafik fyller viss regional funktion efter E4 och finns darfér markerad i
Figur 3.

Lapplandspilen dr kommersiell trafik mellan Stockholm och Hemavan, via E4, Sollefted,
Asele, Vilhelmina, Storuman och Tarnaby. Tidtabellen varierar 6ver aret.

Farjetrafik finns mellan Umea och Vasa i regi av rederiet NLC Ferry. Trafiken
marknadsfors under namnet Wasaline. Avgangs- och ankomsttiderna varierar mellan
veckodagar och olika tider pa aret. Kopplingar mot och fran Helsingfors utan
dvernattning i Vasa dr mojliga ngra dagar i veckan (da det gar tag mot Helsingfors
senare pa eftermiddagen). Det finns dven kopplingar med byte mot Joensuu i dstra
Finland. Det finns kollektivtrafik till och fran hamnarna i Umea som ansluter till
avgangarna och ankomsterna. | Umea behdver resan forbestéllas dagen innan.

Det finns en statlig flygplats i ldnet, Ume3d Airport. Fran Ume3 ar det ett stort antal
avgangar med olika flygbolag till Stockholm-Arlanda, Stockholm-Bromma och Géteborg
Landvetter. Statligt upphandlad flygtrafik finns till de regionala flygplatserna Skelleftea
Airport, Lycksele flygplats, Vilhelmina flygplats {Sagadal flygplats) och Hemavan Tarnaby
Airport. Inrikes flygtrafiken &r i férsta hand kopplad till Stockholm/Arlanda och Bromma.
Det finns dven flygtrafik mellan Ume3 och Luled samt Umed och Ostersund. Flygbuss som
ansluter till avgangar till och ankomster fran Stockholm finns i Umea och Skelleftea.
Flygbusstrafik kommer att upphandlas mellan Sorsele och Arvidsjaur flygplats som ett
samarbete mellan Trafikverket och kommunen.

5.2.Information, biljetter och personlig service

5.2.1.Information och biljetter

Information om resor i den regionala kollektivtrafiken finns dels i form av personlig
service vid infopunkter och pa telefon, dels i digital form och i viss man i tryckta
produkter. Lanstrafiken och Norrtag har numera separata telefon-kundtjanster.
Reseinfo-punkter finns vid Umed busstation, vid Vasaplan och vid Norrlands
universitetssjukhus. Information och biljettforsaljning finns som Lanstrafikens egen
verksamhet vid Skelleftea busstation och Lycksele busstation. Genom ombud erbjuds
information och biljettférsaljning dven vid flera av lanets dvriga busstationer och

Foto: Anders Alm
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resecentrum: Burtrésk, Byske, Dorotea, Lycksele, Mala, Nordmaling, Norsjg, Sorsele,
Storuman, Tarnaby, Vilhelmina, Vindeln, Asele, via ombud i olika stadsdelar i Umea samt
vid Skelleftebuss’ kontor i Skellefted. Lanstrafiken planerar att via de bussgodsombud
som finns i ldnet borja sélja tomma busskort som resendren sedan kan ladda med resor i
Linstrafikens webbshop. Resenarer vid tagstationerna i Umea hanvisas till narliggande
Reseinfo for personlig biljettférséljning eller information. Biljetter till Norrtags och Si:s
tag kan bland annat kopas i biljettautomater vid Ume3 C och Umea Ostra. | Umed
lokaltrafik har biljettautomater for enkelbiljett inférts vid vissa bytespunkter.

Digitala tjdnster for biljettkép och information finns pa www.tabussen.nu, pa
www.resrobot.se, pd www.norrtag.se, www.sj.se, www.skelleftebuss.se, www.ybuss.se
och www.lapplanspilen.se. Pa tabussen.nu finns lankar till kommersiell trafik i ldnet.
Lanstrafiken jobbar med att forbéttra tabussen.nu vad géller tillgénglighet fér personer
med olika funktionsnedséttningar och information pa engelska.

| Visterbotten &r biljettkop ombord mdjligt bade i titorts-, regionbuss- och tagtrafik.
Biljetter som kdps ombord pa Umeas lokaltrafik samt ombord pa Norrtagstrafiken mellan
Umed och Sundsvall dyrare dn forkdpta biljetter, detta for att styra dver biljettkdp till
forkop.

Foto: Johan Gunséus

Restider forkortas och kontanthanteringen minskas genom att styra biljettkop fran
fordon till andra kanaler. Att styra bort kop fran fordon och minska eller upphéra med
kontanthanteringen dr en ambition for den upphandlade kollektivtrafiken i Vasterbotten.

Lanstrafiken har lanserat mobilapplikationer dar resor i regionbusstrafiken och Umea
tatortstrafik kan képas med sa kallad smart phone, samt en webbshop fér bada typer av
resor. Webbshopen kréver att resendren har ett kort som &r registrerat, for att kunna

ladda det med resor i webbshopen. Biljetter kan ocksa képas pa hemsidan _ &)
i : i 5 o
www.resrobot.se, som dven finns som mobilvdnlig version. %\\;fg
. Vet
Ry,
N

&
| och med det nya biljettsystemet fran 2013 i Visterbotten kunde realtidsinformation om
var bussen befinner sig och berdknad ankomsttid inféras forst i Umed Iokaltr\a\ﬁk“‘?" B
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sommaren 2015, sedan i regionbusstrafiken hosten 2015. Aven Skelleftebuss planerar
inféra detta i titortstrafiken i Skelleftea.

Tryckta tidtabeller fasas successivt ut i storsta delen av Lanstrafikens trafik. Som
ersattning for tryckta tidtabeller har sa kallade personliga tidtabeller lanserats. De
bestalls gratis via www.tabussen.nu eller per telefon. | Norrtagstrafiken, i Ume3, i
Lycksele och i Skelleftea tatortstrafik finns fortfarande tryckta tidtabeller. Dessutom finns
58 kallade ficktidtabeller f&r vissa stomlinjer och inomkommunala linjer med stort
resande,

Det finns flera olika biljetter i Lanstrafikens regiontrafik: Enkelbiljett, periodkort, arskort,
rabattkort, linskort, féretagskort, barnfungdom, skolkort, seniorkort och ungdomskort,
resplusbiljett samt Norrlandsresan. | Norrtagstrafiken finns bland annat enkelbiljetter och
periodkort. Skelleftebuss har dven olika typer av kort och i tatortstrafiken ar det lagre
biljettpris mellan och 10 och 14 pa vardagar. Lanstrafiken i Vdsterbotten AB utvecklar,
tillsammans med &vriga bolag i Norrlandsresan, utbudet av biljetter.

Prisstruktur och prisnivaer beslutas politiskt
fér den upphandlade kollektivtrafiken, med
undantag for enkelbiljetter i
Norrtagstrafiken, dar trafiken bedrivs som
tjdnstekoncession och operatéren sjalv
prissatter biljetterna.

Foto: Scandinavian Stock Photo

5.2.2. Ledsagningstjanst

Ledsagning fér personer med funktionsnedséttning eller sérskilda behov vid stationer och
terminaler &r viktigt fér jamlik mobilitet, och férutsatts ocksa i gallande EU-direktiv.
Utvecklad ledsagning i kollektivtrafiken kan innebdra mer spontant resande fér personer
som utan ledsagning skulle behdva bestélla riksfardtjanst veckor i forvag.
Kollektivtrafikmyndigheten i Vdsterbotten har startat upp ny ledsagning i
kollektivtrafiken i Vasterbotten sommaren 2015, i samarbete med landstinget,
Lanstrafiken och Norrtags nuvarande operatér Botniatag. | dagslaget finns darfor
kostnadsfri ledsagningstjanst tillganglig att bokas via Reseservice i Vésterbotten och SI
for resendrer med funktionsnedsattning eller sdrskilda behov som reser fran, ankommer
till eller byter vid Norrlands universitetssjukhus kopplat till Umea Ostra och vid
tagstationerna utefter Stambanan. Endast vid Norrlands universitetssjukhus-Umea Ostra
kan man fa ledsagning till, fran och mellan bussar samt mellan buss och tag. | sjukhusets
centralhall arbetar entrévdrdar vardagar dagtid, som kan hjilpa resendren vidare efter
ledsagningen. Ledsagning finns ocksa vid ett stort antal tagstationer och nagra
bussterminaler i dvriga Sverige. Med ett samtal bokar resendren alla ledsagningar for sin
resa.
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5.3.Resandeunderlag for kollektivtrafiken

Resandeunderlaget for kollektivtrafiken bestar av flera olika delar: arbetspendling,
hégskole- och gymnasiependling, skolresor, fritidsresor, sjukresor och sa vidare. De som
bor och jobbar, eller antingen bor eller jobbar i lanet, reser eller skulle kunna resa med
den regionala kollektivtrafiken. Darutdver kommer det besékare bade fran Sverige och
utlandet, och manga av dessa har inte kommit med bil, varfor de &r potentiella
kollektivtrafikresendrer. | detta kapitel beskriver vi den kdnnedom vi har om de olika
typerna av resor.

Det nuvarande resandemd&nstret kommer att férédndras med anledning av investeringar i
bade transportinfrastruktur och i malpunkter, som kommer alstra ny trafik i lanet eller
styra om resandet. Transportinfrastruktursatsningar som kommer fa stor betydelse for
den regionala kollektivtrafikens resandeutveckling och for tillgdnglighet och samspel i
regionen &r till exempel Norrbotniabanan, bittre underhall pa Stambanan, dkad
kapacitet pa Tvdrbanan och upprustning av europavagar sarskilt med tanke pa
oskyddade trafikanter vid busshallplatser och rimliga restider med buss. | den man det
blir restidsforkortningar och &kad palitlighet i tagtrafiken kan éverflyttningen fran
privatbil till tag- och busstrafik blir stor. Dessutom kan samspelet och resandet mellan
orter dka. Farjetrafiken 6ver Kvarken har 6kat resande och bestksnaringen har upplevt
fler finska bestkare. Planerad storflygplats i Mo kan Gka efterfragan pa linjetrafik mellan
Mo i Rana och olika orter i Vasterbotten. Nar Kvarkentrafiken vidareutvecklas med t.ex.
bittre anpassad farja, kan trafiken bli &n mer attraktiv och skapa fler resor mellan
hamnen och olika delar av lanet. Uppstart av varuhuset IKEA och kringliggande
detaljhandelsomrade kan ocksa ge fler besék i lanet som forhoppningsvis till viss del sker
med kollektivtrafik och bestallningsbusstrafik.

5.3.1.Pendling

Figur 9 visar lokala arbetsmarknadsregioner eller sa kallade kraftfalt pa tatortsniva, man
och kvinnor sammanlagt. Kraftfdltens utbredning beror pa pendlingens andelar av
befolkning, inte pa absoluta antal pendlare. Straken &r ritade efter vigarna men en del av
pendlingen sker med tag. Lokala arbetsmarknadstatorter, ddr minst 80 % bor och arbetar
i den egna titorten och maximalt 7,5 % av den arbetande befolkningen pendlar till en
specifik annan ort &r t.ex. Ume3, Skellefted, Lycksele, Storuman, Norsjd, Dorotea,
Sorsele, Vilhelmina, Asele och Mala. Tatorter dar minst 20 % arbetar i en annan tétort
och mer dn 7,5 % av den arbetande befolkningen pendlar till en specifik annan tétort ar
till exempel Vindeln och, Robertsfors (som ingar i Umeas kraftfilt), Amsele (som ingar i
Lyckseles kraftfalt), Lovanger och Bygdsiljum (som ingar i Skellefteds kraftfalt). Ur ett
kollektivtrafikperspektiv ger dessa kraftfélt en indikation av vilka strak som &r viktiga for
kommuners arbetsmarknad, men inte hur stora antal pendlare det handlar om. God
kollektivtrafik skulle kunna paverka kraftfilten sa att fler tétorter ingar i t.ex. Lyckseles
kraftfilt och att Umed och Skellefted skulle inga i varandras kraftfilt. Kollektivtrafik i
dessa kraftfélt skulle, forutsatt att volymerna &r tillrdckliga, kunna utvecklas sa att fler
resendrer skulle flytta &ver fran privatbil till buss eller tag.




VASTERBOTTEN 33(57)

KOLLEKTIVTRAFIKMYNDIGHETEN

;“b‘ REGION Remiss KTU 10/9 -15
X

Figur 9. Kraftfalt kring arbetsmarknader Vésterbotten 2012, Karta: Region Vasterbotten.

Figur 10 Visar de 25 relationer mellan tatorter med storst pendlingsvolym i Vasterbotten
ar 2012, exklusive pendling mellan tatorter i och utanfér ldnet. Alla antal som redovisas
ar i bada riktningarna sammanlagt. Stréken &r ritade efter vdgarna men en del av
pendlingen sker med tag. | alla 25 relationer pa kartan ingar Umea eller Skelleftea tatort.
Den éverlagset storsta relationen &r Umea-Holmsund med 1820 pendlare, pa andra plats
ar Skelleftea-Ursviken med cirka 1210 pendlare. Umea-Vannds ar pa plats 6 (876), Umea-
Hornefors pa plats 8 (729), Skelleftea-Kage pa plats 10 (688), Umea-Skellefted pa plats 14
{431), Nordmaling-Umed pa plats 19 (299). Relationen Vindeln-Umea (239 pendlare) och
Lycksele-Umead (230 pendlare) ar pa plats 22 och 23, Stensele-Storuman pa plats 26
{181). Relationen Stensele-Umea sticker ut i och med att det r en relation helt utan
koppling till Umea- och Skelleftedregionerna. Om relationer mellan orter i ldnet och
utanfér ldnet tas med, ér Stockholm-Umed pa plats 6 (964), Ornskéldsvik-Umed pa plats
20 (300}, Stockholm-Skelleftea pa plats 24 {244), Luled-Umea pa plats 31 (187),
Goteborg-Umea pa plats 37 (155), Pited-Skelleftea (123) och Lulea-Skellefted (107) pa
plats 40/41. N&r det kommer till arbetspendling finns det alltsa volymmdssigt stor
potential fér kollektivtrafikresande i dessa strak. Mellan Stensele och Storuman finns
idag ett fatal bussturer i pendlingstidsldgen. | rusningstid dr tagtrafiken mellan till
exempel Nordmaling, Hérnefors och Umea full och resenérer reser utan sittplats. Mellan
Umea och Skelleftea &r det redan idag stor pendling, och med Norrbotniabanan skulle
pendlingen 6ka kraftigt.

&5

S
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Figur 10. De 25 relationer mellan tatorter med storst pendlingsvolym Vasterbotten 2013. Filtets
farg indikerar inte volym. Karta: Region Vasterbotten.

Pendlingsanalyserna i Bilaga 7 ar gjorda med statistik fran 2010. SAMS-omraden som
pendlingen 2010 studerades med fungerar inte bra i flera av ldnets kommuner, och
NYKO-omréaden finns inte dnnu tillgangliga for analyser. De sista taglinjerna i
Norrtagssystemet startades upp hosten 2012. Nya pendlingskartor tas fram vid
uppdatering av trafikforsdrjningsprogrammet 2016-2019, efter att pendlingsstatistik for
ar 2014 och NYKO-omraden blivit tillgdnglig. Statistiken fér 2014 kommer att spegla
pendling med fullt utvecklat Norrtagssystem, som varit i drift nagra ar.

| bilaga 3 finns en tabell som visar arbetspendling {oavsett fardmedel} ar 2010 fran och
till Vasterbottens kommuner, uppdelat pd mén och kvinnor. Vid revideringar kan farskare
statistik, som visar pa pendlingsmonstret dar regionaltagtrafiken slagit igenom,
anvandas.

5.3.2. Utbildningspendling

Den inomkommunala busstrafiken tillmétesgar framfor allt behovet av att resa till och
fran utbildning och till och fran serviceorter. Stomlinjetrafik och tag anvinds bland annat
for pendling till gymnasium i annan kommun och fér pendling till hégre utbildning.
Statistik éver hdgskolependling finns for mantalskrivna i Vasterbotten. Tabell 1 visar
antalet personer (virden pa 6 personer och uppat} ar 2013 som dr mantalskrivnaien
kommun i Vésterbotten men laser pa campus i en annan kommun. Distansstudier finns
inte med i tabellen, Statistiken visar att i linets kommuner férutom Umed och Skellefted,
sa &r Umead det klart dominerande orten som mantalskrivna pendlar till. Endast fran
Umea och Skellefted kommuner pendlar fler n fem personer till hogskolestudier pa
campus i andra kommuner @n Umea. De dverldgset mest populdra campus att pendla till
i Sverige &r Uppsala och Luled. Bida ligger efter Stambanan genom Ovre Norrland. Den
enskilt storsta hogskolependlingen dr dock fran Skelleftea till Umed campus. |
Umearegionens kammuner (Nordmaling, Vindeln, Robertsfors, Vénnas) bor det knappa®

300 personer som studerar pa campus i Umea. | Bjurholm och bland inlandskommun \
(Norsja, Mala, Storuman, Sorsele, Doratea, Vilhelmina, Asele) &r de mantalskrivna sgm
ch

studerar i Ume3 betydligt farre. Detta torde till stor del bero pa det ldngre a
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darmed storre sannolikhet att bade flytta till och skriva sig pa studieorten. Lycksele har
dock ndstan 50 invanare som studerar pa campus i Umea.
Tabell 1 Hégskolependling (ej distansstudier) bland mantalskrivna i Visterbotten 2013. Virden fran
6 studenter och uppat. Killa: Region Vasterbotten,
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5.3.3. Resande till bestksmal

&

Foto: Region Vdsterbotten

i el

Besdksndringen lyfts ofta fram som en viktig ndring for kommunerna och lanet bade fér
attraktivitet och for arbetstillféllen och mangsidig arbetsmarknad.
Besoksnaringssatsningar gors fran kommunalt, regionalt och nationellt hall.
Besoksndringen ar en stor industri och i Visterbotten véxer beséksniringen i
Overnattningsinkomster och omsattning berdknat. Denna uppmarksamhet har inte
motsvarats av satsningar i kollektivtrafiksystemet kopplat till besoksnéringen och
specifika besoksmal.

Landstinget har en viss prioritering av resor till och fran bestksmal, och kommuner visar
intresse for att utveckla exempelvis ringbilstrafik till och fran beséksmal under sisong.
Beroende pa ekonomiska resurser hos finansidrerna och resandeunderlag &r
kollektivtrafiken i dagsldget dock inriktad pa framférallt skolresor, arbets- och
utbildningspendling samt resor till och fran sjukvard, i viss man fritidsresor. Den ordinarie
kollektivtrafiken erbjuder inte alitid bra férbindelser till och fran bestksmal under
sdsong. Arbetspendlingstrafik upprattas sallan till arbetsplatser inom turismen da dessa
arbetsplatser &r eller uppfattas som mindre och mer utspridda 3n till exempel sjukhus
och industriarbetsplatser. Besokare i genomsnitt reser dessutom andra delar av aret och
dygnet dn pendlare och skolbarn.

Kollektivtrafikplanering och 6vrig samhallsplanering kan ske med 6kad medvetenhet om
besbksnéringens behov och dialog béttre dialog med beséksnéringens representanter.

Oavsett ekonomiska ramar sa finns majlighet att framja kollektivt resande och

resmdjligheter till och frén bestksmal. Dels finns det sedan tidigare trafik som passar ((::‘}
manga besokare. Pa helger, kvillar och turistsdsonger gar trafik dar det finns gottom + \c;},;"" :
plats i fordonen och dessa platser nyttjas battre om fler betalande turister skulle hittg@'@&
denna trafik. Atgirder inom information och marknadsféring i samarbete med 5\\‘%
destinationsbalag, turistbyrder och bestksmal kan locka fler turister till beﬁqﬂig;"ﬁfﬁﬁ:k?
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Bestksnaringens behov kan beaktas battre i planeringen av resecentrum och hallplatser
och den information som finns dar. Battre information om mdjligheten att pa kort varsel
starta upp kommersiell trafik, till exempel under sasong, kan ocksa forbéttra
kollektivtrafikutbudet till och fran besdksmal.

Det finns inte statistik pa fardmedelsval for bessk vid bessksmal i Visterbotten, men
kédnt &r att privatbilens andel vid fritidsresor éverlag &r hog. Det finns ett stort antal
bestksmal i Visterbotten som besdks bade av turister och av ldnets egna invanare, se
Tabell 2. Kollektivtrafikmyndigheten tillsammans med andra aktorer kan arbeta mer med
att kartlagga den kollektivtrafik som redan idag finns till de stérre beséksmalen under
deras respektive sdsonger, kartldgga hallplatser i ndrheten, den information om
kollektivtrafikférbindelserna som lamnas pa bestksmalens ach turistinformationers
hemsidor, med mera, for att kunna peka ut forbattrings- och justeringsmaojligheter. En
viktig del &r att ha dialog med beséksndringens representanter.

Tabell 2. Besokare vid bestksmal i Vasterbotten under 2014, besoksmal med 15 000 besckare eller

mer. Statistikkdlla: Vasterbottens Turism.

Kommun Besdksmal Bestkare 2014 Kommun Bestksmal Bestkare 2014
Summor pa 15 000 och mer. Uppgifter fran saknas fran vissa beséksmal.
Skelefed  Nordandente 142 185 414 Skelefed  Vasterbomnsizazm dvig 37 000
Soruma1  Tameby/Hemavan 169 000 Sueetsd  Byske utsbad 35273
Sxelefed  Eddahalen 107 840 Umed Umad Lagun 3500
Umed Bidmusedt 105452 Sxelefed  Bjurdkiubb Naurmeservat 35000
Umed Guitars-The Museum 85000 Soruman Sworymandagama 30000
Skeleted Skelztad museum 7554 Sxeletzd NordanSomeddet 28000
Lycksele  Dumaken 51200 Skeleted  Ca® Fyren 23000
Umed Umed Fokets Hus-konterens 35000 Skelsfed  Fastec Ring 22 000
Skefet=d  Furubgrund Hamncaf 55000 Skebetzd  Selefed Kraf Arena 22000
Sefiet=d  Eowiingkompaniet 53 200 Skeletsd  Eoda Borg 20420
Mald Tiameianbesget 43 000 Umed Urned Energicentum 20 000
Robedstes  Swenbors Gind 45000 Skeleted  Konshalen 18 834
Skeliehed  Vibergohadet 43 000 Umea Vasterhotens musesm 18 80
Vinsimina  Keeffd 41000 Vindein Konsti Kvam 15000
Lyckssie Gammplaisen 40 000 Skelefed  Discgotien 15000
Skelefad BygdsTum skidal3ggaing 40 000 Skelefed  Amems v3dgdd 15000
Robedsies  Bygdsiium siddanl3ggning 40000
Skefefzd  \WWestmans ca® 40000
5.3.4. Marknadsandel

Kollektivtrafikens marknadsandel av det motoriserade resandet ar det viktigaste mattet
for kollektivtrafikresandets utveckling. Marknadsandelen dr ocksa en av de matt som
anvands i trafikforsérjningsprogrammets malsattningar. Kollektivtrafikens
marknadsandel 6kar om kollektivtrafikresandet 6kar mer i antal dn det privata
motoriserade resandet, om privatbilister vergar till att dka kollektivt och om

privatbilister &vergar till att ga eller cykla.

Kollektivtrafikens marknadsandel i Vdsterbottens lin uppgick ar 2010 till cirka 11,9 ﬁ
procent, ar 2011 till cirka 11,1 procent, ar 2012 13,1 %, ar 2013 till 12% och 2014 till 13&52%

@“
. G2

%. Detta dr cirka halften av rikssnittet och hélften av marknadsandelen i Skdne och‘i
Uppsala ln. Nationellt var rikssnittet ar 2012 25,9 %, ar 2013 27% och ar 2014 27°%.

\_,55’—_-:::»
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Antalet resor och personkilometer i lokal och regional kollektivtrafik nationellt har
utvecklats positivt under samma pericd, men kollektivtrafikresandet utvecklas alltsa inte
tillréckligt kraftigt for att 6verstiga befolkningsékningen och det dkande resandet i
samhillet 6verlag.

1 ordningsfdljden for ar 2014 (se Figur 11) dr det en tydlig brytpunkt mellan Skane lins 26
% marknadsandel och Vdstmanlands ldns marknadsandel pa 18 %. Det finns flera ldn i
Sverige dér kollektivtrafiken har betydligt ligre marknadsandel dn Vasterbotten. Det sa
kallade férdubblingsprojektets framsta mal &r en fordubbling av kollektivtrafikens
marknadsandel pa sikt jamfort med 2010. Ett steg i den riktningen &r enligt projektet en
fordubbling av antalet resor i kollektivtrafiken fran 2006 till 2020. Aven minskat resande
med privatbil kan 6ka kollektivtrafikens marknadsandel utan att kollektivtrafikresandet
okar. Fordubblingsprojektets mal om &kat antal kollektivtrafikresor utgar fran det
sannolika scenariot att allt resande fortsatter ka i samhallet, och att bilresandet
atminstone inte minskar. For riket i genomsnitt ger en fordubbling jamfért med 2010
cirka 50 % marknadsandel, fér Vésterbotten cirka 24 % marknadsandel.

Syeckivsim - RIS 5%
Visbd Gutelend  [EEEENNNES 6%
Riser S 7
Uppssly ISR 26%
sk DRSS 6
vastrmantand _.16?;
Giviebory TN 1:,5
Jikiping NN 14%
varmbing  SEENDEE 14%
Shdermanbind  BENEEE 13%
Vatebolten SEEEEE 13%
Riokangy NENEDE 13%
Gretro SR 13%
Hatlardl N 12%
Fionoberg NS il&i:»
Nofrbotten NN tm-:
salmar B 10W

Vastemnocriand IS 0%

Ualatna EEEE 9%

Gotlara W /% 1

Figur 11. Kollektivtrafikens marknadsandel per lin 2014. Kalla: Kollektivtrafikbarometern,
arsrapport 2014,

Tabell 3 visar strukturen i resandet person och dag i Sverige i genomsnitt enligt den
nationella resvaneundersdkningen 2011-2014. Totalt gér manniskor cirka 1,6 huvudresor
per dag, och dessa resor bestar av resor med olika "&renden”. Stérst andel utgdr arbets-
tjdnste- och skolresor, ménniskor gor i genomsnitt 0,74 sadana resor per dag. 0,14 av Qe,,;;j_m
dessa gérs med kollektivtrafik, Gkningar fran 0,72 respektive fran 0,13 i foregaende {«@’:%
resvaneundersdkning. Vi gbr mycket sa kallade fritidsresor, det gbrs i genomsnitt 0, 52
huvudresor per person och dag i &rendekategori "fritid”, en 6kning fran 0 5}] }; ‘\wg
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foregaende undersdkning. Endast liten andel av de dagliga fritidsresorna sker med
kollektivtrafik: 0,03 resor, och det &r ingen dkning fran foregdende undersékning. Dryga
2/5 av fritidsresorna gors med bil. Det finns alltsd en potential att 6ka det kollektiva

resandet genom att &ka kollektivtrafikens andel av fritidsresandet.

39 (57)

Tabell 3. Antal huvudresor per person och dag efter huvudsakligt drende och huvudsakligt fardsatt
ar 2011-2014. Kalla: Trafikanalys, Resvaneundersékningen 2011-2014.

wuvudsaligt fardsar’ Semtiiga
Mam mede of trovel’ aff
Tlifors, oykel 84 Kalbekstva fardeats® Ovnga fardsant® vapgik sakaas
Dther made of Information nat
Dy foot, biycke __Cor Putl tremiport” _ trovel! oveibi
Huvudsakligt Jrende
Maln
Albels-, tiamte och
skalresoe 020 100 0,37 06 014 20,0 062 o0 acl 0.0 074 200
Fasinres, werk and study-
related
Service pch inkop 006 100 0,13 100 001 100 000 200 000 20,0 021 =00
Service ond sbepping
Fritid 0,25 100 0,22 £00 002 100 001 10,0 0.01 200 0,52 20,0
Lesure
Arsial drerde 0,02 200 008 00 001 x00 000 0.0 .00 200 Qo3 =00
Ciher purpase
Upppilt saknas 0.L8 200 600 £0,0 6,03 £0,0 £00 +0.0 oo fe0 0,00 +0.0

Information not ovoiable

5.3.5. Kollektivtrafikresandets utveckling sammantaget

Ar 2006 gjordes cirka 9,5 miljoner resor i, till och fran Vasterbottens lin, ar 2010 cirka

10,8 miljoner resor, ar 2011 cirka 11,1 miljoner resor (+3 %), ar 2012 cirka 11,7 miljoner
resor (+5 %), ar 2013 cirka 11,7 miljoner resor (+-0) och ar 2014 cirka 11,9 miljoner resor
{+2%). Tabell 4 visar resandet i kollektivtrafiken i stort ar 2014. Statistik for regionalt
resande med SJ snabbtag och Y-buss &r inte inrdknat.

Tabell 4.
Regionbuss cirka 3 600 000 resor (-100 000 jfr med 2013)
Umea titort cirka 6 600 000 resor (+200 000 jfr med 2013)

Skelleftea tatort

cirka 1 100 000 resor (som 2013)

Lycksele tatort cirka 36 000 resande {+10 000 jfr med 2013)

Norrtag, pastigande

Vésterbotten 585 000 resor (+70 000 jfr med 2013)

Totalt: cirka 11,9 miljoner resor 2014, 2 % 6kning jamfért med 2013

Statistiken visar att resandet inte 6kat i takt med malet i programmet 2012-2015 som var
5 % per ar och 17 miljoner ar 2020. Fér att uppna malet hade resande behdvt vara cirka

12,3 miljoner ar 2014.

5.3.6. Resande med inomkommunala och stomlinjer

Inomkommunala linjer och stomlinjer, exklusive tatortstrafik, har utvecklats enligt

foljande: Ar 20065 cirka 4 300 000, &r 2011 4 250 000 resor, ar 2012 4 000 000 resor, ar

2013 3 700 000 resor, ar 2014 3 600 000 resor. Tappet av resendrer 2012-2013 beror

o CA”
AN

5 De siffror som giller fér 2006 i detta kapitel &r sannolikt en underskattning pa cirka 5 % pa grund %

av statistikbortfall och dylikt.

5
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delvis pa minskade arskullar och pa att regionbusstrafik Skelleftea-Skelleftehamn-
Bergsbyn-Ursviken gjordes om till kemmersiell trafik, med motsvarande resandedkning i
Skelleftebuss” tatortstrafik (se 5.1.3).

De fem till resandeantalet stdrsta stomlinjestrdken i Vasterbotten var ar 2014 Tornea-
Umea, Skellefted-Umea, Bjurholm-V&nnas-Umea, Hemavan-Umea och Nordmaling-Umed
(Tabell 5). Alla dessa strak har dven &kat eller varit stabila i resandeantal mellan 2013 och
2014. Fjorton av de 25 straken i tabellen har haft en resandedkning, dvriga har haft
stabilt resande eller minskat resande.

Tabell 5 Antal resor i Lanstrafiken i Vasterbottens stomlinjetrafik ar 2014. Killa: Lanstrafiken i

Vasterbotten

Stracka

Torned-Ume3d
Skellefted-Ume3a

Bjurholm-Vinndis-Umea

Hemavan-Umed
Nordmaling-Umea
Flygbussen Umea
Vindeln-Umed
Robertsfors-Umea
Skelleftea-Lycksele
Asele-Umei
Nordmaling-Vannas
Vindeln-Vannads
Mala-Lycksele
Sorsele-Lycksele
Vilhelmina-Lycksele
Norsj6-Renstrom-Skellefted
Asele-Lycksele o
Vilhelmina-Asele-Umea
Sorsele-Skelleftea
Dorotea-Vilhelmina
Mali-Norsjé-Skellefted
Bjurholm-Lycksele
Mala-Norsjé
Dorotea-Asele-Umei
Sorsele-Storuman-Vilhelminz

Tabell 6 visar de hallplatser som haft minst 20 000 pastigande i regionbusstrafik
respektive tagtrafik ar 2014 i Vasterbotten. Har ingdr inte tatortstrafik. Skellefted
busstation och Vasaplan (ej tatortstrafik) dr 6verldgsna i antal pastigande i

regionbusstrafik. Bytespunkter med mer &n 50 000 pastigande i regionbusstrafik i
Véasterbotten ar darutéver Universitetssjukhuset, Umea busstation, Vannis Resecentrim,
Byske busstation och Lycksele Resecentrum. Tag- och regionbussresande sammantag?é‘f@
har Umea Busstation/Umea Central cirka 260 000 resande, ndgot mindre &n Um

Remiss KTU 10/9 -15
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12
21
15
55

31

11
80
16
17
32
14
71
61
28

36

43
22
34
43
29
46
27

39
23
44
37

2013

520197
196619
31960
171108
51915
107439
91298
65006
85421
75157
38478
26517

13047

10879
11273
9525

12035

11349

2014

547517
207275
30769
176059
57538
106730
98467
96124
94308

70702

35040
26974
17435

11501

11190
11155
11019
10841
10717

8405
ML

6659

6364

4433
3243
809
488
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universitetssjukhus och Umea Ostra tillsammans. Vinnas Resecentrum har sammantaget
cirka 150 000 resande. Umea centralorts storsta hallplatser, tdg och buss sammantaget,
blir cirka 890 000 resendrer, ungefér det dubbla i férhallande till Skellefted busstation.

Tabell 6 Antal pastigande per hallplats/bytespunkt i Lanstrafiken i Vasterbottens trafik samt
Norrtags tagtrafik 2014. Kélla: Lanstrafiken i Vasterbotten

Hallplatser med minst 20 000 pastigande

Ar 2014, endast stom- och matarlinjer

Hpinr

Hallplatsnamn

Antal pastigande

51800 Skellefted Busstation

25332 Vasaplan

25103 Universitetssjukhuset

51500 Ume3 Busstation

53100 Vannas Resecentrum
51851 Byske Busstation

53300 Lycksele Resecentrum

51620 Robertsfors Busstation
59010 Himmelska fridenstorg
51160 Burtrask Busstation
55030 Boliden Busstation
51690 Lovanger Busstation
51610 Sikea E4

51760 Bured Torg

51827 Jornsvagen

51820 Kige

54060 Bjurholm Busstation
20760 Tridgardsgatan

429 613
338 804
205 606
120743
94 580
63 624
57753
47404
44384
36 107
34558
32518
32373
31764
24523
21720
21555
20597

Hallplatser med minst 20 000 pastigande
Ar 2014, endast tagresor

Hplnr

Hallplatsnamn

Antal pastigande

51506 Umea Central
51507 Umea Ostra
53100 Vannds Resecentrum

51410 Nordmaling Resecentrum
51450 Hornefors Resecentrum

53083 Vinnasby Station

144 508
84714
56 586
49 740
26 656
25778

| Vasterbotten reste i genomsnitt 10,5 personer per bussfordon ar 2013, en 6kning fran
10,4 &ret innan. Tagbeldggningen var 12 resenirer per fordon ar 2013, en dkning fran
10,8 aret innan.

‘(‘
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5.3.7. Tatortstrafiken

Titortstrafiken i Umea har vuxit kraftigt. Ar 2006 gjordes 4 500 000 resor, ar 2011
gjordes 5 950 00O resor, ar 2012 gjordes 6 500 000 resor, ar 2013 6 400 000 resor och ar

2014 6 600 000 resor.

Resandet i titortstrafiken i Skellefted var cirka 495 800 resor ar 2006, cirka 730 000 resor
ar 2011, cirka 770 000 resor ar 2012, och cirka 1 100 000 bade 2013 och 2014. Den stora
dkningen 2013 och 2014 jamfért med 2012 beror pa att trafik till Skelleftehamn,
Bergsbyn och Ursviken, som tidigare réknats in i regionbusstrafiken, htsten 2012 bérjade
trafikeras i Skelleftebuss regi, férst som kommersiell titortsndra trafik och sedan som en
integrerad del av stadstrafiken. Denna férandring bidrog ocksa till minskad

regionbusstrafik 2013 jamfort med 2012 (se 5.3.6).

Tatortstrafiken i Lycksele hade cirka 32 400 resande ar 2006, 30 200 resande ar 2011, 31
400 resande ar 2012, 27 800 resande 2013 och 36 200 resande 2014. Sommaren 2015

lades denna trafik ned.

5.3.8. Regionaltagresande

Tabell 7 visar resandet [pastigande) i Norrtagstrafiken i Védsterbotten 2014,

Tabell 7. Antal pastigande i Vasterbotten Norrtagstrafikens taglinjer 2014

2014
Umea-Vannas 137 000
Umea-Lycksele 64 000

Umead-Sundsvall

306 000, 47 % av striackans pastigande

Umea-Luled

31 000, 68 % av strackans pastigande

Regionaltagtrafiken inom Norrtag hade en positiv resandeutveckling 2014. Jamfért med
2013 ékade resandet i hela systemet med 13 % fran cirka 1 300 000 resor fill cirka 1400
000 resor. Umea-Sundsvall och Sundsvall-Storlien (resande i alla l&n) star for storsta
delen av 6kningen. Umea-Sundsvall okade + 20 %, Sundsvall-Trondheim + 16 %, Umea-
Vinnids + 11 %, Umea-Lycksele -2 %, Umea-Lulea -7 %, Luled-Kiruna -15 %.

Punktligheten under 2014 var 90 % (RT + 5 min) eller 96 % (RT +15 min), en klar

forbattring jamfort med 2013.

Figur 12, se nista sida, visar att det totala resandet i Norrtagssystemet natt Gver 140 000
resenirer per manad en del av aret, varav en del &r pa strdckor som inte garin i
Visterbotten. Resandet har varit stabilt de senaste dren totalt sett i systemet. P3
delstrickor i systemet ar tagen dverfulla pa morgon- och eftermiddagsturerna,

sittplatserna inte racker till alla resendrer,

42 (57)
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Figur 12. Resandeutveckling Norrtag april 2013- mars 2015. Killa: Norrtag.

5.3.9. Resande med funktionsnedsattning

Det finns ingen statistik éver hur manga resor i den ordinarie kollektivtrafiken som gors
av personer med olika funktionsnedsattningar. Antalet resor som utférs av personer som
anvénder rullstol bér vara hogre i titortstrafik som trafikeras med lagentré- eller
laggolvsbussar jamfért med regiontrafik som trafikeras med fordon med lift och
rullstolsplats. Antalet resor med fardtjanst finns det statistik for (se Tabell 8 och Tabell 9.
Antal riksfardtjanstresor (enkelresa) & 2011-2014 i Visterbotten. Killa: Trafikanalys.), och detta
skulle kunna ge en viss indikation av det inomkommunala och mellankommunala
resandebehovet hos manniskor med olika funktionsnedséttningar i Visterbotten. A andra

sidan kan ett mer sjélvstindigt nyttjande av kollektivtrafik leda till 6kad rérlighet totalt
sett i och med stérre delaktighet i samhallet.
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Foto: Scandinavian stock photo.

Tabell 8. Antal fardtjanstresor {enkelresa) per ar 2006-2013 i Vésterbotten. Killa: Trafikanalys.
2006 415 000
2007 405 000
2008 380 000
2009 430000
2010 425 000
2011 340000
2012 380000
2013 390 000
2014 350000

Tabell 9. Antal riksfardtjanstresor {enkelresa) ar 2011-2014 i Vasterbotten. Killa: Trafikanalys.
2006 4200

2007 4100
2008 4300
2009 4000
2010 4300
2011 4600
2012 4600
2013 4700
2014 4700

Antalet fardtjanst- och riksfardtjanstresor motsvarar nagra procent av det totala antalet
regionala kollektivtrafikresor. Antalet riksfardtjdnstresor ar relativt 1agt, cirka 4-5000 per
ar. | takt med att blir attraktivt fér fler personer med funktionsnedsattningar att nyttja
den regionala kollektivtrafiken, sa kan fardtjdnstresor delvis Gverga till mer sjalvstandigt
resande i den ordinarie kollektivtrafiken. | Vésterbottens kommuner tillats inte fardtjénst
dver kommungrans, utan riksfardtjdnst ansdks for dessa resor. Anstkan om riksfardtjénst

ldmnas normalt in ndgra veckor i férhand. Okad tillgénglighet i kollektivtrafiken kan dka . ’fﬁ@
mdjligheten till sjalvstandigt resande utan riksfardtjanst. Riksfardtjanstresorisigkan ¢, U}w
aven underldttas av méjligheten att fa ledsagning vid bytespunkter under resan. E'{f\\\\“’ :
oN
& M
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5.4.Kundnéjdhet

Resenirer, bide befintliga och potentiella, ménniskor i olika livssituationer, &r kdrnan i
kollektivtrafiken. Kollektivtrafikens utveckling utgér summan av de val som enskilda
manniskor gor varje dag. Darfér kravs en lyhordhet for resvanor, synpunkter, dnskemal
och forslag. Kollektivtrafikbarometern ar en marknadsundersékning som bland annat ger
information om
resvanor och om
resenarers
upplevelse av

VEsterbotten BI% 825 82% £3% 85% RvaliEatesn. s
Viztmanland 2% 7R 3% Ba% 6% detta behovs
_ lattillgéngliga
Virmland BS% 86% 86% 9% 865 i
kanaler for
Kronoberg 76% 7% 8% 81% BE% kundrespons och
Givieborg 79% B2% £5% a2% BE% system for att
= oo dokumentera,
16aksping 73 76% 83% 86% 5 o
klassificera och
Gotland 7% B5% E7% EB%N 834 analysera inkommen
Blekinge 83% Bl ES% B5% B3% respans.
Uppsala 78% 79% 3% 83% 8%
Oretra 79% 75% 81% B4% g%
Kalmar 78% 79% 3% B1% 81%
Halland B0% BO% T 0% 81% Tabell 10. Andelen
Dalarna 83% B% 3% 3% 1% resendrer som dr
ndjda med den
Riket 79%: 79% BO%: 80% 81%: }
senaste resan per ldn,
Stackholm 75% 77% 78% 79% B1% exklusive Jimtland och
Visternorriand 82% ot §2% 2a% B1% Ostergdtland som ej
deltari
Sodermantand 75% 7% 79% 8% 80% i .
undersékningen. Kalla:
Skine 76%, TR B1% 81%. 7% Kollektivtrafikbaromet
Vistra Gétaland 7% 7% 79% % 79% ern, rsrapport 2014.

Okat resande &r en indikation pa kundnéjdhet, men inte en garanti fér ndjdhet.

Teoretiskt skulle bussar och tag kunna fyllas dven om resendrerna inte dr ndjda, och det

ar inte en dnskvard situation. Det &r olika drivkrafter som ligger bakom kundnéjdhet

respektive resfrekvens. Ar 2014 var Popularitet, Kvalitet/Punktlighet och Produktférdel

viktigast for ndjdhet, medan Relevans (avgangstider, linjestrackning och enkelhet),

Kunskap (allménhetens kunskap om de tjdnster som erbjuds) och Produktférdel (de unika
férdelar som &r kollektivtrafikens styrka gentemot bilen) var viktigast for resfrekvens. Det

ar de sistndmnda som kollektivtrafikmyndigheterna och Lanstrafikbolagen behdver

fokusera pa for att 6ka resandet, enligt Kollektivtrafikbarometerns arsrapport 2014.

Resandet med kollektivtrafiken paverkas alltsa mest av att den utgor ett reellt alternativ

fér ménniskor i de olika situationer da de har ett resbehov. Fér att 6ka resande — sarskilt Ca
bland de potentiella resenérerna som inte reser i kollektivtrafiken idag — dr det samtidigt L/ :h :
viktigt att fokusera dven pa det som driver ndjdheten, eftersom ett starkt varumarke dr_“%, ="
viktigt for dverflyttning fran privatbil till kollektivtrafik.
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Tabell 10 visar kundngjdheten for landets I3n, mellan 2010 och 2014. Vasterbotten har
okat kraftigt. De allra flesta resendrerna dr ndjda med den senaste resan, bade i
Visterbotten och i Gvriga ldn.

5.5.Miljépaverkan

Kollektivtrafikens viktigaste bidrag till klimat- och miljdarbetet ar att locka Gver resenérer
fran privatbilstrafik till ett hallbart fardsatt. Nyttan av kollektivtrafik jamfort med
privatbilstrafik 6kar med den genomsnittliga beldggningsgraden pa fordonen. En buss
eller en tdgvagn med endast en eller fa resendrer ar inte mer miljovanlig dn en privatbil
med en resendr utdver foraren. Att bussar och tag kér dven med fa resendrer dr dock
oundvikligt eftersom resandet varierar éver dygnet, mellan arstider och omraden.
Dessutom tillhandahélls grundliggande tillganglighet med kollektivtrafik dven i omraden
med litet resandeunderlag, for att de som inte kan anvanda privatbil ska kunna resa. Det
centrala &r att den genomsnittliga beldggningsgraden, det vill séga personkilometer per
utbudskilometer, dr god. Ar 2012 och 2013 var beliggningsgenomsnittet for Sverige 10,6
och 10,1 nir det géller buss, och for Visterbotten 10,4 respektive 10,5. Virden att
jamféra med &r till exempel Dalarnas varde kring 20, Gavleborgs vérde kring 8-9 och
Stockholms ldns kring 14-15. Motsvarande siffor for tag 2012 och 2013 var 38,9 och 36,9
som genomsnitt for Sverige, och 10,8 respektive 12 for Vasterbotten. Varden att jamféra
med &r till exempel Dalarnas virde cirka 11 och Stockholms ldans 54-58.

Utdver marknadsandel och beldggningsgrad sa ar det dven viktigt att kollektivtrafiken &r
miljovénlig i sig. Landstinget och kommunerna bestéller stomlinje- respektive
inomkommunal trafik hos Kollektivtrafikmyndigheten och véljer de kravnivaer, inom
lagens ramar, som ska gélla. Kommuner och landsting gér i huvudsak inte ldngre dn lagen
och miljdzonen i Umea centrumfyrkant krdver. Lagen och miljézenen innebédr en
successiv Overgang till fordon av allt hogre sa kallad eurcoklass. De mest miljovanliga
fordonen i Vasterbottens busstrafik &r de biogasbussar som framférs i Skelleftea av det
kommunala bussbolaget, och de laddhybridbussar som trafikerar i Ultra-trafiken i Umea.
Andelen férnybara drivmedel i busstrafiken i Visterbotten var 4,9 % av antalet
fordonskilometer ar 2012 och 7,1 % ar 2013 vilket &r cirka 1,5 miljoner fordonskilometer.
Genomsnittet i landet var 29 % respektive 36 % dessa ar. Vasternorrland, Gotland,
Blekinge, Vasterbotten och Norrbotten &r de som 2013 hade andel under 10 %. 14 av 21
13n har 20 % andel eller mer ar 2013.

5.6.0rganisation

Den regionala kollektivtrafiken i Vdsterbotten organiseras dels genom Region
Vdsterbotten, Kollektivtrafikmyndigheten, Lanstrafiken, kommuner och landsting, och
dels genom kommersiell regional kollektivtrafik.

Region Véasterbotten, ett regionforbund med kommuner och landsting som medlemmar,

har med Kollektivtrafikmyndigheten i Vdsterbottens ln det ekonomiska och juridiska

ansvaret fér den samhillsbetalda regionala kollektivtrafiken. Myndigheten ska

regelbundet anta och vid behov revidera ett Regionalt trafikférsorjningsprogram. o

Myndigheten fattar beslut om sa kallad allmén trafikplikt, som sedan verkstalls genom C_;”“

trafikupphandling hos Lédnstrafiken. {7'1:;.\?%
QN

S, U
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| Vasterbotten sker kollektivtrafikplanering i huvudsak vid kommuner och landsting och
dessa bestaller sedan onskad trafik hos Kollektivtrafikmyndigheten. For att bestalld trafik
ska kunna upphandlas, behovs ett beslut fran myndigheten. Kommuner och landsting
betalar for den trafik de bestillt, och nettokostnaden beror bland annat pa den bestéllda
trafiken och pa intdkter fran trafiken.

Lanstrafiken har ett tydligare uppdrag &n tidigare som genomfdrare av trafiken. Bolaget
upphandlar kollektivtrafik pa uppdrag av Kollektivtrafikmyndigheten, utifrdn de beslut
om trafikplikt som fattats. Bolaget svarar for att kollektivtrafiken bedrivs enligt avtal,
informerar om och marknadsfor trafiken. Lanstrafiken som bolag dr heldgt av Region
Visterbotten och har sitt site i Lycksele. Bussgods i Vasterbotten AB &r ett dotterbolag
som bedriver verksamhet vid Umed, Skellefted och Lycksele busstationer och
bussgodsverksamhet. Lanstrafikens kundservice som tidigare varit en del av Bussgods i
Visterbotten AB:s verksamhet, flyttades dver till moderbolaget ar 2014. Lanstrafiken
dger en fjsrdedel av Norrtag AB, delar av ekonomiska féreningen Bussgods samt ett fatal
aktier i Samtrafiken AB (som medlem). Medlemskapet i Samtrafiken dr fortsattningsvis
bolagets, inte myndighetens.

Organisationen kan beskrivas enligt foljande:

Kommuner och landsting

N2

Region Visterbotten férbundsfullmaktige

NY

Forbundsstyrelsen och dess kollektivtrafikutskott

N2

Kollektivtrafikmyndighet

N

Lanstrafiken i Vasterbotten AB
Deldgare av Norrtag AB
Deldgare av Bussgods, ekonomisk férening
Agare av Bussgods i Vésterbotten AB
Deldgare av Samtrafiken i Sverige AB
Medlem i Svensk kollektivtrafik, forening

Utdver denna organisation sa finns pa den offentliga sidan det kommunala bussbolaget
Skelleftebuss som bedriver tatortstrafiken i Skelleftea. Skelleftebuss samarbetar med
Lanstrafiken inom bland annat biljettsystem, men myndigheten beslutar inte om trafiken.

5.7.Kollektivtrafikens infrastruktur

Den regionala kollektivtrafiken i Vasterbotten, det vill séga stomlinje-, inomkommunal
och tdtortstrafik samt regional tagtrafik delar mycket av sin infrastruktur med annan
yrkestrafik och privatbiltrafik. De framkomlighets- och trafiksdkerhetsproblem som berér
all person- och godstrafik berér ocksa kollektivtrafiken. Vid kapacitetsbrist pa végar ar
overflyttning till busstrafik ett sitt att minska kapacitetsbristen och forbattra
framkomligheten for all trafik utan investeringar i breddning av vagar, omledning av
trafik med mera. Generellt kan sdgas att det finns en kapacitetsbrist pa Vasterbottens p
jarnvigar som forsdmrar tillférlitligheten bade inom person- och godstrafik och att det <,
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Kollektivtrafiken har dven egen infrastruktur i form av busstationer, resecentrum,
vantsalar, godshanteringsutrymmen, plattformar, hallplatser, busskurer och depaer.

5.7.1.Busstationer, resecentrum och tagstationer

Vid busstationer, resecentrum och tagstationer kan det vara flera aktérer som ansvarar
for olika delar av bytespunkten. Oftast dgs marken och stations- eller
resecentrumbyggnaden av kommunen som ocksa ansvarar for vintsalens underhall.
Lénstrafiken/Umea busstation AB upphandlar ombud fér hantering av godsleveranser
och for eventuell biljettférsaljning och information, och hyr da in sig i en del av
byggnaden. Ombuden ir oftast affarsrérelser, till exempel handlare. | de fall byggnaden
dgs av privat fastighetsdgare, hyrs vantsalsutrymmena av kommunen och
godshanterings- och biljettférsaljningsutrymmena av Lanstrafiken. Om biljettférséljining
saknas sa gar biljetter endast att képa pa bussarna. Linstrafiken ansvarar for
informationen pa digitala skyltar. | Bilaga 8 beskrivs |3get vid kommunernas viktigaste
busstationer och resecentrum (oftast endast centralortens busstation/resecentrum)
dversiktligt. Under sommaren genomférde Linstrafiken i Visterbotten en omfattande
fotografering och inventering av busstaticner och resecentrum i Vasterbotten, och mer
information om de viktigaste busstationerna (1-2 stycken per kommun) kommer finnas
tillgénglig pa www.tabussen.nu.

Foto: Anders Alm

5.7.2. Busshallplatser och deras utrustning

5.7.2.1. Ansvar fér hallplatsens olika delar

Kommunerna ansvarar fér utrustningen pa alla hallplatser inom kemmunens granser o
s i i a a ia Lo ]
{hallplatstopp, véderskydd, informationstavlor mer mera), bade efter kommunala vagar, g"/: et
och efter Trafikverkets vigar {nationella och regionala vdgar). Ansvaret géller dven o
., i ; . . . R
hallplatser som endast anvands av trafik som Landstinget bestéller. Kommunerna a er%
hallplatsutrustningen och férsakrar den mot skadegérelse. Trafikskador hanteras-av

&
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Trafikskadetjanst. Kommunen star fér kostnader fér ny hallplatsutrustning eller
férbattring av befintlig hallplatsutrustning ifall hallplatsen anvinds endast av
inomkommunal trafik. Landstinget star fér kostnaden om hallplatsen anvinds endast av
landstingsbestalld trafik. Nér bade inomkommunal ach landstingsbestélld trafik anvander
hallplatsen sa delas kostnaden 50/50. Atgirder dir kommunen énskar finansiering fran
Landstinget behover forankras med Landstinget for att beslut om eventuell atgard ska
kunna fattas. Lanstrafiken fordelar den kostnad som ska belasta Landstinget.

Utefter Trafikverkets vagar ansvarar Trafikverket fér hallplatsen upp till markhojd, det vill
saga for plattform, ledstrak med mera. | huvudsak ar det darfor Trafikverket som bygger
nya hallplatsfickor och -plattformar och reparerar dessa utefter de nationella och
regionala vagarna, medan kommunerna star fér hallplatsutrustningen. Ofta ligger
hallplatsfickan i vagomradet, men ibland tas andra markdgares mark i ansprak.
Investeringar i nya hallplatser eller ombyggnad av befintliga hallplatser hanteras inom
ramen for Trafikverkets potter for hallplatsatgarder utefter nationella respektive
regionala vdgar. F6r snéréjning av hallplatser ansvarar vighallaren det vill sdga antingen
Trafikverket eller kommunen. Det forekommer problem med bristfallig snordjning av
busshallplatser.

Lanstrafiken i Vasterbotten kommer att inrdtta en samordnande funktion for
hallplatsfragor. Lanstrafiken tar inte tar éver det formella ansvaret for hallplatsunderhall,
dversikt, reparationer och nybyggnad i lanets kommuner men haller viss 6versikt och
samordnar insatser vid hallplatser. Detta f6r att forbattra och enhetliggdra ldnets
hallplatsmiljder.

Figur 13. Busshallplats vid campus Skeria i Skellefted. Foto: Veronica F. Burman

5.7.2.2, Hur hallplatser byggs eller byggs om
4 - ; Ca
Utefter kommunala vagar ansvarar kemmunen for nya hallplatser och ombygge av ‘~"-;:S;
hallplatser, bade i markniva och fér utrustning. Om hallplatsen skulle trafikeras helt eller @;}
delvis av landstingsbestélld trafik sa dr Landstinget delaktigt i beslut om eventuella fﬁb

investeringar, se kap 5.7.2.1. W

N
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Utefter de regionala och nationella vdgarna ar det Trafikverket som ansvarar for bygge
eller ombyggnad av hallplats till markniva. Trafikverkets investeringar i hallplatser
hanteras dels via en pott for hallplatsatgérder efter nationella végar, dels via en pott for
hallplatsatgirder efter regionala vagar. Trafikverket beslutar om anvéndning av potten
fér hallplatsatgirder efter de nationella vagarna, medan Region Vasterbotten beslutar
(som en del av genomférandet av Lanstransportplanen) om anvandningen av potten fér
de regionala vigarna. Aven kommunerna kan efter tillstand fran Trafikverket gora
atgirder pa markniva utefter regionala och nationella vagar samt till exempel flytta
viderskydd mellan hallplatser. Detta har skett exempelvis i samband med exploatering
av nya omraden dir behov av nya hallplatser uppstatt efter regionala och nationella
vagar.

Kollektivtrafikmyndigheten tillhandahaller aktuella prioriteringslistor for atgarder vid
hillplatser utefter de regionala och nationella vdgarna i lanet. Listan tas fram efter
forslag frin kommunerna och i samrad med Lanstrafiken, och baserat pa myndighetens
hallplatsriktlinjer.

Nar exempelvis en hallplatsficka kommit till stand utefter en regional eller nationell vig
s ansvarar kommunen for placering av vidderskydd mer mera dér. Lénstrafiken
tillhandahaller byggritningar for de blafirgade sa kallade trékurar som anvénds i
Visterbotten. Lanstrafiken har ramavtal for de sa kallade citykurar som oftast anvands
vid hallplatser med fler resande. Ur ramavtalet kan kemmunerna avropa citykurar.

Figur 14. Manga trikurar och citykurar i lanet ar installerade s3, att betongplattan ligger direkt pa
marken eller plattformen. Det blir en tréskel som férsvarar fér personer med vissa

funktionsnedsattningar att ta sig in i kuren. Foto: Bianca Byring.

5.8.Kostnader

Nedan presenteras utfall fér 2014, budget fér 2015 och budget fér 2015 fér alla
trafikbestillare.
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Tabell 11. Nettokostnader for den upphandlade stomlinje- och inomkommunala trafiken. Exklusive
tatortstrafik. Kalla: Lanstrafiken i Vasterbotten.

Budget 2016 Budget 2015 Bokslut/Utf

Landstinget 102646949 105168070 86 582000
Bjurholm 4119625 4081207 2615000
Dorotea 4381328 4418282 3963 000
Lycksele 5340846 5154360 5408 000
Mala 3456415 3063847 5324000
Nordmaling 8550022 8692421 7772000
Norsjo 4997946 4736063 5182000
Robertsfors 5928689 5823617 5117000
Skellefted 39903616 37791605 34153 000
Sorsele 8011642 7666140 7085 000
Storuman 3972722 8608757 8464000
Umed 24516697 23684043 22056 000
Vilhelmina 15260037 15441472 13481000
Vindeln 84801638 8355688 7656000
Vannas 5726116 5419287 5212000
Asele 186826 223185 16 000

Tabell 12. Nettokostnader for den upphandlade tatortstrafiken. Killa: Lanstrafiken i Vasterbotten.

Budget 2016 Budget 2015 Utfall 2014
Umea tatortstrafik 67770010 66378847 59447000

Tabell 13. Landstingets kostnader fér regional tagtrafik. Killa: Norrtag.

_ Budget 2016 Budget 2015 Utfall 2014
Landstingets kostnad
for regional tagtrafik, kr 30819 000 27812000 25350000

Kostnaderna fér kollektivtrafiken kan sattas i relation till kostnaderna for sarskild
kollektivtrafik. Det finns inte |attillgénglig statistik om kostnader fér skolskjuts eller
sjukresor. Trafikanalys tillhandahaller statistik om kostnader fér fardtjanst och
riksfardtjdnst. Fardtjanstens och riksférdtjanstens nettokostnad motsvarar mellan cirka 8
och cirka 45 % av den ordinarie kollektivtrafikens nettokostnader i kommunerna.
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Tabell 14. Nettokostnad for fardtjanst och riksfardtjanst i Vasterbottens kommuner 2006-2013, 2013 ars
priser. Tusen kronor. Kalla: Trafikanalys.

Nettokostnad tkr Firdtjanst och riksfardtjinst 2013 ars priser
2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013

BJURHOLM 788 748 236 429 525 4m 377 321
DOROTEA 564 653 £90 443 500 405 757 849
LYCKSELE 2622 2936 2715 2808 2939 2879 2848 3287
MALA 149 512 591 611 881 854 621 783
NORDIMJALING 1309 1747 1671 2044 1858 1835 1859 1923
NOR3JO 735 701 456 624 €93 872 6585 741
ROBERTSFORS 1261 1532 1929 1686 1735 2093 1984 2386
SKELLEFTEA 22333 22853 24 474 27913 27823 30098 30783 32488
SORSELE 530 608 672 950 1025 540 585 599
STORUMAN 221 1004 975 850 941 804 1117 1102
UMEA 28908 22269 25757 26 534 28235 32841 33755 34 461
VILHELMINA 1885 1752 1888 1947 1786 1855 1807 1689
VINDELN 717 1450 1303 1338 1227 1114 982 1170
VANNAS 1277 1715 1998 1882 19895 2040 1673 1893
ASELE 1611 1441 1308 1158 1208 1818 1187 981

f5ummahnet '[""'6'6996;”"54023 6B BTA | 7342? 75391 82560 ~83012] 86426
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5.9.Samordning mellan kollektivtrafik och Gvrig
samhallsplanering

Utvecklingen av ldnets kollektivtrafik och av tillgénglighet har stor betydelse for flera
samhadllsmal, bland annat for hallbarhet och ekonomisk utveckling. Kollektivtrafikens
utveckling dr i sin tur beroende av insatser inom flera olika planeringsomraden.
Kollektivtrafikplanering &r en del av samhéllsplaneringen i stort. Kollektivtrafiken
integreras alltmer i 6vrig samhallsplanering, for att 6ka kollektivtrafikens marknadsandel
och fér att bidra till maluppfyllelse av olika samhallsmal. Ovrig samhillsplanering
innefattar fysisk planering {&versikts- och detaljplaner och utformningen till exempel
gator), regional utvecklingsplanering (bland annat folkhalsa och naringslivsutveckling)
samt infrastrukturplanering (till exempel regionens och statens insatser for infrastruktur
som har betydelse for kollektivtrafiken). Samarbetet med flera samrads- och
samarbetsparter har utvecklats under kollektivtrafikmyndighetens forsta ar och behéver
utvecklas vidare.

Nar den fysiska planeringen anpassas till gdng-, cykel- och kollektivtrafikens behov sa
okar dessa fardsitts attraktivitet. Kollektivtrafiken blir dessutom mer kostnadseffektiv.
Kollektivtrafikplaneringen beh&ver i sin tur ta tydlig utgdngspunkt i de som
kollektivtrafiken kan frémja, och samrada brett med angriansande verksamheter. Det kan
innebdra bland annat att:

»  Kollektivtrafiken ges gynnsamma fysiska forutsattningar i om- och nybyggnad av
stadsdelar, vigar, gator och titorter.
»  Att kollektivtrafiken far en mycket stérre andel dn idag av de medel som totalt sett anslg\
i kommun, region och stat for transportinfrastruktur och transporter
¥

»  Kollektivtrafikplanerare bjuder in sig i de sammanhang dér évrig samhallsplanering sker. %

*, B
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e Att kollektivtrafik anvdnds som ett strategiskt verktyg i den regionala och lokala
utvecklingsplaneringen

5.10. Krisberedskap

Under en kris ska Lansstyrelsen stédja alla samverkande myndigheter, organisationer och
samhallsviktiga féretag. Lansstyrelsen ir, forutom Myndigheten for samhallsskydd och
beredskap, en viktig samarbetspart for Kollektivtrafikmyndigheten i
beredskapsplaneringen. Samverkansomrade Transporter dr ett samverkansomrade som
grundats i enlighet med Krisberedskapsférordningen. Flera myndigheter, bland annat SKL
och kollektivtrafikmyndigheterna, arbetar forebyggande genom kunskapsuppbyggnad,
planering och samverkan f&r att uppratthalla gemensam, samhallsviktig
transportverksamhet. Arbetets vision ar att samhallets behov av transporter ska
tillgodoses vid kris. Kollektivtrafikmyndighetens chef i Vdsterbotten ar utsedd att
representera alla landstingen i Samverkansemrade Transporter med fokus pa
Krisberedskap i kollektivtrafiken.

Tydligare rutiner och prioriteringar behovs for krisberedskap i kollektivtrafiken, till
exempel vilka busslinjer som ska prioriteras vid brinsle- eller férarbrist och hur
prioriteringen ska forverkligas. Sveriges kommuner och landsting arbetar med en
overgripande studie om nuldget inom kollektivtrafikens krisberedskap. | Vasterbotten ar
planen att kommuner och landsting fattar politiska beslut om sina prioriteringar och att
Kollektivtrafikmyndigheten ansvarar for att ta fram en krisberedskapsplan inklusive
praktiska rutiner fér hur vi ska prioritera kollektivtrafiken i lanet i hdndelse av kris.

5.11. Kommersiell kollektivtrafik — nuldge och framtid

Fransett titortstrafiken i Skellefted sa finns det i dagsliget endast lite kommersiell
busstrafik i lanet. Taxitrafiken som sker med delat fordon till exempel till och fran
flygplatser kan betecknas som flexibel, kommersiell kollektivtrafik.

Sannolikt finns det linjer och turer som var for sig har god kostnadstéckning i den
upphandlade trafiken. Kommersiella linjer skulle kunna ténkas startas upp som
direktbussar mellan stérre malpunkter. Férdelen jamfort med den upphandlade trafiken
vore da en kortare restid.

Det &r fritt for kollektivtrafikforetag att starta upp kommersiell trafik efter anmalan till
Kollektivtrafikmyndigheten senast 21 dagar fére trafikstart. Trafiken kan ocksa avslutas
efter anmaélan om detta senast 21 dagar innan trafiken upphor. Den kommersiella
trafikens egenskaper kan kollektivtrafikforetaget styra dver fritt inom lagens ramar.
Transportstyrelsen har férordnat om en kort anmaélningstid. Detta for att mojliggora
spontan uppstart av kollektivtrafik, till exempel infér tillfdlligt 6kad efterfragan i nagot
strak.

I lagens forarbeten framgar att kollektivtrafikmyndigheterna ska underltta for
kollektivtrafikforetag att starta upp kommersiella linjer. Det finns flera omraden att
utreda, bland annat tillgangen till kollektivtrafikens infrastruktur. '
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| olika sammanhang har kollektivtrafikfGretag framfért att sannolikheten for kommersiell
kollektivtrafik ar liten pa grund av att den upphandlade kollektivtrafikens biljettpriser ar
subventionerade. Malsittningar i detta program, framfér allt inom Social hallbarhet, &r
skal till att subventionera biljettpriser och styra politiskt dver till exempel tillgédnglighet,
avgangstider och miljéprestanda. Den trafik som har stort resande och relativt hog
kostnadstdckning &r viktig for manga manniskor. Det kan motivera att fortsitta
upphandla denna trafik och ddrmed styra politiskt dver den (upphandlade) trafikens
egenskaper, dven om trafiken helt eller delvis skulle kunna béra sig kommersielit.

Kommersiell kollektivtrafik kan upphéra med kort varsel medan ordinarie upphandlingar
tar flera &r i ansprak. Det finns risk for avbrott i samhdllsviktig trafik. De snabba
upphandlingar som beh&vs for att undvika langt avbrott skulle innebéra dyr trafik fram
tills ordinarie upphandling genomforts,

Det finns potentiella nyttor med 6kad kommersiell trafik. Kommersiell trafik kan
komplettera den upphandlade trafiken i ett strak. Upphandlad och kommersiell trafik
skulle kunna férstarka varandras attraktivitet och 6ka kollektivtrafikens marknadsandel i
straket som helhet. Kommersiella linjer skulle kunna fanga upp en del av den
resandepotential som av olika skl inte fangas upp i den upphandlade trafiken.

Ett argument f6r 6kad andel kommersiell trafik &r att det skulle minska kommunernas
och landstingens kostnader for kollektivtrafiken. Sannolikt skulle kommersiell trafik dock
inte uppkomma pa de linjer som idag har I3g kostnadstadckning, det vill sdga som skapar
héga nettokostnader. Turer och linjer med hdg kostnadstéckning forbéttrar
genomsnittet. Rimlig kostnadstéckning i den upphandlade trafiken kan vara svar att
uppratthalla om intdkterna fran linjer med hig kostnadstédckning skulle minska genom att
dessa linjer inte skulle upphandlas langre.

Det ovan beskrivna innebar att det finns skal att behalla mojligheten for kommuner och
landsting att fortsétta bestélla kollektivtrafik ven pa stréckor och tider dar ett
kollektivtrafikforetag planerar kéra kommersiell trafik. Samtidigt finns det motiv att
underlatta for sadan kommersiell trafik som kompletterar den upphandlade trafiken.

5.12. Luftkvalitet och klimat

Ur perspektivet att begransa klimatférandringar och frimja ren luft lokalt, till exempel i
stader, ar kollektivtrafik viktigt. For bade klimat och lokal luftkvalitet ar dverflyttning fran
privatbil till kollektivtrafik viktigt. F&r den lokala luftkvaliteten, i stérre grad &n for
klimatet, &r det dessutom viktigt att busstrafikens tunga fordon har sa |aga utslépp som
mdjligt.

Utmaérkande i linet &r de hdga kvdvedioxidhalterna i Ume3 och Skelleftea. Till

odvervidgande del beror problemet pa klimatférhallanden under vinterhalvaret.
Klimatférhillandena i kombination med tkad vagtrafik och 6kat antal dieselfordon bidrar

till att problemen kvarstar trots satsningar pa kollektivtrafik och beteendepaverkande

atgarder.

Bade Umed och Skelleftea har antagit dtgardsprogram for att uppfylla C:» ¢
miljokvalitetsnormen fér kvaveoxid i staderna. Som en del av programmet har Umea \%
kommun infért en miljozon i centrala Umed med start 2014. Miljozon &r en lokal Ry
trafikforeskrift som stéller sarskilda krav pa storre fordon, till exempel bussar. Mrlljozunen
innebir att det efter ikrafttridandet ar begransat hur fordon av olika mllj%klass {sé kaliad

X
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euroklass) far kéra inom miljdzonen. Miljézonen kommer att paverka en del av
trafikavtalen som kemmuner och Landstinget har. Fordon kan behdva bytas ut under
avtalstiden.

ik ok, faty

Foto: Marten Edberg
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6.Samhallsnytta och finansiering

Majligheterna att uppna malsattningen 18 % marknadsandel ar 2020, samt dvriga
maélséttningar, beror till stor del pa de finansiella resurserna, dels pa
kostnadsutvecklingen for den trafik som redan bedrivs, dels mojligheten att investera i
forbattringar. Till antal resor sa ar tatortstrafiken i Umea och Skellefted,
stomlinjetrafiken och Norrtag-trafiken i dagslaget stérst, och dessa kommer ocksa ha stor
betydelse for marknadsandelens utveckling. Dessa finansieras av landstinget och Umea
och Skelleftea kommuner.

Incitamenten att satsa pa kollektivtrafiken &r stérst i kommuner med tatorter med
trangsel-, buller- och luftkvalitetsproblem samt utrymmesbrist. Okad privatbilstrafik
leder till 6kade kostnader fér vég- och parkeringsinvesteringar samt vagunderhall.
Markviérdet kan vara hégt i en vixande stad och vagar och parkeringar anses inte alltid
vara det mest effektiva sittet att nyttja hégvardig mark. | stader &r dessutom risken att
overskrida luftkvalitets- och bullernormer stor. Kommunala satsningar i kollektivtrafik
kan ge minskade kommunala kostnader pa annat hall och dven positiv
befolkningsutveckling. Till viss del har dven landstingen incitament for den egna
organisationens del att satsa pa den kollektivtrafik landstinget ansvarar for, eftersom
exempelvis patienttransporter och rekrytering av personal underlattas av bra
mellankommunal kollektivtrafik.

Landstingets kostnadsramar for den landstingsfinansierade regionala kollektivtrafiken,
det vill siga for stomlinje- och tagtrafik, kommer sannolikt inte minskas men inte heller
utdkas mer an arlig uppskrivning efter index. Detta kan till exempel begrénsa méjligheten
att utveckla trafikutbudet och dka kollektivtrafikresandet under peaktid, dven om det &r
fullt pa fordonen och det finns en identifierad potential att 6ka resandet. Det beror pa att
peaktid &r dimensionerande, det vill séga bestdmmer det antal fordon som behaver
finnas tillgdngliga och den personalstyrka som behgver finnas i kollektivtrafikféretagen.
Ménga fordon och stor personal innebér kostnader dven utanfor peaktider, sa satsningar
i peaktid — da resandet dr som stdrst — &r relativt kostsamt.

Umea kommun har gjort satsningar och drar bland annat om en busslinje de narmaste
aren. Méluppfyllelse férutsatter att Umea kommun fortsatt satsar pa och utvecklar
titortstrafiken. Skellefted kommun gjorde en stor satsning pa tatortstrafiken hosten
2014 och fér maluppfyllelse ar det viktigt att denna satsning bibehalls och férvaltas.
Norrtagstrafiken kommer fa ny operatdr sommaren 2016 vilket kan innebara ékad
attraktivitet och Gkat resande dven om en del av taglinjerna anses ha mattad marknad.

Programmet innehaller en stor mangd atgarder som kan forbattra den befintliga trafiken
inom ramen f&r befintligt trafikutbud och 6ka marknadsandelen. Nagra av dessa kommer
innebdra nya direkta kostnader:

»  Utveckla busstationer och resecentrum — kostnader fér kommuner och andra
fastighetsdgare
e Bygg ut ledsagningstjdnst successivt — kostnader per utférd ledsagning
e Infor realtid och audiovisuella héllplatsutrop — kostnader for Lanstrafiken, férdelas
mellan alla finansidrer %
e  Hemsidor, tillgdnglighet — konsultkostnader, fordelas mellan alla finansidrer s %
¢ Utveckla den anropsstyrda allmanna kollektivtrafiken (ringbilar) — kostnade per utford @

kérning
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Minska och till slut slopa kontanthanteringen — kostnader for ersittande
inkdpsmaojligheter

Satsningar och justeringar for att stimulera resandet pa relationer med stor potential —
ofta stom-, tatorts- eller titortsnira linjer.

Information och marknadsforing, bl.a. testresendrsaktiviteter — kan behodvas
projektmedel for testresendrsaktiviteter.

Utveckla samt forbattra informationen om anslutningarna fran andra fardmedel till
kollektivtrafiken — i den man nya pendlar- och cykelparkeringar byggs blir det kostnader.
Atgarder for att minska kollektivtrafikens miljsbelastning — fordon med fossilfria
drivmedel har initialt hégre kostnad, kostnaden dver fordonets livscykel beror pa
utveckling av brénslepriser.

Férbattra busshallplatsmiljderna — innebéar ékat underhall, ombyggnationer och
nyinvesteringar, kostnader for kommuner, landsting och i vissa fall Trafikverket.

Fortsatt tagtrafik med ny operatdr, minskat antal "barnsjukdomar” hos de tag som
anvinds i Norrtagstrafiken, vidareutvecklad service i Lanstrafikens trafik t.ex. i form av
realtidsinformation och applikationer, och de finansiella satsningar som gjorts och gérs i
Umea och Skellefted kommuner, kommer att 8ka kollektivtrafikens attraktivitet i
Véasterbotten samt 6ka kollektivtrafikresandet. Darutdver finns mdjlighet att genomféra
atgdrder med projektmedel. P3 grund av att marknadsandelen inte utvecklats som
vantat och regionbusstrafiken haft en liten dipp, sa justeras 8nda malet for
marknadsandel och resandeutveckling nedat jamfért med det regionala
trafikforsérjningsprogrammet 2012-2015. Om antalet resor for 2015 i regionbusstrafiken
visar tydlig dterhdmtning jamfort med 2014, kan det finnas fog att ta tillbaka malet 19 %
och 17 miljoner resor.

| samhillsekonomiska beddmningar varderas sa manga effekter som mojligt monetért.
Effekter som kan inga dr vardering av férandringar i restid, turtdthet, trafiksdkerhet och
emissioner samt att man sa langt det ar majligt beskriver konsekvenser fér till exempel
natur- och kulturmiljd, stadsmiljé och arbetsmarknads- och tillvixteffekter. De effekter
som traditionellt sett brukar medf&ra storst effekt ar férandringar i turtdthet och restid.
Nagon samhallekonomisk bedémning har inte genomférts inom arbetet med
Visterbottens regionala trafikforsérjningsprogram.
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Upphandlad regionbusstrafik
ilanet (laget i augusti 2015)

10 Sundsvall - Umea

11 Nordmaling - Hormefors - Umea
12 Skellefted - Umea

14 Vilhelmina - Asele - Umea

15 Bjurholm - Vannas - Umead

16 Vindeln - Umea

17 Andset - Robertsfors - Umea
20 Haparanda - Luled - Umea

21 Skellefted - Burtrask - Umea
22 Norsjd - Renstrom - Skelleftea
23 Mala - Norsjo

24 Mala - Arvidsjaur

25 Sorsele - Arvidsjaur

26 Arjeplog - Skelleftea

27 Mala - Skelleftea

28 Mala - Lycksele

29 Sorsele - Skellefted

31 Hemavan/Tarnaby - Storuman - Lycksele -

32 Skelleftea - Lycksele

34 Asele - Lycksele

36 Sorsele - Lycksele

37 Sorsele - Storuman - Vilhelmina

39 Bjurholm - Lycksele

43 Vilhelmina - Lycksele

44 Dorotea - Asele

45 Ostersund - Gallivare

46 Dorotea - Vilhelmina

47 Dorotea - Hoting

48 Vilhelmina - Asele

55 Vannas - Overboda - Umea

61 Vindeln - Vannés

63 Dorotea-Umed

71 Nordmaling - Vannas

98 Haparanda - Luled - Ume3
100 Haparanda - Lulea - Umea

Umea
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ildnet (laget i augusti 2015)

Inomkummunal
linje Strackning
101 Kraken - Nordmaling
102 HOrnsjo - Grasmyr - Hummelholm - Nordmaling
103 Grasmyr - Nordmaling
104 Ronnholm - Légdea - Nordmaling
105 Nyaker - Grasmyr - Djaknebdle- Ume3
106 Nordmaling - Jarnasklubb
107 Norrfors - Bjarten - Nyaker
108 Vastansjo - Norrfors
103 Norrfors - Nordmaling
110 Rundvik - Nordmaling
111 Nyaker - Nordmaling
113 Bredtrask - Bjurholm
114 Kvarnsvedjan- Tavelsj6- Umea
115 Tavelsjé - Umea
116 Botsmark - Sdvar
117 Akullsjén- Robertsfors
118 Savar- Tafted - Umed
119 QOstnas - Savar
120 Sivar-Umea
121 Holmsjon- Yttertavle- Vasaplan
122 Obbola- Holmsund
123 Obbola- Holmsund- Umea
124 Holmsund - Umea
125 Obbola- Umea
126 Hornefors- Norrmjéle- Umea
127 Norra Stbcksjo- Strombéack - Tegeentral skola
128 Bjannberg- Hérnefors
129 Angersjo- Norrbyn- Hornefors
130 Yttersjo-Roback
131 Brattby- Brannland- Umea
132 Sunnantorp- Brannland - Ume3
133 Overboda- Brannland- Umed -
135 Stugunas/Hossjo/Yttersjo/Djaknebole - Kasamark
136 Flarken- Robertsfors
137 Haddingen- Hissjo
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i lanet (laget i augusti 2015)
138 Bygdea - Fallfors - Robertsfors
139 Sikedhamn - Sikea - Robertsfors
140 Kalaboda - Robertsfors
141 Martsmarken - Flarken - Aniset
142 Ortrask - Bjurholm
143 Norum - Bygdea - Robertsfors
144 Agnas - Bjurholm
145 Bjurholm - Brannland - Bastutrask
146 Vanndas Resecenter - Liljaskolan
147 Pengsjo- Vannas
148 Mjosjo- Vannas
149 Harrsele- Vannas
150 Vasterback - Tvaraback - Vannas
151 Fagerlund - Vannas
152 Hjéggsjo - Bjornlandsback - Pengsjo - Vannas
153 V.Selet - Vannasby - Vannas
154 Rodasel - Vannasby - Vannas
155 Strom - Ottervatinet - Bjurholm
157 Ektrask - Sjébranet - Bodarna - Hallnas
158 Tillflykten - Vindelan&set - Vindeln
159 Nyas - Trollberget - Haggnas - Vindeln
160 Kvarnsvedjan - Rodasel
161 Nyland - Tvaralund - Vindeln
162 Lovo - Skivsjd - Vindeln
163 Skivsjo - Grand - Vindeln
164 V Mesele - Vindeln
165 Kvarnbranet - Hallnds - Vindeln
166 Amsele - Hillnas - Vindeln
167 Bastunds - Halsinglund - Tvaralund - Vindeln
171 Gryssjon- Norrfjarden- Sévar
175 Hissjo- Flurkmark
176 Ersmark skola - Fallforsan
177 Anumark - Mariebergskolan - _
178 Roback skola - Obbola skola - Vitskar - Sjalafjarden
179 Villanas - Carlshdjd - Tomtebo - Holmsund
180 Vindeln - Lycksele
201 Aspliden - Jrn
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202 Fallfors - Skellefted

203 Fallfors - Skellefted

204 Jarn - Skellefted

205 Boliden - Skellefted

206 Krangfors - Skelleftea
207 Burea - Skellefted

210 Renholmen - Skellefted
212 Hebbersliden - Skelleftea
213 Alund - Byske

214 Drangsmark - Byske

215 Lillkagetrask - Boliden
216 Ostanbdck - Byske

217 Drangsmark - Skellefted
218 Medle - Skelleftea

219 Ragvaldstrask - Skelleftea
220 Orviken - Skelleftes

221 Burea - Skelleftea

222 Lovanger - Skellefted

224 Hillbergssvedijan - Skellefted
225 Burtrask - Skelleftea

226 Burtrask - Skellefted

227 Skramtrask - Skellefted
228 Renfors - Burtrask

229 Vastantrask - Burtrask
231 Kalvtrask - Burtrask

232 Bronstjarn - Bygdsiljum
233 Bronstjarn - Bygdsiljum
234 Fagelberg- Jorn

235 Kataselet-Jorn

236 Vebomark - Skellefted
237 Vebomark - Lovanger

239 Norsj6 - Bastutrask

242 Norsjo - Risliden

243 Bjursele - Kvavistrask - Norsjo
245 Norsjo - Mala

246 Lidtrask/Kvarndsen - Norsjo

Upphandlad regionbusstrafik
ildnet (laget i augusti 2015)
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249 Kristineberg - Roka - Mala
251 Ostanback/Bjorkland - Adak - Mala
252 Bjorksele - Kristineberg - Mala
254 Norsjo - Gisstrask
258 Svansele - Renstrém
260 Bastutrask - Skellefted
301 Tvaratrask - Lycksele
302 Ortrask - Langsele - Hedlunda - Lycksele
303 Faltrask - Lycksele
304 Bratten - Lycksele
305 Lycksele - Rusksele o
319 ROn&s - Portbron - Mosekalla - Téarnaby
320 Boxfjall - Joesjo - Laisholm - Tarnaby
321 Slussfors - Boksjon - Tarnaby
324 Myrlund - Langsjoby - Storuman
325 Pautrask - Skarvsjoby - Storuman
326 Branaviken/Forsmark - Umnas - Slussfors
327 Kaskeloukt - Storuman
328 Granssjo - Dikands
329 Virisen - Tarnaby
331 Stromsund - Forsmark
332 Klippen - Sorsele
333 Skansnés - Flakaudden - Sorsele

334 Ovre Saxnds - Sorsele
335 Aha - Sorsele _
336 Bocktrask - Hogbrénna - Sorsele

- 337 Blattnicksele - Staggtrask/Rastrand/Tvaratrask
338 O Sandsjo - Blattnicksele
339 Skotrask - Sorsele
341 Ammarngs - Sorsele
343 Kraddsele - Ammarnds
416 Jarvsjo - Latikberg - Basksele - Vilhelmina
417 Kittelfjéll - Vilhelmina
418 Lillgranberg - Latikberg - Vilhelmina

420 Klimpfjall - Vilhelmina |
421 Siksjdnas - Nastansjo
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422 Nordansjo - Lomsjokullen

Remiss KTU 10/9 -15

Upphandlad regionbusstrafik
ilanet (laget i augusti 2015)

423 Kullen - Malgovik - Vilhelmina
424 Ovre Malgonés - Vilhelmina

425 Heligfjall - Vilhelmina

426 Dikanas - Matsdal - Dikanas

427 Vastansjo - Dikands

428 Aronsjokullarna - Nastansjo

429 Meselefors - Vilhelmina

430 Siksjohdjden - Dalasjo - Vilhelmina
432 Grytsjo - Marsliden - Saxnias

433 Skog - Skansholm
434 Blaikliden - Saxnas
435 Nappsjo - Dorotea
436 Borgafjall - Dorotea
437 Borgafjall - Risback

438 Hogland - Holmsjd/Brannaker

439 Haggas - Dorotea

440 Lavsjé - Ullsjoberg - Dorotea

442 Svanabyn - Dorotea

+ 261 ringbilar
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1. Kommuner och landstings
kollektivtrafikplaner

Kommunerna och Landstinget lamnar senast i mars varje ar in en kollektivtrafikplan, eller
en trafikplan som innehaller motsvarande delar om kollektivtrafiken.

Landstingets och kommunernas mal och planerade atgdrder samt eventuell vision har
stor betydelse for vilken ambitionsniva kollektivtrafiken i Vasterbottens |&n kan utvecklas
med och dirmed vilka mal och atgérder som &r realistiska. Darfér redovisas alla
kommuners mal och planerade atgérder har.

Den mellankommunala regionala kollektivtrafiken, det vill sdga stomlinjerna och den
regionala tagtrafiken, &r viktig for utvecklingen av kollektivtrafikens marknadsandel.
Landstingets ambitionsniva som finansiar av viktig regional buss- och tagtrafik bibehalls
under de kommande aren. Den ekonomiska ramen kommer i landstingsfinansierad trafik
alltsa inte minska, men samtidigt blir det en utmaning att uppna uppsatta mal inom
ramen fér befintlig budget. Flera kemmuner meddelar att de dvervager att géra om en
del av ordinarie kollektivtrafiken till skolskjutstrafik, med forhoppning att minska
kostnaderna for kollektivtrafik. Flera kommuner har ocksa fortsatt som malsattning att
stimulera kollektivt resande, om &n inte genom utckade anslag till kollektivtrafiken eller
genom att férsvara for biltrafiken till exempel genom tkade parkeringsavgifter.

1.1. Véasterbottens ldns landsting

Landstingets kollektivtrafikuppdrag syftar till att utifrdn en helhetsbild mdjliggora

regionalt resande (interregional och regional trafik) grundat pa hog tillganglighet inom de

ekonomiska ramar som ges. Landstingets engagemang i kollektivtrafiken ska ske med

utgangspunkt i landstingets dvergripande prioriteringar och dess program och policies,

t ex landstingets handikappolitiska program och miljd- och trafiksdkerhetsprogram. Den o
trafik som landstinget bestéller ska priglas av 13g energi- och miljébelastning, en hég

trafiksikerhet och en god tillgénglighet for resendrerna.

Den ekonomiska ramen 2016-2018 uttrycker den ambitionsniva landstinget har fir de
kommande aren — om det handlar om nysatsningar eller férandringar inom ramen fér
befintlig budget. For busstrafiken justeras anslaget med 4 % arligen. Anslaget for
tagtrafiken var ej justerat i kollektivtrafikplanen pa grund av pagaende upphandling av
tagtrafiken, men sedan tilldelningen i juni 2015 &r det ként att den finansiella effekten for
landstingen berdknas bli en kostnadsdkning pa 2,5 - 3 %.

1.1.1. Vision

Visionen i det regionala trafikforsorjningsprogrammet delas av Vésterbottens lans
landsting och utgdr en grund for landstingets arbete med att tillhandahalla en attraktiv,ﬂ
miljdviinlig, trafiksiiker och tillgénglig kollektivtrafik som bidrar till Idnets och regionens_{f\%\m, -

§

utveckling. AR Y
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“Kollektivtrafiken dr en sjélvklar del av resandet i ett hallbart Vdsterbotten”

1.1.2. Strategier

»  Samordning av anslutningar med angrénsande trafiksystem

*  Prioritet ska ges at kollektivtrafik, som knyter samman tva eller helst fler kommuncentra,
i syfte att skapa god tillgédnglighet. Detta géller i forsta hand landstingets egna
verksamheter som sjukresor, tjinsteresor och arbetspendling, men dven resor for att
stimulera Gvrig arbetspendling samt bestksnéring.

s  Genom ovanstaende medverkar landstinget till en god tillgdnglighet for utbildning med
mdjlighet till pendling till och fran l&nets stérre gymnasie- och hogskoleorter.

e Frdmjande av besdksndringen sker genom att skapa férutsittningar fér resande till
viktiga turistmal under hégsasong genom bland annat samordning och anpassning av
linjer och tidtabeller, men dven genom samplanering mot andra transportsitt.

e Landstingen inom norra regionen har genom sitt Regionférbund en prioritet att stimulera
utvecklingen av den norrldndska universitetssjukvarden. Detta innebér att resmdjligheter
med kollektivtrafik mellan sjukhusen inom regionen maste sakerstallas.

e  Landstinget ska medverka till att de samhallsbetalda resorna inom Norra Regionen och
inom ldnet kan samordnas och optimeras bade vad giller upphandlingsférutsattningar
och avrop. Samordning i detta fall avser forutom buss- och tagtrafik dven fardtjanst,
sjukresor, skolskjutsar, ringbilar m m.

1.1.3. Mal

Overgripande mal: Landstingsfinansierad kollektivtrafik stirker landstinget egen
verksamhet och mdjliggor ett regionalt och interregionalt resande som stérker ldnets
tillvdxt och utveckling

Delmal 1 Okat resande och 6kad marknadsandel

Det konkreta malet for 2015 avseende 6kat resande &r att antalet resor i den
landstingsfinansierade kollektivtrafiken ska 6ka med 2 % fran 2014 till 2015.

Delmal 2
Kollektivtrafiken bidrar till minskad energi- och miljobelastning och en ékad
trafiksdakerhet

Delmal 3
Kollektivtrafiken har en god tillgdnglighet och funktionalitet for alla

Landstingsfullmaktige har for perioden 2012 — 2020 formulerat dvergripande mal som
anger inriktningen for landstingets miljéarbete inom de omraden dar landstingets
verksamhet har mest paverkan pa miljan. Inom omradet trafik finns tva mal;

*  Miljo- och trafiksdkerhetsprestandan fran den trafik som landstinget genererar Gkar.
e  landstinget deltar i samhallsdebatten om hilsa kopplat till miljé och trafiksdkerhet.
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1.1.4. Atgérder

Delmal 1

e  Satsningar for att kollektivtrafiken i Vasterbotten ska upplevas som ett integrerat
system med tag och buss och att utbudet upplevs vara relevant bade fér befintliga och
potentiella resendrer.

e Arbeta fér att sénka kollektivtrafikens restidskvot for att 6ka attraktiviteten

o Okaresmdjligheterna

e  Planera for hela resan

s  Aktivt arbeta med samverkan tig och buss for att ta tillvara systemets potentialer och
oka tillforlitligheten

e« Ytterligare férstirka kunskap om resandefléden och resandebehov pa kort och lang sikt
och koppla den mot pendlingsstrommar med andra fardmedel for att skapa en stabil
bas for att kunna analysera och prognostisera en utveckling av trafiken.

* Sammanstélla en bild av den totala trafiken for att darifran kunna utveckla strategier
och gbra prioriteringar.

e  Planera trafiken utifran ett optimalt resursutnyttjande

e  Tafram prioriteringar for ldnets kollektivtrafik

Delmal 2

e  Utarbeta en miljo- och trafiksdkerhetsstrategi med malvarden for landstingsfinansierad
kollektivtrafik

o Arlig uppféljning av kollektivtrafikens miljéprestanda (kviiveoxider, partiklar och
koldioxid)

o  Informera om kollektivtrafiken f&r att paverka val av fairdmedel inom landstingets egen
verksamhet

Vid upphandling av busstrafik som finansieras av Vasterbottens l3ns landsting staller

ldnstrafiken krav pa att;

e  Fordon far ha en hdgsta dlder av 15 ar. Utgangspunkt for fordons dlder ar fordons
arsmodell.

e« Fordonens samtliga sittplatser ska vara utrustade med godkanda sakerhetsbdlten.
Nyanskaffade fordon ska ha godkénda 3-punktsbélten,

»  Fordon ska vara utrustat med alkolds {typ brinslecell) som férhindrar att fordonet
framférs av férare paverkad av alkohol.

e  Fordonen ska pa forarplats vara utrustade med mobiltelefon utrustad med handsfree-
funktion.

e  Fordonen ska vintertid vara forsedda med vinterdack

»  Fordonen ska vara utrustade med godkdnd handbrandsliackare

For samtliga i entreprenaden ingdende fordon far avgasutsldppen vid starten av varje
nedanstaende period hdgst uppga till:
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Minimikrav

Ar Kviveoxider Partiklar Tabellen gﬁllf:r
a/kWh alkWh till och med ar

2014 3 0,02

2015 28 a,n2

2016 26 0,02

2017 24 a,n02

2018 23 a,n2

2019 22 a,n2

2020 och senare 2.1 0,02

Tabell 1. Minimikrav for klass I, [l och il fordan.

Kélla: "Miljokrav vid trafikupphandling — Buss”, Partnersamverkan fér en fdrdubblad kollektivtrafik

Delmal 3

e  Fortsatta satsningar i enlighet med i lanet antagen tillganglighetspolicy

o  Arlig uppféljning av tillgingligheten och anvandbarheten genom parametrarna: andel
anpassade fordon {lift/hiss, automatiskt inre audiovisuellt utrop, handikapplats), samt
mal- och bytespunkter med ledsagning

s Genom att utveckla bokningsmadjligheter och darmed sdkerstalla platser med speciella
behov kan en stérre trygghet och tillgdnglighet skapas for de malgrupper som landstinget
prioriterar.

e  Utifran avsaknande av visuell information och mot bakgrund av den skiftande kvalitén pa
de manuella utropen, bér ekonomisk kalkyl och plan fér inférande av audiovisuella
utrop tas fram.

e Inforande av ledsagning vid vissa prioriterade mal- och bytespunkter

e Ledsagningen kopplas i méjligaste man till entrévirdar vid sjukhuset for att pa sa satt fa
en val fungerande och enkel koppling mellan varden och kollektivtrafiken for personer i
behov av ledsagning.

Vid upphandling av trafik bestilld av landstinget staller lanstrafiken krav pa att:

¢  Fordonen ska vara utrustade med lyft for ombordtagning av bland annat rullstol.

*  Samtliga passagerare ska ha mdjlighet att se ut genom fdnster dven sittandes angdring av
rullstol ska anordnas i anslutning till mittdérr.

s  Antalet rullstolplatser ska vara minst 1 per fordon.

e  Toalett skall vara av saddan utformning att resendrer med nedsatt rorlighet har mojlighet
att anvanda den.

e  Kontrastmarkeringar ska finnas pa ledstidnger och handtag, vid in- och utsteg, samt
punktskrift pa signalknappar pa nya bussar from 2010

1.2. Bjurholm

Malet for kommunens inomkommunala kollektivtrafikplanering &r att:
* Inom ramen fér den kommunala ekonomin trygga de fastboendes behov av kollektiva
fardmedel och pa sa sétt vara en del i det nationella férdubblingsarbetet samt en del av
Region Visterbottens vision,
s  Verka for majlighet att kombinera boende i Bjurholms kommun med studier och arbei
kringliggande kommuner, genom goda pendlingsmdjligheter s
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Verka fér méjlighet att nyttja kollektivtrafik fér att ta del av den service samt kultur- och
ndjesutbud som finns i Umea,

Att befolkningen pa landsbygden har tillgéng till serviceresor minst 2 turer/vecka till
centralorten

Att 53 langt som majligt samordna olika trafikslag samt turlistor for Gvergangar mellan
olika linjer

Linjetrafik upprétthalls ddr ekonomiska och behovsmadssiga skdl motiverar detta.

Utvecklingsomraden:

Verka for smidiga overgangar i tidtabell p3 de turer dir resendrerna byter mellan

buss/tag pa striickan mellan Bjurholm och Umea samt Gvergangar géllande betalsystem

Arbete i arbetsgrupp med syfte att finna ldmpliga atgirder att forbattra trafiksdkerheten

och tillgéngligheten vid busstationen. Planeras for ytterligare pendlarparkeringar. -
Fortsatta initiativ for samverkan mellan Nordmalings kommun och Landstinget for

anslutningstrafik fran Bjurholm till Nordmaling och Botniabanan.

Tydlig och regelbunden information om trafik och trafikférandringar till medborgarna,

bland annat via kommunens hemsida och kommunalt informationsblad

1.3. Dorotea

L

Mal

Dorotea kommun har som ambition att alla kommunmedborgare ska ha resemdjligheter
till centralorten och/eller ndrmaste serviceort.

Trafiken ska vara samordnad med &vrig linjetrafik och landstingets stomlinjer for att
uppna effektiv nyttjandegrad av alla trafikslag i kommunen och regionen,

De omraden som inte kan forsdrjas av lokala eller regionala linjer ska trafikeras

av efterfragestyrd kompletteringstrafik, den sk ringbilen.

Stomlinjetrafiken som idag passerar och/eller angér Dorotea busstation ska dven
fortsattningsvis svara mot behov hos medborgarna och kommunens ndringsliv nar det
giller resmdjligheter och godstransporter.

Stomlinjetrafiken ska dven fortséttningsvis vara anpassad sa att det dr mojligt for
resande att na t ex Umea och Ostersund fér aktiviteter dver dagen.

Ett annat mal &r att stomlinjetrafik finns i lamplig tid for gymnasieskolorna i Strémsund
och Vilhelmina, sa att eleverna kan bo kvar i Dorotea kommun under gymnasietiden.
Turisbefrdmjande trafik ska dven fortsattningsvis finnas till Borgafjillomradet.
Trafiksékerheten vid bytespunkter och i den inomkommunala linjetrafiken ska
bibehallas och férbattras dar sa behdvs.

Elevtransporter ska utféras sa sdkert, samhallsekonomiskt kostnads- och miljoeffektivt
som majligt.

Fardtjinst och riksfardtjdnst ska sa langt det dr majligt samordnas med befintlig
linjetrafik. Sa langt det gar ska ocksa den befintliga kollektivtrafiken nyttjas i stéllet for
fardtjanst- och sjukresor.

Atgarder

Vissa kortare linjer kan, beroende pa elevunderlag, ersattas med efterfrigestyrd trafik. [
Fortsatt samrad kommer hallas med Trafikverket gillande genomfart Dorotea samhélfl{}g:&:
Samverkan med Tekniska enheten och skolskutsansvarig sker kontinuerligt for 6ver§yf|“"'\.-.‘\°
av inomkommunala hallplatser i &vrigt. Forutom planering och ti!lsténdssékand_g:{fjr-\g\ffa
hallplatser ska hillplatser som inte ldngre nyttjas plockas bort. ~ )

B

S—
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e  Fragan om "Fjillbussen” kommer att behandlas i samverkan med naringen.

e  Enutdkad dversyn av ringbilstrafiken ska genomforas. Tydligare annonsering pa
kommunens hemsida, annonsering i lokalt annonsblad samt punktinformation till
hemtjinstens personal kan dka nyttjandet.

1.4. Lycksele
Mal

Den évergripande malsattningen for kommunens trafikplanering ar att, inom ramen for
den kommunala ekonomin, trygga de fast boende kommuninvanarnas och
niringslivets behov av kollektivtrafik och andra samhillsbetalda resor. Genom att
erbjuda attraktiva transportlésningar kan resandet med kollektivtrafik 6ka vilket i sin tur
har stor betydelse fér den regionala utvecklingen i ldnet.

Delmal

Lycksele kommun ska arbeta for att kollektivtrafiken ska bli en sjdlvklar del i
samhallsplaneringen.

Resecentrum ska vara en plats med god service, tydlig information, trygg och
vilkommande miljé bade f6r kvinnor och min, flickor och pojkar.

Vid resecentrum ska det finnas ett behovsanpassat utbud av cykel- och bilparkering fér
personer som ska resa vidare med buss eller tag.

Det ska vara enkelt och tydligt fér resendrer att frin resecentrum ta sig vidare till
stadskarnan.

Hallplatser for skolskjuts och kollektivtrafik i kommunen ska vara trafiksdkra och
tillgdngliga for kvinnor och man, flickor och pojkar.

Lycksele kommun ska arbeta langsiktigt med hallplatsplanering.

Lycksele kommun har som mal att uppréatthalla/férbattra standarden pa
infrastrukturens samtliga omraden.

Lycksele kommun har tillsammans med Storumans kommun framarbetat en policy kring
det egna resandet. Lycksele och Storumans kommun ska vara en god férebild fér
allménheten och foretag nar det giller resfria modten och energismart resande. Dar
framhalls energi- och klimateffektivt resande samt att kollektiva l6sningar ska viljas i
forsta hand (Tjdnsteresor policy/riktlinjer, Lycksele och Storuman kommun).

Det ska vara mojligt att resa kollektivt fran Lycksele till andra kommuner i Vésterbotten
fram och ater samma dag.

Det ska vara méjligt for invdnare boende i hela kommunen att beséka t3torten helgfria ~
vardagar fram och ater samma dag. 4

P . . r— A
Lycksele kommun har som malsattning att minska antalet bilresor bland invanare i ;-{%
i

L

kommunen och dka antalet personer som gar, cyklar och reser kollektivt. fi\.\




g\:’ Q"g_ REGION Remiss KTU 10/9 -15 BILAGA 2 Sammanfattning av Landstingets och

%@Q’ VAST ERBOTTEN kommunernas kollektivtrafikplaner

Skolskjutsar, verksamhetsresor under skoldagen, fardtjanst och kollektivtrafiken ska
samordnas for att 6ka antalet resor i kollektivtrafiken och minska den totala kostnaden
for transporter.

| Lycksele kommun ska kollektivtrafiken och andra samhallsbetalda resor vara
kostnadseffektiva och halla en hég standard avseende energieffektivitet,
miljostandard, trafikséikerhet, tillginglighet och jamstilldhet.

Lycksele kommun har som malsdttning att i samarbete med andra kommuner,
Visterbottens ldns landsting och lanstrafiken i Vdsterbotten, planera trafik, for att
skapa samhallsekonomiska fordelar fér alla parter.

Lycksele kommun ska arbeta aktivt for att uppmarksamma invanarna om vilka
maojligheter det finns att resa kollektivt.

Atgarder

Att gbra en uppféljning av trygghetsvandringen som genomfdrdes 2010, dér alla grupper
finns representerade, inklusive ungdomarna, via ungdomsradet. Uppféljningen kommer
att utmynna i en beskrivning av de atgarder som &r gjorda.

Cykelparkeringen pa resecentrum bor férses med tak.

Ledstraket mellan snabbingdngen till resecentrum och perrongen ska pa vintern grusas
fér att tydliggdra vart straket gar.

Lycksele kommun och polisen ska tillsammans arbeta bade kortsiktigt och Iangsiktigt for
att fa slut pa vandaliseringen av resecentrum.

Lycksele kommun ska faststalla en plan fér hallplatser som ska innehalla information om
vart hallplatser finns idag, vilka hallplatser som ska plockas bort, nya hallplatsldgen, krav
for att hallplatser ska sittas upp, krav pa héllplatsutformning, belysning, sndrdjning och
underhall.

Det pagar ett fortlopande arbete med att kartldgga alla trafikfarliga platser dar det finns
skolskjutselever. Atgdrder for platser med stadigvarande reseunderlag ska planeras in i
Linstransportplanen for att det ska vara mdjligt att sdka pengar. Dessa atgarder kan tex.
vara att iordningstilla en samlingshallplats med anslutande gangvag. Syftet &r att
forbattra trafiksdkerheten och majliggdra for fler elever att resa med kollektivtrafiken
till skolan.

Lycksele kommun féreslar ett antal hallplatsatgirder vid statliga vdgar, i Betsele, intill
campingen, efter Vilhelminavigen, E12 vid infarten till Furuvik, Ringaborg, Tuggensele,
Kattisavan Camping

Mobility management 4r en form som kommunen bér arbeta mer aktivt med. e
Lycksele kommun ska uppmuntra invanarna att anvdnda miljoanpassat fardsatt. Det &r mi\;f,‘;’fj’}
viktigt att kommunen forbattra GC-vagar, cykelparkeringar, hallplatser och utbudet av @\wf &
kollektivtrafiken i tatorten, for att mojliggora fér invanarna att anvinda ml|jDanpaSSBde N
resor. ‘x
- ﬁ)
<j hi] \_.:r
/

x\
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Lycksele kommun ska fortsatta sitt arbete med att sammanstilla en trafikstrategi som
tydligare lyfter fram gang, cykel och kollektivtrafikresande i Lycksele tétort.

Ett utvecklingsomrade for skolskjutsen &r att linjeldgga fler skolturer fér allménheten for
att forbattra tillgangligheten i glesbygden.

Vid ndsta upphandlingstillfdlle for ringbilarna ska dessa inte upphandlas for enskilda
strdckningar tex. Grantrésk-Vanjaurbdck. Ringbilarna bér upphandlas for olika zoner for
att sdkerstilla att alla invanare har majlighet att ansluta till ndrmsta hallplats for
kollektivtrafiken.

Skolskjuts, fardtjanst, riksfardtjanst och bestaliningscentral ska beslutas om upphandlas
under 2014. Betalningsmodellen for skolskjuts, fardtjdnst, riksfardtjanst ska ses dver.

1.5. Mala

Mal

Ambitionen med trafiken i Mal3 dr att den ska vara tydligt samordnad for att tjdna flera
syften. Kommunmedborgare ska kunna anvanda kollektivtrafik, i form av den ordinarie
trafiken, den anropsstyrda eller fardtjdnst.

Kollektivtrafiken i Mala ska vara trafikséker, innan, under och efter resan.

Att kollektivtrafiken dven ska tjina som godstransporter dr av stor vikt for Mala for att
foretagare och privatpersoner ska fa en fungerande varudistribution.

Mala kommun ska verka for att vara en del av det Gvriga kollektivtrafiknatet i Sverige.
Malet &r att ha en kostnadseffektiv kollektivtrafik.
Ett hallbart resande &r en stdndig malsattning for Mald kommun.

Mald kommun har som mal att det ska finna en busskur vid de hallplatser dér det &r ett
kontinuerligt resande,

Det &r viktigt att det dr goda forhallanden vid busshallplatser liksom ldngs vigen dit sa
att passagerarna kanner sig trygga.

Turer prioriteras till de storre orterna Adak, Rentjirn, R6ka och Lainejauromradet.

Mala kommun har som ambition att ge en godtagbar service till de manniskor som bor i
glesbygd, bade i form av persontrafik men dven som bussgods.

Till foljd av att den inomkommunala trafiken styrs av skolelever dr det av vikt att ha en
flexibel trafik.

Med den mellankommunala trafiken ir det ett mal att det for befolkningen i stort ska
erbjudas god tillganglighet for pendling, sjukresor, rekreationsresor,

naringslivsutveckling samt godstransporter. P
Malet 3r att det ska ga dubbelturer till alla angrdnsande kommuner, med dagliga turer_
till Arvidsjaur, Skellefted, Norsjé, Umea och Lycksele. Det 4r dven viktigt att kunna resa
till och fran Mal3 under helgerna. '
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Mala kommun har som mal att kollektivtrafiken ska 6ka ndrheten till arbetsmarknad
och utbildning. | Malas fall blir detta speciellt viktigt med hansyn till avsaknaden av ett
eget gymnasium. Det dr darfor av storsta vikt att det ska finnas mojligheter att dagligen
pendla mellan gymnasieskola och Mala. De huvudsakliga gymnasieorterna ar Arvidsjaur
och Lycksele.

Vidare har Mala kommun som malsdttning att det ska ga att resa till och frin
tagstationen i Bastutrisk for att ha forbindelser till nattdgen med koppling till
Stockholm och Goteborg. Det r av vikt att forbindelser finns och att det fungerar dven
de ganger som taget anlidnder férsent. Turen ska finnas tillgénglig att boka via etable-
rade reseplanerare.

Mald kemmun har som ambition att forsérja de sttrre byarna med kollektivtrafik. De
omraden som inte kan férsérjas av lokala eller regionala linjer ska trafikeras av
kompletteringstrafik som &r efterfragestyrd, den sa kallade ringbilen.

Personer med funktionsnedséttningar ska kunna resa med den av Mald kommun
bestéllda trafiken.

Atgarder

Till grund fér antalet bussturer per dag och antalet trafikeringsdagar per vecka &r en
beddmning av trafikbehovet och de ekonomiska konsekvenserna for trafiken.

Vid fordndringar av infrastrukturen inom kommunen ska den ansvarig for
kollektivtrafik vara med i planeringen for att pa sa satt ta till vara pa kollektivtrafikens
intressen redan fran start.

Adak, Rentjirn, R6ka och Lainejauromradet - till dessa orter &r grundnivan fér antalet
bussturer en dubbeltur per dag fem dagar per vecka.

Godstrafiken virderas hégt och prioriteras i planeringen av kollektivtrafiken, sa vdl den
inomkommunala som den mellankommunala trafiken.

Den trafik, dar Mald kommun &r bestéllare, ska det i samtliga fordon finnas alkolds och
sakerhetsbalten. Dessutom ska fordonen vara utrustade med vinterddck nar
vintervaglag rader.

Mala kommun stéller inga krav pa viss utrustning eftersom teknik férdndras och fordon
ar olika utrustade med olika funktioner. Det Mala kommun stéller som krav &r att en
person med funktionsnedséttningar ska kunna resa med kollektivtrafiken.

Turerna anpassas till det dvriga trafiknétet sa att resor dver kommungrinsen liksom
Iansgrinsen underldttas. En viktig del av att bli en del av kollektivtrafiknatet dr resor
inom Mala kommun ska finnas sékbara pa olika reseplanerare.

For att uppfylla malet med kopplingar till taget &r det av vikt att det gar att boka hela P &
resan via olika reseplanerare. k

Mald kommuns ambition &r dven att férbindelsen till Lycksele flygplats med
flygtransfer ska fortsétta da det antas dka resandet till och frén orten.

Remiss KTU 10/9 -15 BILAGA 2 Sammanfattning av Landstingets och
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Hallplatser bér ha ett utrymme pa sidan av vigen liksom att det ska vara god sikt -
dven under vintertid. Den vanligaste |6sningen &r vantkurer vilka dr bra ur s& val
sdkerhetssynpunkt som komfort. Eftersom att hallplatsen ska ligga i narheten av var
befolkningen bor finns det dock risk att kraven for vantkur inte uppnas.

Vantkurer stélls ut efter att det identifierats att det finns ett behov och det kommit en
in ansokan.

Kommunen har tva hallplatser ddr de boende har hort av sig till f6ljd av att de upplever
trafiksituationen som bristande. Detta ar héllplatsen i Lévberg samt héallplatsen i Nada.

For att uppmuntra resor mellan studieort och Mala erbjuder Mald kommun rabatterade
resor mellan hemmet och studieorten fér malabor som p3 heltid studerar vid

eftergymnasial utbildning i Norrbottens och Vidsterbottens lan, Mittuniversitetet och
inom Akademi norr.

1.6. Nordmaling

1.7. Norsjo
Mal

Kommunens trafikplanering syftar till att trygga de fast boendes trafikservice och att
minska miljobelastningen.

Malsdttningen &r att de flesta medborgare skall ha tillgéng till minst tre reseméjligheter
per vecka till ndrmaste serviceort. | de omraden som inte trafikeras med linjetrafik sker
trafikservicen med ringbil.

Antalet bussturer per dag och antal trafikeringsdagar per vecka far beddmas mot
behovet. En dubbeltur per dag, fem dagar per vecka, utgdr grundniva. Ett stérre antal

turer maste bedémas mot behovet och resandeunderlaget.

Ringbilstrafiken bor ge mojlighet till tre dubbelturer per vecka till serviceort och
anslutningar till 6vrig linjetrafik.

Viss arbetspendling till centralortens arbetsplatser fran vissa byar dr mojligt samt vissa
angriansande kommuncentra.

Gymnasieelever bdr ha méjlighet att dagligen pendla till och fran Skellefted och

Lycksele.
~
F&r 6vriga trafikuppgifter som skolskjutsar till skolorter inom kommunen, fardtjinst j‘,{f»?:_‘:“/

o

samt godstransporter @r malsdttningen att i storsta mojliga utstrackning trafikmassi \i‘%\&

[ h
samordna dessa med linjetrafiken, “"\;Q\"'
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P.g.a ett minskat antal barn i vissa mindre byar méste linjetrafiken anpassas till
resandeutvecklingen. En vergang till enbart skolskjuts maste dvervigas allt eftersom
trafikavtal p3 linjetrafik upphor. Anledningen &r att kommunen har ett behov av storre
flexibilitet &n som hitintills galit nér det géller trafikavtal.

Kommunens ambition ir att jarnvagsstationen i Bastutrdsk dven fortsattningsvis skall
vara en viktig knutpunkt for tagtrafiken i regionen. Det dr darfor av stérsta vikt att
anslutningstrafik till och fran Bastutrisk dr anpassad till tigtiderna och att
tagoperatorer angdr stationen i Bastutrask.

Aktuell trafik ska karaktariseras av en hog niva pa trafiksdkerhet. Upphandlare och
bestillare av trafik har att forhalla sig till féljande punkter:

e  Trafikregler ska naturligtvis héllas och hogsta tillatna hastighet ska inte dverskridas, men
chaufférer ska ocksa vinnligga sig om att framféra fordonen pa ett mjukt och behagligt
sitt for att resendrerna ska kinna sig trygga. Tidtabeller maste anpassas sa att detta ar
mojligt.

e  Fordonskvalitet dr en viktig del for en god trafiksdkerhet.

e  Samtliga fordon i skall vara utrustade med bilbélten.

e Utrustning som minimerar risken att forare kor i onyktert tillstand maste finnas.

s  Mobiltelefoner i fordonen ska vara utrustade med handsfreeutrustning samtidigt som de
endast far anvandas fér tjanstesamtal under férd.

e  Fordonen ska vara utrustade med skolskjutsskylt och dessa ska anvéndas pa turer med
skolelever som aker till och fran skola.

e  Busshdllplatser och busskurar en viktig del i trafiksékerheten. Dialog med kommunens
ansvarige och trafikutdvare om sakerhet vid hallplatser ska ske arligen.

o  Kommunens stiller sig bakom det branschgemensamma miljoprogram som arbetats
fram i samarbete med Svensk Kollektivtrafik, Svenska Bussbranschens Riksférbund,
Svenska Taxiférbundet, branschféreningen Tagoperatdrerna samt Sveriges Kommuner
och Landsting. Se miljdprogrammet pa www.svenskkollektivtrafik.se.

Atgarder

Under 2014 var ambitionen att utreda forutséittningar fér serviceturer fran en del byar.
Servicen i manga byar skulle upplevas battre om méjligheten fanns att en gang per vecka
bestka centralorten med en turlinje. Utredningen &r inte gjord eftersom det pagar en
dialog om hur ringbilstrafiken kan utvecklas. Arbetet fortgar.

Eftersom hallplatskurer i manga fall 4r ett antal ar gamla och minimalt underhall har skett
féreligger renoveringsbehov pa de flesta. Under 2014 inkdptes 5 nya glaskurar och 3 &r
utplacerade enl. plan. Tva kurar finns uppstélld vid den tillfdlliga busstationen men
tanken ar att bada ska placeras efter Storgatan sa snart en ny busstation ar i bruk.
Malning och lagning av gamla kurar ska goras under 2015.

Ny busstationsbyggnad uppférs med byggstart sommaren 2015. Den nya busstationen
ska byggas utifran bra tillgdnglighetsaspekter och darfor kemmer en ansékan att nyttja
medel ur kollektivtrafikatgarder i Linstransportplanen att inlamnas.
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1.8. Robertsfors

Robertsfors kommuns verksamhet styrs av tva horisontella hdnsyn — hallbar utveckling
och jamstalldhet - som ar koncerndvergripande vilket innebér att samtliga ndmnder och
styrelse har att beakta dessa i sitt arbete.

Genom att kommunen har antagit Aalborg-antagandena for en hallbar utveckling samt
undertecknat CEMR -deklarationen for jamstélldhet tydliggérs kommunens

prioriteringar.

Aalborg-atagandena bestar av 10 teman varav tema 6 "Béttre framkomlighet, mindre
trafik” omfattar kollektivtrafiken. Temat bryts ner i foljande prioriteringar for trafiken:

6.2 Oka andelen resor som sker med kollektivtrafik, till fots eller med cykel

6.3 Uppmuntra évergdngen till fordon med Idga utsiépp

| deklarationen omfattar artikel 26 "Rérlighet och transport” trafikfragor.

For att Robertsfors ska na sitt mal att bli Sveriges bdsta kommun och att kommunen ska
oka sin befolkning till 7500 invanare ar 2020 krévs dven satsningar pa kollektivtrafiken
inte minst nar det géller att vara en attraktiv kommun fér bade boende och féretagande.
Téat och snabb kollektivtrafik kan bidra till en positiv befolkningsutveckling.

Robertsfors kommun har inte som avsikt att begransa biltrafiken for att framja
kollektivtrafiken

Atgérder som gors handlar om att forbéttra forutsattningarna for linjetrafiken sa att den
i sa stor utstrackning som mdjligt motsvarar alla invanares behov och behoven hos dem
som ar anstéllda i kommunen.

Robertsfors kommun ska aktivt arbeta for att upprétthalla och utveckla goda
bussférbindelser mellan kommunen och Umea respektive Skellefted i syfte till
forbattrade pendlingsmdjligheter. Har ska sdvil mans som kvinnors olika behov
beaktas.

Robertsfors kommun ska verka for byggandet av Norrbotniabanan p3/i olika nivaer och
sammanhang.

Robertsfors kommun ska aktivt arbeta fér en utbyggd E4:a hela vigen mellan Umea-
Skellefted.

s  Matartrafiken till E4:an och stomlinjerna ska ses dver i syfte att forbattra
pendlingsmbjligheterna.

¢  Under 2015 underscks mojligheterna till att dndra linje 143:s start- och slutstation till
Sodra Norum fér att 6ka majligheten till kollektivt resande inom kommunen.

o  En brukarundersékning ska genomféras bland kollektivtrafikresenérerna for att fa ett
underlag pa vad som fungerar bra idag respektive vad som kan forbéttras.

¢ Mbijligheterna att starta ett samarbete med Ume3 kommun ndr det giller
skolskjutsarna ska ses dver.

tydligt perspektiv.
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*  Busskurerna ska inventeras och ses over for ett sdkert och tryggt nyttjande av
kollektivtrafiken for alla méanniskor.

1.9. Skelleftea

1.10. Sorsele

Alla invanare ska ha tillgdng till resméjligheter till ndrmaste serviceort och da i forsta
hand centralorten. Grundnivan fér antalet bussturer utgor en dubbeltur per dag fem
dagar i veckan. De omraden som inte kan forsérjas av regionala eller lokala linjer ska
trafikeras av efterfragestyrd trafik — dven kallad Ringbilen.

De ekonomiska konsekvenserna dr avgérande for hur manga turer och
trafikeringsdagar som ar mdjliga.

Utifran de héga kostnaderna for den samhéllsbetalda trafiken, se nedan, s har
kommunen svart att utveckla trafiken med exempelvis bittre tidsldgen till
stomlinjerna, tidsldgen fér arbetspendling osv, om det samtidigt innebér ett storre
ekonomiskt dtagande.

Nuvarande kostnader kan istllet innebdra att kommunen ser 6ver dagens trafik i
samband med att den ska upphandlas, vilket kan innebira ytterligare neddragning av
trafik i syfte att minska kostnaderna.

Boende i Sorsele ska ha goda férbindelser med avseende pa pendling, sjukresor,
aktiviteter/ rekreation, godstrafik, turism, niringsliv med mera. Resmdjligheten
till/frén Umea bér férbittras.

Atkomst till flyg och tag &r ocksa viktiga faktorer fér invanare och bestkare.

Gymnasieelever ska ha mojlighet att 3ka kollektivt till/fran studieorten pa rimliga
restider.

Kommunen planerar tillsammans med Trafikverket en total upprustning av SJ-planen i
anslutning till Inlandsbanan och Vindeldlvens turistbyra. Projektet innebdr bland annat
att busstrafiken ska ledas in i cmradet for passagerares av- och pastigning. Tidplanen &r
inte helt fastlagd men projektering sker troligen under 2015 och byggnation under 2016.
Kollektivtrafikmyndigheten informeras om projektet vid kommunrundeméten.

I Karlsgard (lings Ammarnisvigen) finns behov av att géra i ordning hallplats/
hallplatser pa for sdker pastigning for elev.

I Blattnicksele behovs en vantkur i anslutning till skolan.
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1.11. Storuman

Vision/Mal

Storumans kommun ska genom samsyn utveckla hallbar tillvéxt som genererar dkat
vilstand till medborgarna.

Har gar det att lyckas. Vi &r en bra kommun for alla

Alla, som &r eller vill bli kommuninvanare, har forutsittningar att skapa sig ett gott och
tryget liv ndra naturen med goda kommunikationer och mdjligheter till meningsfulla
aktiviteter och upplevelser samt sysselséttning pa en bred arbetsmarknad. Vi ar
attraktiva att besoka och ir en av Sveriges ledande turistkommuner.

Gemensamt for alla prioriterade omraden ir att de alltid ska betraktas ur féljande
perspektiv: demokrati, Gppenhet, tillgdnglighet, jamstalldhet, mangfald, kultur,
effektivitet samt ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet.

Storumans kommun ska verka fér att vara vagar, gator, vatten- och avloppsnat, fibernat,
renhdllning och Gvriga tjdnster ska halla god kvalitet och vara kostnadseffektiva.

Okad tillganglighet till gang-, cykel- och kollektivtrafik

Kommunstyrelsen vintas sarskilt prioritera:

o att forbdttra befintliga kommunikationer sasom flyg, buss, tag, vagnat, mobiltelefoni
och fibernat

e  attstdrka transportstriken E12, E45, Inlandsbanan och Tvdrbanan som del i ett
logistiskt centrum

e lokala kemmunikationer, typ “Ringlinje” i Storuman-Stensele resp Hemavan Tarnaby.

Kommunens relativt stora avstand till olika marknader kraver utveckling av alla trafikslag.
Dérfor kravs ett aktivt deltagande i den nationella och internationella
transportplaneringen.

De hégst prioriterade investeringarna for Storumans kommun i det nationella
och regionala transportsystemet ar:

e Industriomrade Stensele

e  Omlastningsterminal i Stensele
e  Hemavan tdtort

e  Driftbidrag Storuman flygplats
e  Tvirstraket

. Inlandsbanan

Atgirder

Férslaget till trafikfdrsérjningsplan fljer inte kommunens nuvarande mal i verksamhets-
och strategisk plan, d.v.s. mélet att férbattra befintliga kommunikationer s3som flyg,
buss, tag, vigniat, mobiltelefoni och fibernit 5.
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Forslaget att endast bestilla delar av den befintliga linjetrafiken framjar inte kollektivt
resande men anses kunna motiveras med att trafiken i stor utstrackning endast finns pa
grund av skolans behov av elevtransporter samt att vanligtvis dr skolskjuts ett
ekonomiskt mer fordelaktige alternativ dn linjetrafik.

Anldggning av nya busskurer och hallplatser utfors i dialog mellan kommunen,
linstrafiken och trafikverket. Storumans kommun deltar aktivt i projektet, hallplatser
efter E12, som Regionala kollektivtrafikmyndigheten har beviljats medel for via Sveriges
kommuner och Landsting, SKL. Ansékan om genomférande har gjorts hos skyltfonden.
Projektet &r viktigt for Storumans kommun da det idag rader stora svarigheter att fa till
flexibla och fungerande hallplatser i glesbygd.

Behov av hillplatser och busskurer i bada riktningarna i Barsele, Askilje, Hemavan,
Skarvsjéby, Blaiken, Tarnaby samt Forsvik. Samtliga r inrapporterade till Lanstrafiken.

For Storuman resecentrum har ombyggnationer inne/ute och samlokalisering av gods
och persontrafik paborjats och slutférs under sommaren 2015.

| Tdrnaby finns behov av gang och cykelanslutningar till busstationen samt ett
fardigstillande av hallplatsen vid Statoil.

| Hemavan planeras for tre kollektivtrafikhallplatser av Trafikverket. Troligt
genomfdrande under 2016. Dessa har under [ang tid funnits inrapporterade hos
Lanstrafiken.

Resecentrum i Hemavan dr under utredning.

Barns skolvigar ses éver i pagiende hastighetsplan och inrapporterade brister finns
delvis med i Linstransportplanens potter och kommer att tgirdas inom plantiden.
Exempelvis giller detta runt skolan i Stensele, passage dver Inlandsbanan pa
Kungavagen.

Ett aktivt deltagande i den regionala, nationella och internationella transport-
planeringen.

Aktivt deltagande i féreningen Bldvigen och MidtSkandia. Kommunen deltar i
framtagandet av ett trelandsprojekt rérande naringsliv, forskning och innovation samt
transport.

Kommun har paborjat arbetet med att ta fram en trafikstrategi.

Storumans kommun har regelbundna moéten med Trafikverket och deltar aktivt i de
forum som Visterbotten har for kollektivtrafik, fardtjanst och samhallsbetalda resor.
Kommunen har tillsammans med verksamma entreprendrer ett dialogforum far den
trafik som berdr Storumans kommun. Lanstrafiken och Regionala
kollektivtrafikmyndigheten deltar vanligtvis vid dessa tillfallen.

Stomlinjendtet: Prioriet maste ldggas pa att man kan kdpa en biljett for hela striackan
oavsett byte mellan buss och tig. Det maste ocksa finnas resegarantier vid férseningar
mellan buss och tag som inte drabbar resendren med langa vintetider som féljd. - (
Visterbottens Lins Landsting besparing i Hemavan Tarnaby omradet innebar att e
omradet nu helt saknar kollektivtrafik mellan Sverige och Norge. Storumans kommaqw\
onskar dagliga resméjligheter mellan Tarnaby — Mo i Rana. fx?} ¥

)
\,-
-

o
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Storumans kommun har under manga ar tagit ansvar for att daglig pendling mellan
Sorsele och Storumans gymnasium varit mojlig. Kommunen anser sig inte léngre ha
ekonomiska mojligheter till detta och begér att Landstinget tar ansvar for att strickan
Sorsele —Storuman far daglig gymnasie- och arbetspendling da strickan gar mellan tva
kommuncentra.

Storumans kommun och Trafikverket har under flera &r arbetat med tatortsupprustning
Hemavan och dr nu i skedet att Trafikverket arbetar med att ta fram arbetsplan.
Lanstrafiken har deltagit i arbetet och verkat fér att hallplatssituationen ska sékras i
Hemavan. Tre hallplatser finns féreslagna och behdver iordningstéllas under 2016.
Kvarstar gor arbetet med att formera ett framtida resecentrum; Att Landstinget avsdtter
medel for de tre hillplatserna i Hemavan.

Storumans kommun har lyft fram vissa fragor i stomlinjetrafiken som sarskilt
betydelsefulla;

e Anslutningstider till/fran Umea for arbetsresor, konferenser, méten, studier och besék
pa sjukhuset. Storuman kommun har i sin resepolicy tagit beslut om att tjdnsteresor ska
goras med kollektivtrafik lings med E12 om s3a dr méjligt.

e  Storumans kommun har efterfragat Landstingets prioritering for linje 31. Det ifragasatts
varfér godset prioriteras fore persontrafik pd en av de viktigaste pendlingstiderna till
Umea pa morgonen. Storuman och Sorsele kan inte ansluta till Umea fére 10.00, med
rimlig starttid, pa grund av denna prioritering.

*  Kortiderna mellan Blavikssjon och Gunnarn maste ses éver da man fortfarande far st3
och vanta pa att fa avga fran Gunnarn.

e  Snabba upp den langvéga trafiken

e  Expressbuss Umed — Hemavan under hégsdsong och pa fredagar.

¢  Samordning av kollektivtrafiken sommartid gentemot Inlandsbanan.

1.12. Vilhelmina

Mal

e Alla kommunmedborgare ska ha resemdjligheter till centralorten och/eller ndrmaste
serviceort.

e  Trafiken ska vara samordnad med &vrig linjetrafik och landstingets stomlinjer

s Att kollektivtrafiken ska vara miljdanpassad

+  Att stomlinjetrafiken som idag passerar eller angtr Vilhelmina resecentrum aveni
fortsdttningen ska vara anpassad sa att det 4r mojligt for resanden att na dels
angrinsande kommuner men dven kunna resa dagligen till Ume3, Ostersund, Lycksele

s Att kollektivtrafiken ska anpassas sa att elever fran nirliggande orter ska kunna
dagpendla och studerai Vilhelmina

e Att turistbeframjande trafik dven i fortsdttningen ska finnas till Vilhelminafjdllen

s Att fard- och riksfardtjdnst sa langt majligt samordnas med befintlig linjetrafik

e Attt resanden utanfdr tdtorten ges mdjlighet att dagligen under skoltid resa med
kollektivtrafik till centralorten. Detta genom ordinarie bussturer. Under skolloven |&ses
trafikbehoven med ringbil.

e Att elevtransporter ska utforas sdkert, samhallsekonomiskt kostnads- och
miljgeffektivt som majligt.
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e Att godstransporter med kollektivtrafik till och fran kommunen tillgodoser och uppfyller
de krav pa effektivitet som stélls av kunderna.
e  Atttillgdngligheten i kollektivtrafiken for medborgare och néringsliv ska 6ka

Atgarder

e  Attregelbundet genomfdra Gversyn av trafikplanering

e  Attanldgga gang- och cykelbanor nar behov uppkommer

e  Att 6ka tillgdngligheten fér personer med funktionsnedsattning vid
busskurar/hallplatser

e Att oka antalet parkeringsplatser i anknytning till busstationen

e Attvid varje ny upphandling dven se dver behovet av godstransporter

s Attanpassa fordonen efter trafiksituationen och antalet resande, ska ske vid varje ny
upphandling, s.k. flexibla fordon

e  Vid féréndringar pa landsbygden infdra eller dra in avropsstyrda linjer

e  Att samordning sker med miljé- och byggnadskontoret och tekniska avdelningen nar
oversiktsplan tas fram. Sarskild hansyn till kollektivtrafiken tas ndr kdnsliga omraden
exploateras t ex i Kittelfjall, Saxnas och Klimpfjill

e Attvid férdandring och eller planering av skolor och fritidshem géllande trafik och vdgar
ska samordning ske med tekniska avdelningen, skolverksamhet samt med trafikutévare

e Attse 6ver behovet av avropsstyrd trafik i samband med sjukresor

e  Resegaranti for personer med funktionsnedséttning i samband med upphandling och
avtal. Vilhelmina kommun stéller inga krav pa fordonsutrustning eftersom teknik
féréndras och fordonen &r olika utrustade med olika hjdlpfunktioner.

e  Pa- och avstigning sker vid faststillda uppsamlingsplatser eller annan pastigningsplats
som faststalls. Dar linjetrafik finns nyttjas befintliga linjetrafikhallplatser.

e  Trafikutdvarna har ansvar for utbildning och regelbundna traffar med skolor, polis och
kommunens trafikplanering

e (kad tillgdnglighet for personer med funktionsnedsittning med bl.a. anpassade fordon

s  Sdker trafik med farre olyckor

e  Farbattrad miljo med minskade koldioxidutsldpp och andra féroreningar, minskat buller
samt bevarade kulturmiljoer

o Jamstillt transportsystem. Kollektivtrafiken ska utformas sa att den uppfyller méns och
kvinnors transportbehov.

1.13. Vindeln

En dvergripande vision i Vindelns kommun &r att det skall finnas mdjlighet for manniskor att
kombinera ett boende i kommunen med studier och arbete i kringliggande kommuner.

De resande ska kdnna sig trygga och sdkra med den kollektivtrafik som erbjuds och
kollektivtrafiken skall ven uppfattas av resendrerna som en viktig del i arbetet med hallbar
utveckling.

e  Antalet turer pa viktiga pendlingsrelationer skall bibehallas och om behov finns skall
kommunen arbeta for att dessa utdkas.
s  Andelen som reser kollektivt (tig eller buss) mellan Vindeln och Umea ska dka.

)

kan anses vara acceptabel restid.
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e  Gemensamt med Landstinget arbeta for snabba, bekvima och sikra resméjligheter.

e Arbeta for att antalet helgturer med buss och tag utdkas till/fran Umea.

e Verka for att 6vergangar mellan stomlinje- och tigtrafik samordnas med den
inomkommunala trafiken, i syfte att mojliggdra kollektivt resande till Umea fér boende
utanfér Vindelns tatort.

1.14. Vannas

Mal

e Okat antal resor som sker med kollektivtrafik, med cykel och till fots. (Alborgsatagande).

e Enintegrerad och hallbar plan for framkomlighet i samhallet/kommunen ir upprittad.
(Alborgsatagande)

e Kollektivtrafiken bidrar till hallbar utveckling.

o  Kollektivtrafiken bidrar till jamstalldhet mellan kvinnor och man.

¢ Deresande kdnner sig trygga och sikra med den kollektivtrafik som erbjuds.

¢  Medborgarna kan kombinera boende i Vannds kommun med resor (med kollektivtrafik)
till arbete, utbildning i I3net och kringliggande ldn, samt till kultur- och fritidsaktiviteter
i Umead.

e Kollektivtrafiken med pendeltig och buss &r, i stérsta mojliga man, anpassade till de
storsta arbetsplatserna och gymnasieskolorna i frimst Vdnnds och Umea.

e  Okade mdjligheter till pendling med kollektivtrafik mellan landsbygd och
Vinnds/Vinndsby titorter (s.k. matartrafik).

¢  Landsbygdsbefolkningen har mdjlighet till serviceresor till Vinnds dven under icke
skoltid, samt anslutning till busslinjer mot Tarnaby/Hemavan fredag, séndag och
helgdagar, for resa till och fran beséksmal i inlandet.

e  Politiker och tjansteman deltar i férsta hand i resfria mdten (t ex genom
telefonmoten/videokonferens), i andra hand reser de kollektivt till méten, och endast i
tredje hand anvdnds leasinghil.

Atgirder

¢ Information och marknadsforing i samarbete med olika aktérer inom kollektivtrafik och
hallbart resande for att 6ka andelen personer som reser kollektivt, samaker, cyklar och
gar.

e  Fortsatt samarbete med bl.a. landstinget fér att utveckla och férbattra avgangs- och
ankomsttider. Detta for att 6ka resandet bland bade kvinnor och man, och fér att kunna
bo i Vannds kommun och resa med kollektivtrafiken till t ex arbete, studier samt kultur-
och fritidsaktiviteter.

»  Fortsatt samordning med &vrig samhallsplanering i kommunen tillsammans med
tjdnsteman och politiker, samt dven med entreprendrer och andra
organisationer/myndigheter.

*  Antagande av en kommunal métes- och resepolicy.

¢  Genomfdra en ny utredning om intresset, och méjligheterna, for 6kad pendling med
kollektivtrafik mellan landsbygd och Vinnds/Vinn&sby titorter.

e  Se dver hallplatser fér buss inom kommunen vad géller t ex behov av att skylta upp/om

och rusta upp. Fokus ar hallplatser langs linje 15 och 55. '4'»;/’3
e  Cykelparkering med tak var planerade att under 2013 s&ttas upp vid hallplats o b{fy

Umevégen/Familjecenter, hallplats Vegagatan samt i centrala Vinnasby. Medel avsattes I\\; /
investeringsbudget 2013 och cykelparkeringarna ar bestallda och levererade. Pa grund a\.r\ b

att Umevagen (och dérmed ocksa ndmna hallplatser) stdngdes avi maj 2013 har ,—/-\ \
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kommunen valt att avvakta med att placera ut parkeringarna tills den nya strickningen
av Umevigen &r fardigstalld.

o Pjettflertal platser i Vannis behovs atgirder fér att sékra skolvigen for elever som gar
pi Vegaskolan. En om- och tillbyggnation av Vegaskolan pagar, ddr kommunen dven
planerar for forandringar i syfte att sikra skolvdgen. Bade Umevégen och Ostra
Jarnvagsgatan ir hart trafikerade gator som manga barn maste korsa/passera.

1.15. Asele

"Kommunens trafikplanering syftar till att trygga de fast boendes trafikservice.
Malsdttningen dr att samtliga medborgare skall ha tillgang till minst en resmdjlighet per =%
vecka till ndrmaste serviceort”.

| Asele kommun utférs kollektivtrafiken av ringbilar. Skolan har behov av buss och mindre
fordon. Fardtjinst nyttjar taxibilar och vid behov specialfordon.

Kommunens atagande inriktar sig pa persontransporterna.

Ringbilen kan bestillas en dag i veckan i respektive omrade och malpunkten ar
serviceorterna Asele och Fredrika. Ringbilen gar mitt pd dagen med uppehallstid i
serviceorterna kl. 10-12. Himtnings- och laimningstider avgdrs pa avstand till
serviceorten.

For narvarande pagar ett ringbilsprojekt i ldnet. Det startades upp av Landstinget 2014.
Det har kommit till av anledningen av att ringbilar nyttjas valdigt olika i kommunerna och
i vissa fall inte alls.
Projektet gar ut pa att undersdka;

s Vem ir ringbilarna till fér och vid vilka tillfdllen gar de?

e Vilka malgrupper/funktioner skulle ringbilstrafiken kunna ha?

e  Hur sprids informationen om ringbilarna?

e  Intdkter i ringbilstrafiken &r begrinsad, avgift?

s  Ringbilar som inte anvdnds, utformning, utbud — féréndring?

e  Projekter fortgar och en sammastéllning berdknas vara klar under 2015.

En dversyn bér goras dver vilka hallplatser som anvinds. Eventuellt kan busskurer tas
ned eller flyttas dér de behdvs bittre.

| korsningen mellan riksvig 90 och 92 vid f.d. Statoil byggdes en rondell under 2013. Nu
pagar arbetet med att ta fram en ny detaljplan vid rondellen for att mojliggtra en
rastplats. | anslutning till den kan det vara l3mpligt att en busshallplats/stopp planeras.

Utvirdering av den nya omradesindelningen for ringbilar berdknas ske innan
fordndringar eller nybestéliningar sker.

1.16. Umea
Vision och mal “ {_@fﬁ;’;{&w
R4
%,%\x

Som en fortsittning av arbetet med férdjupad Oversiktsplan fér Umed och F'c':rdjupa\c;i'és
Oversiktsplan for de centrala stadsdelarna har ett forslag till KoIIekﬁvtraﬁkstrategi'}f%F@
/y:‘}\ '“{_.‘-:
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Umea framarbetats. Det &r inte politiskt beslutat dn. Utifran strategin ska Umea kommun
kunna planlagga och férbereda kollektivtrafiken pa kort och lang sikt.

"Kollektivtrafiken ar en sjdlvklar del av Umedbornas resande i ett hallbart samhille.”

Den fungerar som en ledstjdrna fér den framtida kollektivtrafiken i Umea och utgdr
grund for de tva overgripande malen.

1.16.1, Mal

Tydliga och framatsyftande mal som foljs upp ger forutsattningar fér en kontinuerlig
utveckling av kollektivtrafiken som leder mot de dvergripande malen fér Umeas
utveckling.

e  Fdrdubblad marknadsandel ar 2005-2020
Sveriges mest néjda kunder ar 2015

Det finns sex malbegrepp som anvédnds i strategins remissversion men som inom kort
kommer att ersdttas med féljande:

e Tillgdnglighet och mobilitet — till arbete, studier, service och fritidsaktiviteter

e  Hallbarhet - langsiktigt hallbar utveckling i staden

e  Geografiska samband - stdrka kopplingarna i staden

*  Attraktivitet — skapa ett samordnat kollektivtrafiksystem

*  Konkurrenskraft —i form av kollektivtrafikens marknadsandel

»  Effektivitet — en effektiv planering och ett effektivt utférande

Ansvarig politisk némnd/bolag féljer arligen upp malen for kollektivtrafiken.

116.2.  Atgirder

Umed kommun har delat in atgarder inom samhéllsplanering, infrastruktur etc. i kort-
och langsiktiga atgarder. Har redovisas endast de kortsiktiga.

e Ytterligare fordonsresurser kommer behdvas redan utdver det planerade fram till 2016, i
synnerhet p3 linjerna 1, 5 och 8, utdver de som behdvs for att trafikera Soderslatts
handelsomrade.

e  Fokusera fram till 2016 framfér allt pa IKEA:s planerade etablering och det behov av
kollektivtrafik som tillkommer savil vardagar som helgdagar.

e  Utdkad helgtrafik framfor allt linje 2 och 5

e  Stdrka kvills- och nattrafiken

*  Enstorre andel av skoltransporterna bedoms linjeldggas.

s  Hantera kraftigt 6kade volymer inom skolverksamheten

e  Studera mdjligheten att integrera kommunens ringbilstrafik med det transportbehov
som fardtjanstberittigade har

e  Framkomlighetsh&jande atgirder for ékad attraktivitet, nu sirskilt 1ings Vistra
Esplanaden/Tegsbron och universitets- och sjukhusomridet

s Olika delvis pagadende och genomforda dtgdrder for att minska kdpen i bussen till ett
minimum

o Storre implementering av elbussar
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Arbetspendling mén 2010

Arbetspendling kvinnor 2010

Summor dver 20 pers. specificeras. Obs! Avser pendlingen hos dem som bor i Vdsterbotten.
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De relationer som ingar prioriterade ndtet ar féljande. Stomlinjetrafiken i dessa
reserelationer ingar. Dessutom ingar den inomkommunala trafiken pa de relationer dar
stomlinjetrafik inte finns. Relationerna listas fran véster till dster och fran norr till sdder.

Ammarnds-Sorsele

Hemavan-Storuman

Borgafjall-Dorotea

Arvidsjaur-Sorsele

Sorsele-Storuman

Storuman-Vilhelmina

Vilhelmina-Dorotea

Dorotea-mot Ostersund

Sorsele-Mala efter E45, 363 och 370
Mala-Lycksele via Kristineberg och Rusktrask
Mala- Arvidsjaur

Viag 363 mellan Rusktrask och Blattniksele
Storuman-Lycksele

Vilhelmina-Lycksele

Asele-Lycksele

Asele-Dorotea

Asele-Meselefors efter viag 90

Mala-Norsjo

Norsjo-Lycksele

Norsjo-Bjurtrdsk-Boliden
Skelleftea-Boliden-Mala via 370 och 95
Skellefted-Hebbersliden via Bured, Kagedalen, Kusmark, Ersmark och Sandfors
Skelleftea-Lévanger via Norra Innervik, Yttervik, Bured och Burvik
Skellefted-Arvidsjaur

Norsjé-Skellefted via Bastutrask
Skelleftea-Skelleftehamn
Lycksele-Vannds-Umea

Lycksele-Bjurholm
Dorotea-Asele-Bjurholm-Vinnas-Umea
Vindeln-Vannas

Vindeln-Ume3

Vdnnas-Nordmaling

Hela E4

Skellefted-Burtrdsk-Umea bade via Skrdmtrask och Bygdsiljum och hela vdgen via 364 (via
Hjoggbdle och Andersfors)
Aniset-Robertsfors-Umed
Umea-Obbola/Holmsund
Umea-Taftea-Savar
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)4“‘ VASTE RBOTTEN Bilaga 8 Busstationer

KOLLEKTIVTRAFIKMYNDIGHETEN ochiresecentrum

Umea

Vid bussterminalen Vasaplan angdr bade stadsbussar och en del inomkommunal och
stomlinjetrafik. Lokaliseringen dr fordelaktig for kollektivtrafikens attraktivitet. Vasaplan
och de anslutande gatorna har viss brist pa kapacitet i forhallande till angérande trafik.
Vid Vasaplan ligger nyligen ombyggt Reseinfo-kontor med biljettférsaljning och
reseinformation.

De flesta regionbussar avgar fran Umea Busstation, som ligger cirka 600 meter fran
Vasaplan. | busstationen finns Reseinfo, snabbmatsrestaurang, pub och kiosk. Det finns
tillganglighetsbrister for personer med funktionsnedséttning vid Umea busstation. Att
stomlinjer avgar fran tva olika platser i Umed centrum skapar en viss otydlighet for
séllanresendrer.

Nzra Umea Busstation, pa andra sidan E12/BIa Végen, ligger tagstationen Umea Central.
Stationsbyggnaden dgs idag av Umed kommun och kommer byggas om i vdntan pa mer
omfattande ombyggnation nér det enhetliga resecentrumet for bade buss och tag vid
skapas i anslutning till tigstationen. Stationshuset dr obemannat, personlig service finns
vid Umea Busstation. Det finns en gang- och cykeltunnel under E12/BIa Véagen. Tunneln
ar dragen utifran planerna att flytta funktionerna vid Umea Busstation till ett samlat
resecentrum. Tunneln utgdr inte en optimal koppling mellan dagens Umea Busstation
och Umea C.

Figur 1. Resenirer vid Umea busstation. Foto: Anders Alm.

Det saknas ett tydligt gangstrak mellan Vasaplan och Ume3 Busstation/Umea Central,

men skyltningen har férbittrats under 2014/2015. Avstandet mellan Umea f’}
C/busstationen och Vasaplan &r problematisk for resendrer som har svart att ta sig fram- @}.’
pa egen hand. he
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Figur 2. Uppgang fran gangtunneln till Spar 1 vid Umea Central. Stationshuset med tegelfasad skymtar.
Foto: Umea kommun.

Intill Norrlands universitetssjukhus ligger ett busstorg samt tagstationen Umea Ostra.
Busstorget angdrs av stomlinjer, inomkommunala linjer och t3tortstrafik, Inne i
sjukhusbyggnaden finns vintsal samt Reseinfo, Hyresvérd for dessa lokaler &r
Landstinget. Busstorget betjdnar bland annat sjukhusbestkare. Den som ska ta sig mellan
patienthotellet och sjukhuset eller som ankommer eller ska aka fran Patienthotellets sida
av busstorget behéver ga dver busstorget, som saknar ljus- och ljudreglerat
dvergangsstille. Av olika orsaker tillats privatbilstrafik genom busstorget, fér genomfart
till och fran universitetsomradet. Samtidigt 4r omvégen runt patienthotellet den
rekommenderade kérvdgen for privatbilar, Privatbilstrafiken i omradet har varit
omdebatterad.

Cirka 300 meter fran busstorget ligger ingangen till Umea Ostra. Det &r en nybyggd,
modern station med tva plattformar. Umed Ostra trafikeras av regionaltagtrafik och SJ:s
snabbtdg och nattdg. Umed Ostra &r obemannat, men det finns ett café som dock inte
sdljer inte biljetter och informerar inte om trafiken. Det finns en
tagbiljettforséljningsautomat. Stationen dgs av det kommunala fastighetsbolaget INAB.
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KOLLEKTIVTRAFIKMYNDIGHETEN och resecentrum

Figur 3. Vy mot Umea Ostra fran bostadsomrédet Obacka, Foto: Bianca Byring.

Resecentrum i Hornefors 3gs av kommunala fastighetsbolaget INAB.

Skelleftea

Skelleftebuss dger busstationen i centralorten. Vintsalen ligger i en restaurangbyggnad,
dar dven information och biljettforsiljning finns. Godset hanteras i sjdlva
busstationsbyggnaden med hjilp av Lanstrafikens personal. Det kommer att byggas ett
nytt kulturhus pa befintligt busstorg, och under byggtiden kommer biljettférséljning och
vintsal att flytta till busstationsbyggnaden. Lésning for vantsal och biljettforsdljning efter
kulturhusets fardigstillande diskuteras. Busstationsbyggnaden fungerar inte optimalt fér
godshantering. Fragan kring en ny busstation/resecentrum har varit aktuell sedan ar
1999 d3 en motion i fullmiktige pekade pa brister med den nuvarande [8sningen.
Motionen har resulterat i skisser och férslag. Alternativa strackningar for en utbyggd
Norrbotniabana véintas fa betydelse fér utformningen.

Q@
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Figur 4. Terminal for tatortstrafik i Skellefted centrum. Busstationen ligger till héger om terminalen
pa bilden, centrala torget till viinster. Foto: Veronica F. Burman,
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Figur 5. Busstationen i Skellefted titort. Foto: Elin Persson.

Det finns dven fler busstationer i kommunen. Av dessa finns det biljettférsiljning och
information vid Burtrisk och Byske busstationer.

Bjurholm &
Cﬂ-;'fs

Under hasten 2013 pabdrjade Bjurholms kommun arbetet med att férbittra FX *‘-}

trafiksdkerheten och tillgéngligheten pa busstationsomradet. Detta arbete innebar b!E”ng
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annat ett enkelriktat trafikflode, speciell bussfil, tillgénglighetsatgarder for pa- och
avstigande samt plan fér ytterligare pendlarparkeringar.

Dorotea

Dorotea busstation dgs av kommunen. Det finns biljettférsaljning och information. Efter
senaste upphandlingen av linje 45 och 63 &r Dorotea knutpunkt tva ganger per dag for
bada linjerna, och gods som ska vidare behdver omlastas dér. Trycket pa Dorotea
busstation har 6kat. Under 2012 och 2013 gjordes sékerhetsforbattringar. Bland annat
dndrades trafikflodet for inkommande och utgiende trafik si att godshantering skiljdes
frin passagernas av- och pastigning. Samtidigt tydliggjordes skyltningen, bade for
resendrerna och for dem som nyttjar Bussgods. Yiterligare atgérder genomférdes
sommaren 2014, Nirliggande tagstation trafikeras av persontag pa Inlandsbanan under
sommarmanaderna.

Figur 7. Dorotea busstation. Foto: Bianca Byring.
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Lycksele resecentrum

Lycksele resecentrum ligger i stadskdrnan, byggdes ar 2000 och har 10 gater.
Resecentrumet som dgs av kommunen ligger i stadskdrnan med nirhet till skolor,
arbetsplatser och handel. | resecentrum finns biljettférsiljning i informationsdisk med
Lénstrafikens egen personal. Det finns restaurang och kiosk. Till resecentrum ansluter
stomlinjer, inomkommunala linjer samt persontdg. Intill resecentrum, dock utom synhall
inifran resecentrum, finns tagperrong som trafikeras vardagar och helger. Det finns
planer pd att bygga om bussgods/resecentrum fér bittre tillgénglighet via resecentrum
for tagresendrer, men det finns i nuldget ingen beslutad budget f6r den ombyggnaden.
Det finns problem med vandalisering av resecentrum. Lycksele kommun arbetar
tillsammans med polis for att atgarda problemen pa kort och lang sikt.
Kameradvervakning med tillstand finns uppsatt sedan februari 2015.

Figur 8. Lycksele resecentrum, inging till bussdelen. Foto: Bianca Byring.

Mala

Figur 9. Mala busstation. Foto: Mald kommun.
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Denna busstation ligger centralt i samhdllet, dgs av kommunen och godsdelen hyrs av
Bussgods i Vdsterbotten AB. Biljettférséljning och information finns.

Nordmaling

Kommunen iger resecentrum i Nordmaling. Anlaggningen &r lokaliserad sa att den &r
enkel att angora bade fran E4 och fran Nordmalings samhalle. Kommunikation till och
fran Resecentrum &r vil tillgodosett med gang- och cykelvdgar samt rymlig parkering som
dock tidvis r dverfylld. Anldggningen dr bemannad dagtid med till exempel
godshantering, information, biljettférséljning, kiosk och kafé. Kommunens turistbyra
finns i anldggningen. Utanfér dagtid samarbetar kommunen med
pensionidrsorganisationer som finns i lokalerna tills sista tag har anldpt.

Figur 10. Utsikt fran resecentrum i Nordmaling mot Botniabanans spar. Foto: Bianca Byring.

Norsjo

Norsjé busstation drabbades av en brand ar 2014, Fér tillféllet anvédnds ett bussbolags
lokaler som provisorisk busstation. Avtal har gjorts med Folkets hus Nygatan att
tillhandahalla uppvarmd viintsal i anslutning till byggnadens entré. Norsjé kommun har
forvirvat den gamla busstationstomten och har for avsikt att uppféra en ny
busstationsbyggnad med byggstart sommaren 2015, Den nya busstationen ska byggas
med god tillginglighet fér personer med funktionsnedsattning.

Bastutrisk jrnvigsstation &r ett viktigt nav for lngre resor. Bussgods hanteras i en affar

som inte har koppling till stationen. Insatser for battre trafikupplysning at resendrer
skulle behdvas.

Robertsfors
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hallplatsen sker byten mellan matarlinjen och stomlinjer. Dér finns dven en
pendlarparkering.

Figur 11. Sikea E4 hallplats i Robertsfors kommun, med vintsal och toalett i den roda logen. Foto:

Bianca Byring.

Sorsele

Denna busstationsbyggnad dgs av kommunen och godsdelen hyrs av Bussgods i
Vasterbotten AB. Biljettforsiljning och information finns. Det finns en uppvirmd vintsal i
anslutning till stationen. Persontag pa Inlandsbanan trafikerar Sorsele tagstation, som
dock inte ligger i ndrheten till busstationen.

i A e Pl gy e

Figur 12. Sorsele busstation. Foto: Barbro Olofsson.
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Storuman

Figur 13. Storuman resecentrum. Bussar och tag angdr byggnadens baksida. Foto: Bianca Byring.
| Storuman dger Trafikverket den fastighet som utgér resecentrum. Resecentrum &r en
gammal tigstationsbyggnad. Persontag pa Inlandsbanan trafikerar resecentrumet under
sommarmanaderna. Kemmunen hyr vintsalen. Gods hanteras pa ett industriomrade en
bit ifran dér Linstrafiken ockséa har upphandlat information och biljettférsaljning.
Forbittringsatgarder fardigstilldes inom- och utomhus under 2015 for battre vdantsal och
for samlokalisering av gods och persontrafik stationshuset.

Busstationen i Tarnaby &gs av kommunens fastighetsbolag. Lanstrafiken har upphandlat
information och biljettférséljning. Stationen behover battre gang- och cykelanslutningar
och det behdvs en hallplats vid bensinmacken i Tarnaby. Ett resecentrum i Hemavan ar
under utredning. Godsleveranser hanteras for tillfallet vid flygplatsen. Pendlarparkering
finns vid Gardsjobacken vid E12.

Vilhelmina

Vilhelmina resecentrum ligger centralt i Vilhelmina titort, i ndra anslutning till
jarnvigsstationen. Resecentrum dgs av kommunen, byggdes ar 2009 och blev da en
modern och tillganglig busstation for bade gods och persontrafik. Det finns

Figur 14. Vilhelmina resecentrum, Foto:
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biljettférsaljning och information. Kommunen ansvarar dver skétsel och underhall av
resecentrum. Persontdg pa Inlandsbanan trafikerar resecentrumet under
sommarmanaderna.

Vindeln

Kommunen dger ndstan hela stationshuset. Vid Resecentrum finns biljettférsiljning,
information och godshantering. Resecentrum har en vantsal som &r éppen dag- och
kvéllstid. | anslutning finns pendlarparkering med motorviarmare.

Figur 15, Vindeln resecentrum strax efter ombyggnad, en disig dag hésten 2013, Foto: Sofia
Jonsson.

Vannis

Tagstationen med anslutande busshallplats ligger centralt i Vinnis. Jernhusen dger
stationsbyggnaden och Lanstrafiken har avtal med Jernhusen fér éppethallande och

Figur 16. Vannis resecentrum. Foto: Bianca Byring. ?Q“

+ ’/.,_;’»”:ﬂ
stadning av véntsalen. Det finns ingen biljettforséljning och informationsdisk. | sambfpd..
med tagstart ar 2011 byggdes en pendlarparkering med motorvirmare ach en af\
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cykelparkering med tak. En bensinstation &r ombud fér Bussgods, men ombudet ligger
inte i ndra anslutning till resecentrum. Hosten 2014 hojde Trafikverket Perrong 1 vid
jarnvigsstationen i Vannds. Kommunen undersdker méjligheterna till ombyggnation av
omradet runt resecentrum.

| Vannisby anlades perrong for tagtrafiken 2012 och dven pendlarparkering och
cykelparkering. Det finns gdng- och cykelvagar till stationerna i Vdnnas och Vannasby.

Asele

Denna busstationsbyggnad dgs av kommunen och hyrs av Lanstrafiken. Biljettférséljning
och information finns.

Figur 17. Asele busstation. Foto: Bianca Byring.
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Av delstrategierna i Regional utvecklingsstrategi 2014-2020 svarar programmet av
naturliga skal bast mot En tillganglig och utatriktad region och atgirderna:

Paverka staten for en fortsatt planeringsprocess for forverkligandet av Norrbotniabanan,
med pabdrjad realisering inom strategiperioden

Forbattra systemfunktion och kapacitet for Botniabanan i samspel med Stambanan
genom dvre Norrland, tvirbanorna och Adalsbanan samt genom snabb nationell
utveckling av ERTMS-systemet

Forbattra trafiksdkerheten och standarden pa ldnets dvriga europavigar E12 och E45,
framférallt pa farliga och trafikintensiva vigavsnitt

Bygga och utveckla stategiskt placerade bytespunkter, t.ex. resecentrum och parkeringar
fér byte av fardsatt

Forbattra system for trafikhantering och trafikantinformation

Sakerstdlla och utveckla trafiken med alla firdmedel mellan Vésterbotten, 6vriga Sverige
och grannlanderna

Férbattra person- och godstagtrafikens tillférlitlighet, funktion och kvalitet

Stimulera kollektivt resande pa reserelationer med stor potential och att dka
kollektivtrafikens marknadsandel i Visterbotten sammantaget

Oka beliggningsgraden i befintlig kollektivtrafik med ledig kapacitet

Oka kollektivtrafikens attraktivitet och funktion ur ett jmstallt och jamlikt
resendrsperspektiv

Framja samhallsplaneringsatgdrder, beteendepaverkan och strategiska planer i syfte att
flytta &ver resande fran bil till kollektivtrafik, gdng och cykel

Satsa pa integrerade, hallbara och tillgdngliga transportldsningar i stider och huvudorter
bl.a. avseende god luftkvalitet, minskade vixthusgasutslipp, buller och tringsel
Utveckla flexibla kollektivtrafiklosningar, dven &ver administrativa grénser

Utveckla anvindningen av fossilfria drivmedel, inklusive el

Oka anvindningen av digitala tjinster i transportsystemet

Arbeta sammanhallet och systematiskt mot nationell och EU-niva for att utveckla
infrastruktur och trafikering bade i nord-sydlig och &st-vistlig riktning, t.ex. for
Norrbotniabanan, forbindelsen 6ver Kvarken och den regionala tagtrafiken samt tkad
kapacitet pa befintliga jarnvagar

Utveckla ett mer strategiskt och sammanhallet arbetssitt mot EU och pa nationell niva
samt hdja kompetens och engagemang inom omradet t.ex. vad giller externa
finansieringsmajligheter

Bredda anvandningsomraden fér den statliga finansieringen i trafiksystemet s3 att
ytterligare atgédrder kan goras enligt steg 1-2 i Trafikverkets fyrstegsprincip

Stdrka kopplingen och samarbetet mellan strategisk och fysisk planering pa olika
geografiska nivaer, bl.a. inom metod- och dialogutveckling

Oka kunskapen om fésrdelning av olika gruppers makt och inflytande i olika delar av
transportsektorn

Internationalisera verksamheter och omraden dir Visterbotten har unika férutsattningar
eller egenskaper, men som har svagare férankring i det internationella samarbetet

Programmet svarar dven mot delstrategierna och atgérderna:

Samhiéllen som inkluderar och utvecklar ménniskor

Utveckla och stérka hallbara centrum- och stadsmiljder

Utveckla sektorsdverskridande samverkan kring praktiskt jamstélldhetsarbete

Utveckla alla gruppers mojligheter till aktiv fritid ’ wz’f’“
s ™
_— , ~N
Miljédriven utveckling T N\

Framja systemlosningar for produktion, lagring och distribution av fornybara driv/
inklusive testflottor i t.ex. kollektivtrafiken
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Hallbara konsumtionsmonster hos kvinnor och man - stimulera paverkansarbete och
kunskapsuppbyggnad kring hallbar konsumtion och konsumtionsménster framférallt
kopplat till md@ns konsumtion.

Investeringar i utbildning och kompetens

Framja meningsfull fritid for bade flickor och pojkar.

Forbittra rorligheten pa arbetsmarknaden, exempelvis genom férbéttrade méjligheter
till dagspendling och att g& mellan branscher.

Platsbaserad naringslivsutveckling

(Besoksniiring)Frimja kompetensutvecklingsinsatser inom framforallt affirs- och
produktutveckling, férsaljning, trend- och omvirldsbevakning samt kvalitets- och
héllbarhetsfragor

{Besaksniring) Utveckla samverkansstrukturer mellan aktérer i ndringen pa foretags-,
destinations- och regional niva samt med &vriga, for ndringen viktiga, aktorer

Satsa pa samtliga trafikslag, t.ex. farjetrafik och direktflyg fran internationella marknader
i form av charter- och linjetrafik

Bilaga 9
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§ 19.

Regionalt trafikforsorjningsprogram 2016-2019, remiss
Dnr: 15RKTM0028

Forslag till beslut

Kollektivtrafikutskottet beslutar skicka ut upprittat forslag till

trafikforstrjningsprogram 2016-2019 pa remiss med anhéllan om svar senast den xx
XX

Arendebeskrivning

Trafikf6rsGrjningsprogrammet dr ldnets strategiska plan fér den regionala kollektivtrafiken.
Den uppfyller flera funktioner. Aven om inneh&llet styrs av en lag och det finns
vagledningar for struktur och innehall s& varierar trafikfGrsGrjningsprogrammens funktion
och innehéll mellan ldnen.

Trots att kommuner och landsting sjélva planerar sin trafik s har

Trafikforsorjningsprogrammet dtminstone foljande funktioner i Viésterbotten:

- Samordna kommunernas och Landstingets planer i trafikférsorjningsprogrammet pa ett
enhetligt sétt

- Politisk styrning i form av vision, mai och 6vergripande atgirder, for att strukturera
Kollektivtrafikmyndighetens och samarbetsparters arbete for kollektivtrafikens
utveckling pa regional niva.

- Information till medborgare, kollektivtrafikforetag och vriga om vilken upphandlad och
kommersiell kollektivtrafik som finns idag och vilken trafik som kan tdnkas upphandlas i
framtiden. Detta for transparens mot medborgare och mot kollektivtrafikforetag som
planerar starta upp kommersiell kollektivtrafik.

- Beslut om trafikplikt ska kunna hiérledas i programmet. Programmet 4r ett verktyg for att
langsiktigt planera trafikplikt och upphandling, och &kar forutsdgbarheten i
Kollektivtrafikmyndighetens, kommuners och landstings agerande.

- Programmet fokuserar pé den regionala kollektivtrafiken i lagens mening, det vill siiga pd
all kollektivtrafik ddr resandet domineras av vardagsresande, inklusive tiitortstrafik och
kommersiell trafik.

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik dr att: "sikerstilla en samhlls-
ekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsérjning for medborgare och
néringsliv i hela landet.”

Under det 6vergripande madlet finns funktionsmal och hansynsmél. Funktionsmélet
handlar om att skapa tillgdnglighet for resor och transporter. Transportsystemets
utformning, funktion och anviindning ska medverka till att ge alla en grundliiggande
tillgdnglighet med god kvalitet och anviindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Transportsystemet ska dven vara jamstillt, det vill sdga likvirdigt svara mot
kvinnors respektive mins transportbehov.

Justerare

Utdragsbestyrkande

%‘ iy



\ 4
ﬂb‘

N

REGION PROTOKOLL 4(6)
VASTE RBOTTEN Sammantridesdatum

Kollektivtrafikutskottet 2015-09-10

Hinsynsmalet handlar om sikerhet, miljo och hiilsa. Transportsystemets utformning,
funktion och anviindning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt.
Det ska ocksa bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas och till 6kad hilsa. M2l och
atgdrder i trafikférs6rjningsprogrammet uttrycker Visterbottens dtaganden for att bidra
till de ovan nimnda malsittningarna. Under forutsittning att de planerade atgirderna
faktiskt genomfdrs i enlighet med planen, sd bidrar Visterbotten till de flesta av dessa
mal.

Bakgrund

Det regionala trafikférstrjningsprogrammet for Viasterbottens lin avser hittills
perioden 2012-2015. Kollektivtrafikmyndighetens uppgift enligt lagen om
kollektivtrafik &r bl.a. att uppritta ett regionalt trafikforsorjningsprogram.
Kollektivtrafikmyndigheten i Visterbottens ldn, Region Viisterbotten valde under
perioden f&r programmet att géra en omfattande revidering som beslutades i
Forbundsfullméktige Region Visterbotten i juni 2013. Infér utformningen av det nya
programmet har noterats att det inte finns behov av omfattande justeringar.
Kollektivtrafikmyndigheten presenterar ett program med stommen enligt nuvarande
program och har dels gjort nodviindiga dndringar i faktabeskrivningar samt tillréttalagt
mal och dtgirder med stdd av genomforda samrdd och diskussioner.

Sérskilt viktigt dr kapitel 4.2 med mal och atgérder. Forslaget bildggs i tva versioner:
ett dir dndringarna jimfort med gillande program inte dr markerade, ett diir lindringar
(forutom i bilagorna) ér markerade, i rott. Dessa PDF:er ir av simre kvalitet -
slutgiltigt program kommer ha tryckkvalitet. Giillande program finns pa
kollektivtrafikmyndighetens hemsida
http://regionvasterbotien.se/transport/kollektivirafikmyndigheten/trafikforsorjningspro
grammet/

Sammantridets behandling av drendet

Sedan kallelsens utskick har vissa redaktionella justeringar gjorts i forslag till remiss.
Inneborden av de foriindringar som gjorts i forslaget redovisas vid sammantridet.

Vid sammantridet foreslds att senaste datum for svar biir faststiillas till den 20
december 2015.

Denna paragraf foreslds justeras omedelbart, for att mojliggora utskick av remiss s&
snart som mojligt.

Paragrafen forklaras omedelbart justerad.

Justerare

Utdragsbestyrkande
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Beslutsunderlag

Forslag till Regionalt trafikforsorjningsprogram for Viisterbottens ldn 2016-2019 dér
dndringar jimf{ort med gillande program dr markerade i rott

Forslag till Regionalt trafikforsorjningsprogram fér Visterbottens ldn 2016-2019 dir
dndringar ej d4r markerade

KOLLEKTIVTRAFIKUTSKOTTETS BESLUT

Kollektivtrafikutskottet beslutar skicka ut uppriittat forslag till

trafikférstrjningsprogram 2016-2019 pa remiss med anhdllan om svar senast den 20
december 2015.

Beslutsexpediering
Enligt uppriittad expedieringslista.

Justerare

Utdragsbestyrkande
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4&‘ VASTERBOTT EN Sammantridesdatum
Kollektivtrafikutskottet 2015-09-10
Sammantridesdatum Torsdagen den 10 september 2015
Sammantriidestid kl. 09:30-12:30
Sammantridesplats Tallen, Region Viisterbotten
Beslutande Enligt nédrvarolistan pa sidan 2
Ovriga nirvarande Heidi Thornberg, chef kollektivtrafikmyndigheten

Bianca Byring, kollektivtrafikstrateg

Harriet Sdder, VD Linstrafiken i Visterbotten AB, §§ 16-17
Annika Garpefjill, Norrtdg AB, § 17

Katrine Andersson, nimndsekreterare, Region Visterbotten
Petra Savh, praktikant, Skellefted kommun

Justerade paragrafer Direktjusterade §§ 19-20
Underskrifter Sekreterare....&?Zﬁﬂﬂgm {

Katrine Andersson

Ordforande

Justerare.........ccueeuuen..

ooooooooooo

Christer Rénnlund (

BEVIS OM ANSLAG

Justering har tillkinnagivits genom anslag pd Region Viisterboutens anslagstavla,

Myndighet Frbundsstyrelsens kollektivtrafikuiskot

Sammantriidesdatum 2015-09-10

Anslaget har satts upp tas ner
2015-0)/-1) 2015-/-02

Protokollets forvaringsplats Region Viisterbottens kansli, Umei

Underskrift ?@fh}m éé’mr\"]

Katrine Andersson
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VASTERBOTTEN

Sammantridesdatum
Kollektivtrafikutskottet 2015-09-10
Nirvarolista
Namn Parti | N | Reservation | Anteckningar/
i | Omrostning | Tjanstgorande
r ]T fT Ersiittare
V72 [ Neg
a
r
g |
| Ledaméter (7) i
| Peter Olofsson, ordf i s 1] | |
[Maria Kristoffersson, viceordf [ C |- | | | Hans-Inge Smetana
Hans Lindberg i S 1 Niirvarande med
? undantag fér 11:30-
| 11:45.
[Lilly Bicklund s [1] [ |
Lorents Burman [ s 1 | Niirvarande med
: { undantag for 11:45-
‘ 11:55.
[ Christer Ronnlund | M |1} | | Justerare
| Peder Westerberg | FP |1 | [ [
| Ersattare (7) T
| Caisa Abrahamsson IS |- | | |
[ Johan Soderling 8 = i i [
| Monica Widman-Lundmark | § - | | i
| Camilla Hedlund | ¢ |- ] | l
| Hans-Inge Smetana kD 1] | | Tjanstgorande ersittare.
i Nicklas Sandstrom ™M |- | | [
[ Anders Hard I Mp (. | [ |
Justerare Utdragsbestyrkande






