region MISSIV
vasterbotten 2024-10-28

Underlag infor bolagsdialog med Norrbotniabanan AB

(&gs till 28,5 % av Region Vésterbotten)

Checklista for Region Viésterbotten

Dokument som efterfragats Bifogas som Ej faststéalld annu/

bilaga .
Kommentar om avvikelse

(markeras med

kryss)
Bolagets forutsattningar och utmaningar X
Arsredovisning och revisionsrapport
VD-kommentar per augusti X
2024/Uppféljning av bolagets verksamhet
mot agardirektiv per augusti 2024
Lekmannarevisorernas granskningsrapport | -
2023
Verksamhetsplan 2024 X
Internkontrollplan 2024 X

Rapport fér internkontrolluppféljning -
2023/2024

Intyg/rapport eller motsvarande, dar det -
framgar att styrelsen har prévat och intygar
att den verksamhet som bedrivits inom
bolaget under den period som rapporten
avser har bedrivits i enlighet med faststallt
kommunalt andamal och inom ramen fér de
kommunala befogenheterna

Analys och sammanfattning
Bolagets férutséttningar pa kort och lang sikt

Allmént osakert lage bl.a med stora kostnadsdkningar som féljd. Okad konkurrens om statens
pengar pga av stora stod till Ukraina och andra utsatta lander samt till stora insatser till andra
lander i samband med bl.a naturkatastrofer. Till detta kommer behovet av investeringar i samband
med nyindustrialiseringen i norra Sverige. Inte minst galler detta inom transportsektorn med stora
behov av bade nya jarnvagar (NBB, Bodensparet) och stora reinvesteringsbehov bl.a Malmbanan.



region Tjénsteskrivelse
vasterbotten 2024-10-28

Under aret ar fardigstallandet av jarnvagsplanerna mellan Umea-Skelleftea jatteviktiga. Uppstarten
av planeringen mellan Skelleftea-Lulea med fokus pa in-och utfarterna i Pitea och Lulea samt
regeringens uppdrag till Trafikverket att utreda maojligheterna att intensifiera byggande av bl.a
Norrbotniabanan ocksa av mycket stor betydelse. Bl.a férslaget om upplaning for finansiering av
NBB &r betydelsefullt. Bolaget har aktivt deltagit i denna process saval i férberedelsearbetet, under
utredningsprocessen som i efterfoljande remissomgang med saval skriftliga inlagor som genom
moten med regeringen, Trafikverkets verksledning m.fl

Pa 3-4 ars sikt ser bolaget det som viktigt att aktivt medverka i kommande revidering av den
nationella transportplanen. Fortfarande saknas en tydlig tidplan/malar for fardigstallande,
finansiering av hela projektet, samt faststallande av organisation for fortsatt byggande, via
Staten/Trafikverket eller genom gemensamt infrastrukturbolag. Aktiv bearbetning av EU ang
mojligheter till fortsatt EU-stdd ocksa viktigt.

Under aret ser bolaget att den storsta utmaningen for projektet ar beslut om finansiering av hela
banan akut och av avgdrande betydelse fér det fortsatta arbetet.

Bolaget saknar finansiering under de kommande tva aren. P& agare-och styrelseméte under
oktober har beslut fattats om att hemstalla hos dgarna om fortsatt driftsstod till bolaget. Fortsatt
driftsstdd ar en forutsattning for bolagets framtida existens.

Prioriterade insatser i verksamheten

Verka for faststalld tidplan

Verka for full finansiering

Verka for faststallande av tidplan
Beslut avseende organisationsform

LN =

Hallbarhet och jimstélldhet

Bolaget arbetar for att fler manniskor och produkter i 6kad omfattning ska kunna nyttja taget som
transportmedel. Detta inte minst av stor betydelse fér miljo och hallbarhet.

Delarsbokslut per 2024-08-31

Resultatmassigt redovisar bolaget ett nollresultat for perioden januari — augusti. Helarsprognosen
beraknas aven har att bli ett nollresultat.

Internkontroll

Styrelsen har faststallt internkontrollplan 2024-03-27. Tretton risker har identifierats och bedémts.
Tva av dem ar rodmarkerade och har riskvarde 9 respektive 12. De identifierade riskerna med
hogst varde ar “Extremt liten organisation med risker fér stérning av verksamheten vid sjukdom,
olycksfall eller byte av anstélining” med riskvarde 9 samt "Projektet far inte pengar i tid pga politiska
beslut eller uteblivna politiska beslut.” For varje risk anges, kontrollmiljé/kontrollaktiviteter,
kontrollansvarig, kontrolimetod, rapport och uppféljning. Rapportering ska goras arligen eller
I6pande, troligtvis ar det darfér som det inte finns nagon uppfdljning for innevarande ar.

Regionala utvecklingsnamnden har patalat vikten av att Region Vasterbotten och regionfullméaktige
tar sitt ansvar som agare nar det galler finansiering av regionens bolag.
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